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TRADYCYJNE PODE]SCIE DO PLANOWANIA SUMP
TRANSPORTU
SKONCENTROWANE NA RUCHU SKONCENTROWANE NA LUDZIACH
CEL: PLYNNOSC I PREDKOSC RUCHU CEL: DOSTEPNOSC 1 JAKOSC ZYCIA
ZINTEGROWANE Z PLANOWANIEM PRZESTRZENNYM,
ROZWOJEM GOSPODARCZYM, POTRZEBAMI
SKONCENTROWANE NA SRODKACH TRANSPORTU SOCJALNYMI, JAKOSCIA SRODOWISKA
1 ZDROWIA
KROTKO- 1 SREDNIO- TERMINOWE DLUGOTERMINOWA WIZJA
GRANICE FUNKCJONALNE, UWZGLEDNIAJACE OBSZARY
GRANICE ADMINISTRACYJNE MIASTA DOJAZDOW
DO PRACY
MANDAT POLITYCZNY I PLANOWANIE PRZEZ WAZNI INTERESARIUSZE I SPOLECZENSTWO
EKSPERTOW AKTYWNIE ZAANGAZOWANI
DOMENA INZYNIEROW RUCHU PLANOWANIE INTERDYSCYPLINARNE
KOMBINACJA ROZWIAZAN INFRASTRUKTURALNYCH,
SKONCENTROWANE NA INFRASTRUKTURZE RYNKOWYCH, USLUGOWYCH, INFORMACYJNYCH
I PROMOCYJNCYH
OGRANICZONA OCENA WPLYWU INTENSYWNA OCENA I KSZTALTOWANIE PROCESOW
NAUKI I POPRAWY

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
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v udziat spoteczny

v wspotpraca instytucjonalna

v doboér dziatan wdrozeniowych
v monitorowanie i ocena



WP2: Udziat spoteczny w rozwoju SUMP
(lider — Miasto Gandawa)

WP3: Wspdtpraca instytucjonalna
w rozwoju SUMP
(lider — WYPTE, Leeds)

WP4: Identyfikowanie najbardziej
efektywnych dziatan wdrozeniowych
(lider — Uniwersytet w Leeds)

WP 5: Monitorowanie i ocena
postepow
(lider — Miasto Drezno)

W jaki sposéb moge
doprowadzi¢ do
konsensusu réznych
punktow widzenia
i oczekiwan?

,0 czym ona mowi?
Wzajemne rozumienie
punktow widzenia to

klucz do sukcesu, ale tez
prawdziwe wyzwanie.”

,Chciatbym aby trujgce
samochody usunieto z
centrum miasta. Ale czy
to jest czesc planu
mojego miasta? A jesli
tak, to jak wyglgda taka
kancepcja?”

»Jak mam zdoby¢ dane,
ktorych potrzebuje i co one
mi powiedzq? Czy jestem
na dobrej drodze? Czy
moje dziatania sq tak
efektywne, jak to
mozliwe?”

challenge
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6 gtdwnych zadan projektu:

Opracowanie mozliwych do transferowania rozwigzan stuzgacych wyzwaniom
ZWigzanym z angazowaniem interesariuszy w procesie opracowywania

i wdrazania SUMP.

Wypracowanie mozliwych do transferowania strategii dla pokonywania wyzwan
zwigzanych ze wspotpracg instytucjonalng w procesie opracowywania

i wdrazania SUMP.

Wypracowanie solidnych podstaw i podejscia do identyfikowania efektywnych dziatan
technicznych oraz pakietow takich dziatan.

Zaprezentowanie rozwigzan dla pokonywania wyzwan zwigzanych

z monitorowaniem i oceng dziatan zaproponowanych w SUMP.

Aktywne wspieranie dalszego rozpowszechniania idei SUMP w miastach europejskich.
Budowanie potencjatu wsrdd interesariuszy dla wdrazania wypracowanych

w projekcie materiatéw dotyczgcych SUMP,

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
Programme of the European Union
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Dokumenty planistyczne GMK dotyczace systemu transportowego miasta

Polityka Transportowa dla Miasta Krakowa na lata 2007 — 2015

v’ Poza przyjeciem generalnej zasady zrOwnowazenia systemu transportowego i zatozenia podjecia
zadan i wykorzystania narzedzi sprzyjajgcych ochronie sSrodowiska przy jednoczesnym rozwoju
systemow transportowych, przewiduje sie podjecie dziatan w zakresie planowania i zarzgdzania,
zgodnych z metodologiag SUMP

v’ Dobrze zarysowane kwestie:

koordynacji przestrzennej rozwoju

integracji instytucjonalnej

rozwoju gospodarczego i spotecznego

wzmochienia udziatu spotecznego w procesie planowania
monitorowania, oceny zgodnosci oraz sparametryzowania celow

NN N NN

v’ Polityka jest dokumentem kierunkowym, nie nalezy jej traktowac jako dokument SUMP
(m.in. brak planu dziatan inwestycyjnych wraz z ich finansowaniem, horyzontem czasowym.)

v Wykorzystanie dokumentu jako okreslenie wizji i celéw ogdlnych rozwoju systemu transportowego
Krakowa

v’ Planowana aktualizacja Polityki T. w 2015 roku uwzgledniajgca zatozenia SUMP

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
Programme of the European Union
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Dokumenty planistyczne GMK dotyczace systemu transportowego miasta

Procedura oceny zgodnosci dziatan podejmowanych przez GMK z Polityka
Transportowa dla Miasta Krakowa na lata 2007-2015

Zakres oceny:

1) planowanie przestrzenne

2) transport publiczny

3) ukfad drogowy

4) parkowanie

5) drogi rowerowe

6) organizacja i zarzadzanie

7) polityka ekonomiczno — finansowa

8) ochrona Srodowiska

9) monitorowanie podrdézy, oddziatywania na zachowania transportowe oraz
komunikowanie sie z mieszkancami i edukacja spoteczna

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
Programme of the European Union
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Dokumenty planistyczne GMK dotyczace systemu transportowego miasta

Procedura oceny zgodnosci dziatan podejmowanych przez GMK z Polityka
Transportowa dla Miasta Krakowa na lata 2007-2015

Etapy oceny:

| etap (ocena poszczegdlnych instrumentow):

Dla kazdego w wymienionych zagadnien, dla oceny skutkow realizacji zapiséw polityki transportowe;j
zastosowana zostanie metoda ekspercka oceniajgca tgczny stopien realizacji polityki w danym
obszarze. 3 stopnie realizacji poszczegdlnych instrumentéw polityki

Z ocenami:

- 0 - brak realizacji

- 1 - niski,

- 2 - Sredni,

- 3 - wysoki.

2) Il etap (ocena zagadnienia):

W Il etapie oceny okreslona zostanie skumulowana wartosé wskaznika oceny realizacji danego
zagadnienia. Realizowane to bedzie poprzez obliczenie stosunku rzeczywistej wartosci oceny do
maksymalnie mozliwej wyrazonej w %.

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
Programme of the European Union



aitNs
» RA
‘Kow'
Sxm

*CHALLENGE

Dokumenty planistyczne GMK dotyczace systemu transportowego miasta

Procedura oceny zgodnosci dziatan podejmowanych przez GMK z Polityka
Transportowa dla Miasta Krakowa na lata 2007-2015

Etapy oceny:

3) Il etap (ocena realizacji polityki):

W Il etapie oceny okreslona zostanie skumulowang wartos¢ wskaznika oceny realizacji polityki
transportowej. Realizowane to bedzie poprzez obliczenie stosunku rzeczywistej wartosci sumy ocen
wszystkich zagadnien do sumy maksymalnie mozliwych ocen wyrazonego w %. W zwigzku z tym
zaproponowano nastepujgcg interpretacje skumulowanego wskaznika oceny polityki transportowej:

1) 0 — 30 % polityka transportowa nie realizowana,

2) 31 - 50 % zagrozenie realizacji polityki transportowej,

3) 51 — 70 % polityka transportowa realizowana wystarczajgco,
4) > 71 % polityka transportowa realizowana wtasciwie

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
Programme of the European Union
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Dokumenty planistyczne GMK dotyczace systemu transportowego miasta

W procedurze przyjeto szereg wskaznikdw podlegajgcych ocenie, dla kazdego
z 9 obszarow tematycznych:

» 6 wskaznikéw w zakresie planowania przestrzennego rozwoju miasta;

» 12 wskaznikdéw w zakresie transportu zbiorowego;

» 7 wskaznikéw w zakresie uktadu drogowego i organizacji ruchu;

» 8 wskaznikéw w zakresie parkowania;

» 9 wskaznikéw w zakresie drég rowerowych i ciggdw pieszych oraz urzgdzen dla oséb
niepetnosprawnych;

» 5 wskazniki w zakresie organizacji i zarzadzania;

» 5 wskaznikéw w zakresie polityki ekonomiczno — finansowej i fiskalnej;

» 9 wskaznikéw w zakresie ochrony srodowiska i jakosci zycia mieszkaricow;

» 8 wskaznikéw w zakresie monitorowania podrézy, oddziatywania na zachowania
transportowe oraz komunikowania sie z mieszkancami i edukacji spoteczne;j.

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
Programme of the European Union
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Dokumenty planistyczne GMK dotyczace systemu transportowego miasta

Liczba kryteriow
czgstkowych

Kryteria ogdlne oceny polityki transportowej

[
©

- Planowanie przestrzenne 6
_ Transport publiczny 12
Rozbudowa ukfadu drogowego
i zarzadzanie ruchem drogowym U
_ Parkowanie 8
Drogi rowerowe i ciggi piesze oraz urzadzenia
dla oséb niepetnosprawnych 9
- Zarzadzanie systemem transportowym 5
7. Ochrona srodowiska i jakos¢ zycia 9
mieszkancow
Monitorowanie podrézy, oddziatywania na
zachowania transportowe oraz komunikowanie 8
sie z mieszkancami oraz edukacja spoteczna
_ Polityka finansowa i fiskalna 5
69
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Maksymalna suma
ocen

czastkowych

18
36

21
24
27
15

27

24

15
207

Udziat procentowy

kryteriow ogdlnych

[%]
8,5
17,5

10
11,5
13
7,5

13

11,5

7,5
100
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Dokumenty planistyczne GMK dotyczace systemu transportowego miasta

Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego

W ramach Studium podjeto analize szeregu kontekstow i uwarunkowan:

» Kontekst regionalny:
» Uwarunkowania rozwoju Krakowa w kontekscie krajowym
» Uwarunkowania rozwoju Krakowa w kontekscie rozwoju Wojewddztwa
Matopolskiego
» Pozostate uwarunkowania rozwoju Krakowa w kontekscie ponadlokalnym
» Zwigzki funkcjonalne z otoczeniem

» Obszary problemowe na styku z gminami sgsiednimi

» Uwarunkowania rozwoju Krakowa w kontekscie europejskim

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
Programme of the European Union
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Dokumenty planistyczne GMK dotyczace systemu transportowego miasta

Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego

SUIKZPMK stanowi bardzo istotny element strategicznej wizji rozwoju przestrzennego
miasta.
W zakresie systemu transportowego definiuje jego przestrzenny
i funkcjonalny uktad oraz w wielu miejscach stanowi uzupetnienie przyjetej polityki
transportowe,;.

Wazne elementy dokumentu:

v’ istotno$¢ warunkdw zycia mieszkancow,

v’ deklaracja zrbwnowazonego rozwoju,

v’ jasne okres$lenie celdw i wizji rozwoju,

v uwzglednienie kontekstow przestrzennych i instytucjonalnych na réznych poziomach,
v’ objecie analiza réznych podsystemodw transportowych, w tym wodnego

i lotniczego,

v’ zaplanowanie zadan zwigzanych z oceng i aktualizacjg Studium.

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
Programme of the European Union
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Dokumenty planistyczne GMK dotyczace systemu transportowego miasta

Strategia Rozwoju Krakowa

SRK stanowi bardzo istotny dokument, mozliwy do wykorzystania przy projektowaniu
Planu Zrownowazonego Mobilnosci Miejskiej, w szczegdlnosci w nastepujgcych
aspektach:

v’ dtugofalowa wizja rozwoju,

v’ jasne okreslenie 3 podstawowych celéw strategicznych oraz ogdlnej wizji,
v’ okresowa aktualizacja i zaktadana ,dynamiczno$¢” dokumentu,

v’ przyjete mechanizmy udziatu spotecznego,

v’ ocena szans, zagrozen i oczekiwan,

v’ podjecie analizy SWOT,

v’ zdefiniowanie narzedzi wdrazania Strategii,

v’ zaprojektowanie procesu monitorowania i oceny,

v’ przyjecie wskaznikdw jakosciowych i ilo$ciowych.

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
Programme of the European Union
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Dokumenty planistyczne GMK dotyczace systemu transportowego miasta

Program sektorowy ,,Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego
dla Krakowa na lata 2007-2013"

Zgodnie z wieloletnig tendencjg podziatu zadan przewozowych w miescie, transport
publiczny stanowi najczesciej wybierany Srodek transportu w Krakowie.

v’ Bardzo kompleksowy sposdb podejécia do planowania rozwoju tego podsystemu,
v’ Moze niejako stanowic jeden z ,,rozdziatéw” Planu Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej
dla Krakowa, przy zatozeniu wykorzystania potencjatu Planu w nastepujgcych aspektach:
v spdjnosé z polityka transportowa miasta,
v’ analiza miedzysektorowa (kwestie spofeczne, ekonomiczne, rozwoju
przestrzennego, rozwoju gospodarczego, srodowiska naturalnego
i kulturowego),
tematyka udziatu spotecznego,
przyjecie systemu monitorowania,
czesciowa analiza innych podsystemoéw (np. rowerowego),
istotnos¢ kontekstu regionalnego i powigzan z gminami osciennymi.

ANANE NN

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
Programme of the European Union
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Dokumenty planistyczne GMK dotyczace systemu transportowego miasta

Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej
Krakdw oraz gmin sasiadujacych (...)

Gtéwne elementy tzw. Planu Transportowego, istotne przy wykorzystaniu dokumentu
W procesie opracowywania SUMP:

» Spojnosc z polityka transportowg miasta,

» Analiza sytuacji spoteczno-gospodarcze;j,

» Wptyw transportu na srodowisko,

» Zwrécenie uwagi na potrzeby osob niepetnosprawnych,

» Analiza czynnikdéw demograficznych, spotecznych, gospodarczych,

» Propozycje form finansowania ustug komunikacyjnych,

» Analiza preferencji i postulatow mieszkarncéw w zakresie transportu publicznego,
» Propozycje organizacji systemu informowania pasazerow,

» Analiza integracji przestrzennej, intermodalnej i taryfowe;j.

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
Programme of the European Union
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Struktury organizacyjne GMK dotyczgce systemu transportowego miasta

v’ Wiodaca rola => Wydziat Gospodarki Komunalnej UMK. Gtéwny wydziat
odpowiedzialny za opracowywanie polityki transportowej, opracowan studialnych
dotyczacych systemu transportu jak i prognoz ruchu.

v’ Integracja miedzysektorowa: duze zaangazowanie w sprawy planowania rozwoju
systemu transportu Wydziatu Rozwoju Miasta oraz Biura Planowania Przestrzennego.

v Rozwazenie przyjecia znacznie szerszego spojrzenia i zaangazowanie pozostatych
wydziatéow ,branzowych”, jako cztonkéw interdyscyplinarnego zespotu
odpowiedzialnego za przygotowanie Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskie;j:

>

Wydziat Bezpieczenstwa i Zarzqdzania Kryzysowego — bezpieczenstwo spoteczne (nie zwigzane

z samym uczestniczeniem w ruchu drogowym),

WydZziat Ksztattowania Srodowiska — sprawy jakosci $rodowiska i negatywnych wptywéw transportu
miejskiego,

Wydziat Spraw Spotecznych — sprawy potrzeb socjalnych i jakoSci zycia mieszkancow,

Biuro Funduszy Europejskich — analiza mozliwosci absorpcji funduszy unijnych na finansowanie
rozwoju systemu transportowego miasta,

Biuro ds. Ochrony Zdrowia — integracja z polityka dotyczgca zdrowia mieszkancow

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
Programme of the European Union
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Mocne i stabe strony procesu planowania uktadu trar:;;é;t.op\livego "C I-M'I-I-E N G E

MOCNE STRONY SLABE STRONY
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Diagnoza procesu angazowania spoteczernistwa w GMK w sprawy zwigzane

z planowaniem strategicznym (wybrane problemy)

MOCNE STRONY

SCHALLENGE

SLABE STRONY
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Dziekuje za uwage

ADDRESSING THE FOUR KEY CHA LLEHEES
OF SUSTAINABLE URBAMWOBILITY PLARNiNG=—

www.sump-challenges.eu

Tomasz Zwolinski
Wydziat Gospodarki Komunalnej
Urzqd Miasta Krakowa

tomasz.zwolinski@um.krakow.pl
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