Mestna obc¢ina Ljubljana

24.09.2012



NN

\\

N\

\
§
\
\
\
.
.
.
.
\
\
\
.
\

< "

WWW///////W////

/
=

TTTTTTTTTTTTTTTTTTTT

UDELEZENCI V PROMETU
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Uspesna mesta 21. stoletja so tista, ki bodo

SLOMSKOVE ULICE A, \ . —— ERRN nudila mes¢anom visoko kakovost bivalnega
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« NACRTUJ ZA SOBIVAN JE VSEH UDELEZENCEV V.« NACRTU) PREPOZNAVNO PODOBO MESTA

¢rtuj skladno oblikovane in celovito urejene
Pri nacrtovanju cest upostevaj potrebe pescey, ulice, prilagodi se podobi in znac¢aju okolice, Se
kolesarjev, uporabnikov javnega in osebnega posebej upostevaj hierarhijo javnega prostora
prometa, ne da bi kateregakoli od udelezencev
povsem izkljucevali.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

izboljSave obstojece infrastrukture naj imajo
tistim oblikam mobilnosti, ki so z vidika

uuuuuuu
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ooooooooooooooooooooooooooooooooo
nameni najbolj Sibkim in najbolj ranljivim
udelezencem v prometu: otrokom, starim,
gibalno oviranim, pescem in kolesarjem.
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Vsi smo pesci. Hoja je najbolj naraven, poce

trajnostnega mesta.

CILI O e /v ppppppp

upocasnjena, z manjsimi zavoji, 0Zjimi pasovi in

NAVODILA ZA PROJEKTIRANJE: o /
NAJUSPESNEJSAIN NAJBOLJPRILJUBLJENA MESTA NA SVETU IMAJO ZIVAHNE IN OBLJUDENE ULICE, ZA KATERE STALNO /
/SKRBJO IN JIH [ZBOLJSUJEJO. IMENITNA MESTA SO TISTA, KI NUDIJO IMENITNE POGOJE ZA PESCE. %



POVRSINE ZA PESCE

PESEC JE NAJBOLJ ZAHTEVEN UDELEZENEC V PROMETU

MARIJA, UPOKOJENKA, 76 LET:
“NE ZMOREM VEC HODITI GOR IN
DOL PO STOPNICAH!”

NIKA, MAMICA, 31 LET:

“V KRIZISCU MORAJO VOZITI

BOLJ POCASI ZE ZARADI

MOJEGA MALCKA!”

NAVODILA ZA PROJEKTIRANJE:

« NACRTUJ VARNE POVRSINE ZA PESCE, KJER JE MOTORNI PROMET UMIRJEN
* NACRTUJ PRIVLACNO OKOLJE Z ZELENJEM, KLOPMI ZA POCITEK IN ZANIMIVIMI PRITLICJI

PETER, INVALID, 37 LET:
“MENI Bl NAJBOLJ ODGO-
VARJALO, DA BI BIL VES
JAVNI PROSTOR NA ENEM
NIVOJU!”

5 UDELEZENCI
PESCI V PROMETU

Ce 7elimo spodbujati hojo v mestu, moramo
pesceve povriine Se posebej skrbno nacrtovati.
PeSec si Zeli ¢im bolj ravne in ¢im krajse poti
brez premagovanja horizontalnih in vertikalnih
zagotoviti ¢im bolj po¢asen motorni promet.
Plocniki naj bodo ¢im bolj Siroki. Za hojo
privlacno okolje je potrebno, je potrebno
skrbeti za ¢imbolj dejavna in zanimiva pritli¢ja
stavb.

Ne pozabi: vsak uporabnik javnega prevoza je
tudi pesec.
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Preckanje krizis¢a po podhodih in nadhodih
najbolj omejuje ljudi pri hoji po mestu. Vedno

premagovanja visinskih razlik.

Na sliki levo lahko vidimo primer podhoda pod

Dunajsko cesto, kjer pesci raje preckajo krizisce




MINIMALNI STANDARDI
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VARNOST

* PRI NACRTOVANJU PESCEVIH POVRSIN
UPOSTEVA] MINIMALNE STANDARDE

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Ce 7elimo spodbujati hojo v mestu, moramo

graditi varne in udobne pesceve povrsine.

Pri nacrtovanju povrsin za peice je potrebno
: je verjetnost smrtne nesrece ob trku pesca z

dosledno uporabljati minimalne standarde

nacrtovanja. Ker je po novi prometni piramidi

vloga pesca v prometu na najvisjem mestu,

je potrebno potrebe pescev tudi prioritetno :

obravnavati.

Poleg varnosti so za spodbujanje hoje v mestu
uporabnost in :

pomembna kakovost, udobje,
opremljenost povrsin za pesce. Minimalni
standardi zagotavljajo dostopnost za vse,
predvsem tudi za gibalno ovirane.

i A i A i

ﬂﬂﬂﬂﬂﬂ

* PRI NACRTOVANJU PESCEVIH POVRSIN
UPOSTEVAJ NASLEDNJE MINIMALNE STANDARDE:

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

e HITROST
NiZja je hitrost motornega prometa, manjsa

avtom. Pri hitrosti 30km/h prezivi ob trku

avtom vec kot 90% pesceyv, pri hitrosti 50 km/h
65%, pri 60km/h le 40% in pri hitrosti 70km/h
manj kot 20% pescev.

* Na mestnih cestah
hitrost 60km/h

naj bo najvisja dovoljena

¢ Na dovoznih cestah znotraj stanovanjskih
sosesk naj bo najvisja dovoljena hitrost 30km/h

« V blizini 3ol, vrt n dr ghd Zbenih
dejav t naj bo ht ost omejena na 30km/h

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

* UKREPI ZA UMIRJANJE MOTORNEGA PROMETA

Ker lahko vozila zaradi svoje mase in hitrosti
povzrocijo tezje posledice v primeru krsitev
cestno prometnih predpisov, je aktivna
prometna politika usmerjena k nacrtovanju
prometnih povrsin, ki fizicno preprecujejo
krsitve pravil.

e Predvidi Sirine voznega pasu, ki ovirajo prehitro

voznjo vozil.
e Predvidi fizi ukrepe mJ nje
b g mt nega pro mt e pos bJ
anjskih ulicah in na ulic h bliz
izob l ihin dr ghd b nih dejav

///////////W///////////
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* KRIZISCA

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

~* Nacrtuj minimalne zavijalne radije, ki
preprecujejo preveliko hitrost vozil

e Pedca vodi n

e Plo¢nik v obliki ledvi
: nizom parkirnih mest

- o Nacrtuj vklop zelene luci za pesce 3s pre
~ zeleno za motorni promet, Ce ze

“ni mogoce zagotoviti posebej za pesce.

e Trajanje intervala v

\

UDELEZENCI

ost skozi krizis¢
naj bo 5 m pred zebro
« Na nizjih kategorijah ce tJ
ostnega o dmkpl nika leJtd
pkphd apes
e Prepreci parkiranje preblizu krizis¢

semaforski interval za pesce v

lenega intervala

sekundah naj bo vsaj enako
dlgkthhd metrih (1s je enako 1m)
e Na lep ometnih cestah naj bodo krizisca
semaf rrrrrrrrrr klju¢no z zavi ijalnimi pasovi
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MINIMALNI STANDARDI

UDOBJE IN ATRAKTIVNOST

5 UDELEZENCI
PESCI V PROMETU

 UDOBJE IN PRIVLACNOST

Poleg varnosti je za spodbujanje hoje v
mestu pomembna tudi kakovost vseh povrsin
za pesce. Minimalni standardi zagotavljajo
kakovost za vse pesce, predvsem za gibalno
ovirane.

e Upostevaj minimalne Sirine plo¢nikov.

e Nacrtuj ¢im bolj ravne in tekoce poti za pesce
brez horizontalnih in vertikalnih ovir.

e Ohranjaj neprekinjene plocnike na dovoznih
cestah, v blizini ol in vrtcev.

e Ozelenjuj ulice.

e Zagotovi prehodnost tudi za gibalno ovirane
in slepe.

e Predvidi prehod za pesce vsaj na vsakih 200
m in na vsakem krizanju s prec¢no ulico, posebej

Ce je ta zaprta za promet.

e Predvidi klopi za pocitek.
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KOLESARSKE POVRSINE LEsAR) % V PROMETU
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Veliko ljudi bo izbralo kolo, ¢e bo kolesarska

infrastruktura urejena varno in udobno. Vec

ot je kolesarjev na cesti, bolj varne so. Loc¢ene

o potrebne na cestah z visjimi

mi, medtem ko je na lokalnih cestah
i i ¢rtovati skupno

porabo cestisc¢a. Kakovostno kolesarsko
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Ljubljana je zaradi kratkih razdalj idealna za
kolesarjenje. V 15 minutah lahko s kolesom iz
sredisc¢a mesta s povpre¢no potovalno hitrostjo
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PRIKAZ DOSTOPNOSTI LJUBLJANE IZ SREDISCA MESTA S KOLESOM

s /

5 minutna dostopnost

s 10 minutna dostopnost 0 1000 2000m

mmmmmm 15 minutna dostopnost h | ) ) /
/ Vir: Urbanisticni institut Republike Slovenije, 2008, avtor: Aljaz Plevnik, kartografija: Jani Kozina
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KOLESARSKE POVRSINE

* NE NACRTUJ VERTIKALNIH IN HORIZONTALNIH OVIR ZA KOLESARJE

« NACRTUJ NAKRAJSE POTI ZA KOLESARJE
« KOLESARSKE POVRSINE NAJ BODO RAVNE IN GLADKE

UDELEZENCI 20
KOLESAR]I V PROMETU

Ce 7elimo spodbujati kolesarjenje v mestu,
moramo kolesarske povrsine nacrtovati skrbno
in premisljeno. Tako kot pesec tudi kolesar
potrebuje ¢im bolj ravne in ¢im krajse poti
brez horizontalnih in vertikalnih ovir. Omrezje
kolesarskih poti mora biti povezano, pri

varno. Nizka hitrost motornega prometa
dodatno spodbuja vecjo uporabo koles za
opravljane poti po mestu.

ZAHTEVE, Kl JIH JE POTREBNO UPOSTEVATI PRI
NACRTOVANJU KOLESARSKE INFRASTRUKTURE:

o PRIVLACNOST

Visoka kakovost kolesarske infrastrukture po
vsem mestu, intermodalnost, pregledno in
tekocCe urejena kolesarska mreza

o PREMOCRTNOST

Poti brez nepotrebnih ovinkoy, hitreje kot avti v
zastojih, stalna hitrost, minimalne zamude

* VARNOST

Gladka podlaga, minimalno ustavljanje,
izravnan nivo
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OSNOVNE POTREBE KOLESARJA PO PROSTORU
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PRIMER DOBRE PRAKSE
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UDELEZENCI 23
KOLESAR]I V PROMETU

KOPENHAGEN - KOLESARSKO MESTO

V Kopenhagnu se 37% vseh prebivalcev vsak
dan vozi na delo in v 3olo. Dnevno na kolesih
prepotujejo skupno 1,2 milijona kilometrov.
Tukaj je varneje kolesariti kot v vecini drugih
mest. To ni le zaradi dobre infrastrukture

350 km kolesarskih stez in 40 km zelenih
temvec tudi zato, ker jih tako veliko kolesari.
Primernost je namrec vzrok, zakaj vecina
prebivalcev izbere kolesarjenje (61%), nekateri
kolesarijo zaradi zdravja (16%), drugi da
prihranijo denar (6%) ali zaradi varovanja okolja
(1%).

Za vsakih 10% populacije, ki redno kolesari na
delo ali v Solo, mesto prihrani za zdravstveno
varstvo kar 10 milijonov dolarjev letno, s tem
ko se izogne 57.000 bolniskim dnevom in
prispeva k 61.000 dodatnim letom Zivljenja.
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JAVNI PREVOZ

~asds

R

Nekatere poti so predolge, da bi jih bilo
smiselno opraviti s hojo ali kolesarjenjem. Ker
narascujoCi promet z osebnimi avtomobili
upocasnjuje avtobusni promet, mora mesto
dajati prednost javnemu prevozu. Javni promet
lahko prevozi tisoce ljudi hitro in udobno,

ob tem pa porabi neprimerljivo manj goriva

in potrebnega cestnega prostora, kot ga
potrebujejo avtomobili.

V mestu je potrebno dati prednost javnemu

prevozu. Glede na razmerje med prevozenimi
potniki in prostorom, ki ga prevozno sredstvo
zavzame, je avtobus stroskovno in prostorsko
najucinkovitejSe motorno prevozno sredstvo.

Investiranje v javni promet pomeni investirati v
ljudi.

Sistem hitrih avtobusnih linij je zelo u¢inkovit
nacin hitrega prevoza ljudi v mestih in

drzi korak s hitro motorizacijo. Taksen

sistem zdruZuje visoko kvalitetne postaje

z breznivojskim vstopom in sistemom
prikazovanja prihodov s posebnimi pasovi

za avtobuse in udobnimi avtobusi visokih
zmogljivosti. Sistem se dopolnjuje z bolj
fleksibilnimi avtobusnimi linijami, ki se
priklju¢ujejo na sistem hitrih linij.

poglavie m kategorija m

UDELEZENCI 25

JAVNI PROMET V PROMETU

tekst m

V predlogu proracuna za 2011 je OGDP
zapisal naslednje: PovecCanje javnega prevoza
je pomembno iz ekoloskega in varnostnega
vidika. Javni promet je okolju najprijaznejsa
masovna oblika mobilnosti, saj avtobusi

manj onesnazujejo ozracje s strupenimi in
toplogrednimi plini, manj obremenjujejo okolje
s hrupom, porabijo 5-krat manj energije na
potnika in niso tako pogosto udelezeni v
prometnih nesrec¢ah kot osebni avtomobili.
Potnik v zasedenem zgibnem avtobusu porabi
vel kot petdesetkrat

manjso cestno povrsino kot njegov somescan,
ki se po opravkih vozi v povprecno zasedenem
osebnem vozilu.

IZHODISCA PRI NACRTOVANJU, KI JIH JE
POTREBNO UPOSTEVATI ZA USPESNO
DELOVANJE JAVNEGA PREVOZA:

e Pretocnost in hitrost javnega prometa naj
imata prednost pred preto¢nostjo osebnega
prometa

« Stevilna in prostorna postajalis¢a javnega
prometa

e Varne in kratke pes poti do postajalis¢
javnega prometa

e Varni prehodi preko cestis¢a na povrsini, ki so
neposredno ob postajalis¢ih javnega prometa
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Praksa razvitih evropskih mest je, da se

obstojecimi linijami.
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PosebeJ pazlJ|v0Je treba nacrtovati prometne

nacin, ki bo zagotovil zdravo, varno in privla¢no
so del socialnega prostora, kjer je potrebno

zagotoviti varno sobivanje pescey, kolesarjev

je treba bistveno omejiti hitrost s fizi¢nimi
ukrepi, ki preprecujejo prekoracenje hitrosti.
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NAVODILA ZA PROJEKTIRANJE CEST: ENOSMERNE ULICE 2222“;;% STAROMEEE / Z'Es'.TM e
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KONTROLNI SEZNAM ZA ENOSMERNE NAVODILA ZA PROJEKTIRANJE CEST V  VOZNI PASOVI

ULICE: STANOVANJSKIH NASELJIH: « Dvosmerna cesta J ima dva pas
...................................................................................................... 2,5mo 35mkg ouporabljajo tmbl
(; OMEJITEV HITROSTI NA 30KM/H ¢ PARKIRANJE in kolesa. V primeru enosmerne ulic p edvidi
e Pr d d zdolZno parkiranje med v Sirino 4m, pri éem rje 1,5m namenjen
. pasovi in plocnikom, pred lokali in javnimi kolesarskemu pasu v nasprotno smer voinje, 2m
(g SIRINA &,0M, OD TEGAVI'SM KOLESARSKI PAS V sta b ami predv d tudi parkirna mesta Sirok plocnik uredi na obeh straneh cestisca.
NASPROTNO SMER VOZNJE motorna koles skuterje.
Parkirna mesta nameni predvsem lokalnim e Kolesarji in osebni avtomobili naj vozijo po
(= ODMIK PARKIRNIH MEST ZA 5M OD PREHODA, stanova lcem. cestiscu, kjer naj piktogrami opozarjajo na
= PLOCNIK V OBLIKI LEDVIC kolesarski promet.
e Predvidi stojala za kolesa na pomolih pred

) krizis¢i in ob jav h stavba ht lokalih. e Desni ali levi zavijalni pas nacrtuj samo
(g ZASADITEV DREVES MED PARKIRNIMI MESTI izjernom vijalni radiji v krizig€ih naj bodo &im
e Parkirne hise za stanovalce nacrtuj ob glavnih manjsi.
(= PIKTOGRAMI, KI OZNACUJEJO KOLESARSKI PAS V ali zbirnih cestah, da se zmanjéa avtomobilski
= NASPROTNO SMER VOZNJE promet na stanovanjskih cestah. * Prehode za pesce in kolesarsko stezo vodi
ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo naravnost SkOZi kr|z|§ée in Sledi idealni l|n|_]|
) e SOCIALNA FUNKCIJA gibanja pesca in kolesarja.
(5 VZPOREDNA PARKIRNA MESTA ¢ V sredis¢u stanovanjskih sosesk oz. kjer je
to mogoce, nacrtuj javne prostore v obliki ¢ Ob prehodih z p e dvigni cestis¢e v
(% FIZIENI UKREPI UMIRJANJA PROMETA skupnega prometnega prostora z dodatno obmocju krizis¢ na nivo plo¢nika
umirjenim prometom, kjer naj bo fizi¢éno
) loCevanje posameznih vrst prometa ¢im manjse. e Tranzitni promet skozi stanovanjsko naselje
(? STOJALA ZA KOLESA naj se prepreéi z nacrtovanjem cestnih zank ali
¢ Predvidi dovolj klopi in druge uli¢ne opreme slepih ulic.
(E PARKIRNA MESTA NA CESTIECU pred javnimi stavbami in v kri2i§éih. ...................................................
T iieeeescescescescescescescessessessessescessanans ° HlTROST
* DOSTAVA e \/ stanovanjskem obmo¢ju nacrtuj 30km/h
(? POSTAVITEV KLOPI e Predvidi parkirna mesta, ki so rezervirana cone umirjenega prometa.
samo za dostavo.
(E DVIG CESTIECA NA PREHODIH  eesessssescaccitittintitiestatitiestacaecaees « Predvidi ukrepe za umirjanje prometa, dvigni
) e OZELENITEV cestis¢e na nivo plo¢nika ob vstopu v cono
¢ Predvidi drevesa na vsako drugo obcestno umirjenega prometa in ob prehodih za pesce.

m

OBMOCJE UMIRJENEGA PROMETA parkirno mesto.
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CILJI NACRTOVANJA ULIC V OBLIKI SKUPNEGA PROMETNEGA PROSTORA iﬁ%:?é,';“““”' / -(I;II'E)SI'IM e

\

o Vo R  E ™ Ve U S ZVISAJ KAKOVOST BIVANJA LOKALNIH « Na vhodnih in izhodnih delih ulice z ustrezno /
e ”Qv [ TR S “’f 'x~ Y il B i PREBIVALCEV signalizacijo (obmo¢je umirjenega prometa) /
. P Skupni prometni p ostor spodbuja lokal nazorno opozori uporabnike o mesani rabi
/ prebivalce k dnevni souporabi ulic cestiica.
t | / m tj Janja licnih l 'h i /
8 / storitvenih dejavnosti. e PeScem in kolesarjem je dovoljeno prosto /
................................................... gibanje po celotni povr§ini ulice.
___ / PEéEC |N KOLESAR |MATA PREDNOST -.-o-----------.....--o----------......-o----------/
- Ureditev ulice se podreja potrebam pescev in HITROST
kolesarjev. e Znak za obmocje umirjenega prometa, kjer je /
L S dolocena hitrost 10kmh
b / VARNO SOBIVANJE VSEH UDELEZENCEV
' / Izgled in oblikovanje ulice zagotavlja voznjo e Oblikuj ulico tako, da bo zagotovljena nizka /
ebnih vozil s hitrostjo pesca. hitrost (tlakovanje, zoZanja, vijuganje...). /
P / SOCIALNO UDEJSTVOVANJE NA ULICI. URBANA OPREMA /
v B / Oblikovanje l g prostor p odbuja e Predvidi prostor za pocitek in igro (klopi,
'/l okalne prebiv k srecevanju, sprehajanju mize, igrala), predvsem pred vhodi v stanovanja /
Ry druZenju .St em se krepi tu d obéutek So- in komercialne stavbe.
? / lastnistva in so-odgovornosti za vzdrZzevanje
\ /Ja nega prostora. e Postavi stojala za kolesa. /
. / SPODBUJANJE LOKALNIH DEJAVNOSTI e Predvidi drevesa in zelene povrsine. /
3L % Lahek dostop pescev in kolesarjev do lokalnih
= / dejavnosti v posameznih cetrtih je pomemben e Postavi peScem prijazno osvetlitey, ki je nizja
/ za obstojen razvoj lokalne trgovine, servisov in in daje obcutek varnosti in intimnosti. /
. raznih storitev itd.. ||| esececccsscececcccscsseccccscsceccccscsseccccscsces
e / ................................................... PARKIRANJE /
— PROFIL CESTE « Parkirni prostori so v razmikih izmeni¢no /
. / Celotna Sirina ulice je na enem nivoju brez porazdeljeni po ulici.
. / visinskih razlik med plo¢nikom, kolesarsko /
R stezo in vozis¢em. e Parkirna mesta predvidi prednostno
/ za lokalne prebivalce (rumena cona) na /
i - e Za tlakovanje predvidi razlicne vzorce in stanovanjskih ulicah, na trgovskih lcah /
SPICA, LJUBLJANA - materiale, ki pesce spodbujajo k souporabi predvidi parkirna mesta za dostavo in delno /
PRIMER ULICE PO PRINCIPU SKUPNEGA PROMETNEGA PROSTORA / ulice in voznikom preprecujejo visoko hitrost. kratkoro€no parkiranje obiskovalcev.
/ _
Z
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ERILA Razpredelnica je v pomoc pri izboru trgovskih

ulic z veliko dejavnostmi, kjer bi bilo primerno
urediti ulico v obliki skupnega prometnega

ODBUJAJOC VPLIV : OVIRAJOC VPLIV

P Enotna, gosta : « Raznolika, redka
* CENTRALNA FUNKCIA primerni Rimska in Cankarjeva ulica.
« ULIENI PROSTOR : + Sobivanje

STRUKTURA  « DEJAVNOSTI ¢ ¢ Razli¢ne dejavnosti, priviatne za & ¢ Nobene oziroma malo dejavnosti

« OBREMENJENOST Z e Nizka : « Visoka
OOOOOOOOOOOO

« STEVILO PESCEV ¢ e Veliko
« POTREBA PESCEV PO PRECKANJU ¢« Po celi povrsini ¢« Na dolocenih mestih
* PARKIRISCA

« VPLIV NA PROMETNI SISTEM ¢ Neznaten ¢ Obsezen
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EEEEE VZPODBUJAJOC VPLIV OVIRAJOC VPLIV Razpredelnica je v pomog pri izboru
. stanovanjskih ulic, kjer bi bilo primerno urediti
ulico v obliki skupnega prometnega prostora.
V Ljubljani bi lahko bil primer take ureditve

Slomskova in Eipprova ulica.

: * Enotna, strnjena

< e Sobivanje

% MERILA ZA UREDITEV NA STANOVANJSKIH ULICAH % prosron %CESTMESTN H

STRUKTURA . BLI?INA LOKALNIH DEJAVNOSTI § * Ni relevantno

IIIIIIIIIIIIII

« STEVILO PESCEV
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sheme m




naslov m oglavie m

% / i i/ziiizzzz7z446
/ / PREGLED / MESTNE CESTE é CESTMESTNIH

Yz

kategorija m

N

N\

Mestne ceste so ulice, ki so del javnega
prostora, namenjenega vsem mescanom.
Mestne ceste imajo za razliko od cest izven
naselij tri glavne funkcije, ki jih je potrebno

—

e transportno funkcijo za prevoz ljudi in blaga

=

e komercialno funkcijo za prodajo blaga in
storitev

Glede na razli¢ne funkcije posameznih cest se
OOOOOOOOOOOOOOO

¢ Reguliran e Kulturno definiran S
Kategorije mestnih cest so:

2222 O
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kategorija m
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1aslov m poglavie m

/
% HITRE MESTNE CESTE / o / ZIESITMESTNIH

NN

motornemu prometu in imajo funkcijo vodenja
tranzitnega prometa mimo naseljenih obmocij
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GLAVNE MESTNE CESTE
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ZBIRNE MESTNE CESTE
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/ARANTA A: DVOSMERNA DOVOZNA CESTA
1.8m 3.5m
0.5m

DOVOZNE CESTE
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kategorija m
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PRAVILA NACRTOVANJA:

 PROFIL CESTE Kjer so nastanjene lokalne dejavnosti oz. je zaradi

kolesarsi pas v nasprotno smer voznje.

* Na dvopasovni cesti si avtomobili in kolesarji delijo Predvidi javne Klopi in mize za stanovalce.
cestisCe, kolesarski pas 0znaci s piktogrami; N8 ceeeecesecccsescsccsescscssesescsscscscsscscsoscnne
enosmerni cesti predvidi 1,5m Sirok kolesarski pas o QZELENITEV

na cestiS¢u za nasprotno smer voznje; kolesarsko pot « Predvidi drevesa na vsako drugo parkimo mesto.

vodi naravnost skozi krizisce.

sledi ¢im bolj ravni smeri hoje.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

pred ukrepi nadzora hitrosti.

¢ Nacrtuj sistem enosmernih in slepih ulic, ki
preprecujejo tranzitni promet.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

¢ Predvidi vzporedno parkiranje vzdolZ obeh strani
ceste, pred krizis¢i nacrtuj tudi parkirna mesta za
oooooooooooooo

e Parkirna mesta nameni predvsem lokalnim
aaaaaaaaaaaa

s komercialno in druzbeno dejavnostjo.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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PREHODI

G..



N

e e -

kategoria m

NIVO CESTISCA % o /
VO CesTSCa / -
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% DVIGNI CESTISCE NA NIVO PLOCNIKA IN KOLESARSKE STEZE 77 yuiniéa
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ZAVIJALNI PAS 7

7
// NACRTUJ SEMAFORIZIRANE ZAVIJALNE PASOVE BREZ VMESNEGA TRIKOTNEGA OTOKA % o %Emﬂ' uuuuu

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

¢ Velik radij vozilom omogoca, da zavijajo

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

tezko uveljavljata prednost.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

e Zavijalni pas praviloma ni semaforiziran, kar
predstavlja dodatno nevarnost za pesce in
kolesarje.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

* Vozila zavijajo poCasneje zaradi manjSega

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo



/ é?}\{g%!l-.'tg.ggfbjECE NESEMAFORIZIRANE ZAVIJALNE PASOVE Z SREDINSKIM OTOKOI\/ KRIZIEEA Zlﬁ?ﬂfﬁ' .....

se v obmocju prehoda za pesce in kolesarje
dvigne cestis¢e na nivo plocnika.

e Zaradi dviga cestiS¢a se zavijalne hitrosti
zmanijsajo in tako v primeru trka med vozilom

¢ Pozornost do pescev in kolesarjev se poveca.
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SIMETRIJA KRIZISCA 3S PREDSASEN VKLOP ZELENE ZA PESCE IN KOLESARJE
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poglavie m kategoria m

- TEHNICNI
KRIZISCA ELEMENTI CEST

in udobje pescey, gibalno owramh in kolesarjev
najvisjo prioriteto. Zaradi varnosti najbolj
ogrozenih prometnih udeleZzencev morajo
vozila zaradi manj§ih zavojnih radijev in ozjih
zelene faze za pesce in kolesarje nastopl pred
vklopom zelene za motorni promet, s Cimer se
bistveno zmanjéa moinost konﬂiktnih situacij

naj blago spuscajo na nivo cestis¢a v naklonu,
manjsem od 4%, da zagotavljajo za vse udoben



o

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

vvvvv

* Velikost krizisc¢a: KriZisCe je dimenzionirano

Cesar je za vse udelezence v prometu bolj
pregledno in preprecuje previsoke hitrosti
motornega prometa, ki predstavlja glavno
nevarnost za pesce in kolesarje.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

zavijalni radiji, ki izhajajo iz zavijalnih trajektorij
aaaaaaaaaaaaaaaaa

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

= =

obmocju krizis¢a sta izvedena hodnik v
minimalni Sirini 3,0m in kolesarska steza
minimalne Sirine 1,5 m, kar zagotavlja udoben

155
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skozi krizisce.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

e Klancnine: v krizis¢u se 10m pred prehodom

doseZe nivo cestis¢a v obmocju prehoda. Na
ta nacin druzine z vozicki, starejsi in gibalno
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NACRTU) PREHODE S PLOCNIKI V OBLIKI LEDVIC / ooooooo % ELEMENT CesT

/ Dober primer varno nacrtovanega prehoda
za pesce je izvedba t.i. »ledvick«. S tem

izrazom poimenujemo razsiritev plo¢nika pred
prehodom za pesce.

parkirani do zebre, zelo majhen.

s x
3
: s

Ce so avtomobili parkirani v primernem odmiku

Prehod za pesSce z ledvickami zagotavlja vecji

Mozna je tudi ozelenitev ledvick in postavitev
klopi.



sheme m

poglavie m kategorja  m

TEHNICNI
PREHODI ELEMENTI CEST

Beethovnove in TomSiceve ulice s plo¢nikom v
obliki ledvic.

Sliki zgoraj desno ter spodaj prikazujeta ure-
ditev plo¢nika v obliki ledvic v Kobenhavnu.
Razsiritev plo¢nika uporabijo za zasaditev
dreves in zelenja ter postavitev stojal za kolesa
in klopi.
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naslov m poglavie m kategoria m

/ SREDINSKI OTOK % Z EE:SIECNNTI IIIII

izvedba sredinskega otoka na prehodu za
pesce. Ta ukrep opozarja voznike na prehod za
pesce in zaradi zoZanja pasov prisili voznike, da

ki opozarja na prehod in instiktivno zmanjsuje

NAVODILA ZA PROJEKTIRANJE: /
- VEDNO ZVEDI OTOKE NA TRI AL VEC PASOVNI CESTI V %
* PREDVIDI OTOKE NA KRIZISCII—V| IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII Iv IIIIIII

S R T o %
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o

kolesarjev v kriziS¢u je potrebno delovanje
semaforjev urediti tako, da bo zagotovljeno

/ EATE%Y%!éfﬁia.’\‘?gsgéyg\%gf;gj;MAFoRJEv PRIREJENO ZA PESCE IN KOLESARJE / ooooooo Zlﬁ?ﬂﬁﬁ' .....
LI

predvsem varno in udobno preckanje cestis¢a

JJJJJJJJJJJJJJJJJJJJJ

pretocnostjo motornega prometa.

Shema prikazuje delovanje predhodnega
zelenega intervala za pesce in kolesarje. Zelena

konflikta v kriziscu bistveno zmanjsa.
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PROMETNA SIGNALIZACIJA /

-
[
-
PRIMER POSTAVITVE DROGA NA ROB KOLESARSKE

/ PROMETNA SIGNALIZACIJA NAJ NE OVIRA PESCEV IN KOLESARJEV % PPPPPPP %EEESLCN"T' .....

7

be m

« DROGOVE ZA PROMETNE ZNAKE POSTAVLJAJ NA ROB PLOCNIKA OZ. KOLESARSKE STEZE NEPOSREDNO OB CESTISCU
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NACRTUJ POGOSTE IN VARNE PREHODE ZA PESCE TUDI IZVEN KRIZZE — srevioo! % ELEMENTI CesT

sredinske otoke, ki zoZujejo Sirino cestisca
in voznike prisilijo, da zmanjsajo hitrost na
obmocju prehoda.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

¢ VVozniki obicajno ne zmanjsajo hitrosti.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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* PREHODE S SREDINSKIM OTOKOM NACRTUJ VEDNO V BLIZINI SOL IN NA VARNIH SOLSKIH POTEH, PRI DOSTOPIH DO
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/AVODILA ZA PROJEKTIRANJE:

NACRTUJ DVIGNJENEPREHODE IN ;<.R:I-ZI§CA PRI DOSTOPU PESCEV DO JAVNIH TRGOV, PARKOV, MOSTOV IN IGRISC 7

------ JIH TRGIH IN PARKIH UREDI MEJNE ULICE PO PRINCIPU SKUPNEGA PROMETNEGA PROSTORA
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hitrosti med pescem in kolesarjem ni primerna.
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e Udobna in hitro prevozna povrsina za kolesarje

o
/ -~

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee
krizis¢u

SSSSSSSSS

VARIANTA 1 - parkirna mesta ob cestis¢u

« Steza poteka poleg avtomobilskega prometa.

SSSSSSSSSSSSSSS

¢ Neposredno skozi krizisce,

¢ Direktno vodenje skozi krizisce, stop crta pred

e
s
oporbe / avti / megano obmogje,
/ e Predhoden zelen interval,
« MESTNE CESTE, KJER HITROST NI VISJA OD 50KM/H IN JE MAN] KOT 7.500 VOZIL NA DAN Cmmm S
« Dvignjeni uvozi in prehodi preko cest nizjih /
kategorij, é
--------------------------------------------------- /
// * Nikoli na plo¢niku!

« Ropotna &rta za do

B
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KOLESARSKI PAS / /
CEHNIEN
% KOLESARSKE POVRSINE / EEEEEEEEEEEE

LASTNOSTI /

N

DDDDDDDDDDDDD JE V KRIZISCU

* Kolesar prevozi krizis¢e naravnost brez
pentlje.

e Kolesar je v vidnem polju voznika.

ROPOTNA CRTA Z RDECO CRTO

e
//////







N

Kategorja m

7 SOUPORABA CESTISCA % (OLESARSKE POVRSINE Zlﬁ?ﬂﬂ' .....
R ——

vijuganja in odmikanja.

OZNACBE

e Cestisce oznaci s piktogrami, v enosmerni
ulici na obeh straneh cestisca!l

e Oznaci kolesarjenje v nasprotno smer na
vstopu v enosmerno ulico!




ODENJE KOLESARJEV V KRIZISCIH

ASTNOSTI

7
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e Zelena luc za kolesarje se naj prizge 3s pred
zeleno za avtomobile na zavijalnem pasu.

¢ MoZen konflikt se tako zmanjsa, kolesar pre-

vozi krizisCe preden vozila speljejo.

¢ Na zelo konfliktnih krizis¢ih predvidi lo¢en
semaforski signal, ko ima kolesar zeleno, imajo
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VODENJE KOLESARJEV V KRIZISCIH /
7
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\\

e Kolesarji se ustavljajo neposredno pred
vozniki na cestiscu.

¢ Kolesar je na krizis¢u dobro viden voznikom,

e Resitev uporabi na stanovanjskih ulicah z

e Predvidi ¢akalni prostor za levo zavijajoCe
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VODENJE PO NOTRAN]I STRANI JPP POSTAJE

¢ Primerna resitev za fizi¢no loceno kolesarsko
ssssss
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OBNIKI, PARKIRANJE, OGLEDALA ZA TOVORNJAKE, JASKI
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/EZ ROBNIKA PRED IN ZA KRIZISCEM
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7

Postajalisca za avtobuse nacrtuj na voziscu brez
izogibalis¢. Prednost take resitve je optimiranje
hitrosti avtobusa in njegove tocnosti, saj se
avtobusu ob speljevanju ni potrebno ponovno

prostora. Postavitev LPP postajalis¢a na
cestis¢e preprecuje nelegalno parkiranje na
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e poveCana potovalna hitrost LPP, saj
vkljucevanje v promet ni potrebno,

e izboljSana to¢nost mestnih avtobusov,

e ucinkovito preprecevanje nelegalnega
parkiranja na izogibalis¢ih.

preckajo cestis¢e zaradi sredinskega otoka, ki
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osebam s prtljago omogocili laZji in
potrebno med cestis¢em in postajalis¢em

vstopno visino najvec¢ 24cm. Zobljeni robniki

potrebno postajalis¢a opremiti s ¢rto varnosti,

Postajalisca dodatno opremi s klopmi, stojali za

Ker so uporabniki javnega prevoza pesci, je
potrebno zagotoviti najkrajsi in varen dostop

sredinskim otokom.
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premikajocih vozil
velika kineti¢na energija), predstavljajo vozila
nevarnost predvsem za pesce in kolesarje,




1aslov m poglavie m kategoria m

- FIZICNI UKREPI ZA TEHNICNI
DVIG CESTISCA UMIRJANJE PROMETA ELEMENTI CEST

sheme m tekst m

Nivo cestiSa za pesce in kolesarje nacrtuj na
isti viSini tako, da Ze vozni pas dvignes na nivo
povrsin za pesce in kolesarje. Zaradi dviga
cestis¢a so vozniki prisiljeni zmanjsati hitrost.
Dvig cestisca je lahko samo v obmocju prehoda
za pesce oz. kolesarje oziroma je dvignjeno

* PeScem olajsa preckanje, Se posebej starejsim
in gibalno oviranim.

e Poveca pozornost voznikov do pescev in
kolesarjev.

KDAJ UPORABITI:

* OB VSTOPU V STANOVANJSKO CESTO

o NA KRIZISCIH V BLIZINI USTANOV Z STEVILNIMI PESCI
 NA VARNIH SOLSKIH POTEH

« PRI DOSTOPU DO JAVNIH PROSTOROV, TRGOV IN PARKOV
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FIZIENI UKREPI ZA TEHNICNI
SREDINSKI OTOK UMIRJANJE PROMETA ELEMENTI CEST

sheme m tekst m

Postavitev otoka na sredini cestis¢a pri prehodu
za pesce zoza vozne pasove za motorni promet
in dodatno opozarja na prehod. Vozniki avta

so bolj pozorni na pesce in prisiljeni zmanjsati
hitrost.

PREDNOSTI

e vecja pozornost voznikov do pescev v
prometu,

e pecec lazje uveljavi prednost

KDAJ UPORABITI:

« NA VEC KOT 2-PASOVNIH CESTAH

o NA KRIZISCIH V BLIZINI USTANOV Z STEVILNIMI PESCI
 NA VARNIH SOLSKIH POTEH

« PRI DOSTOPU DO JAVNIH PROSTOROV

* OB POSTAJALISCIH LPP-JA
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FIZIENI UKREPI ZA TEHNICNI
GRBINA UMIRJANJE PROMETA ELEMENTI CEST

Postavitev grbine na cestiscu.

PREDNOSTI

* PeSec laZje uveljavi prednost.

KDAJ UPORABITI:

* NA STANOVANJSKIH CESTAH

* LOKALNIH CESTAH S STEVILNIMI DRUZBENIMI DEJAVNOSTMI
« NA VARNIH SOLSKIH POTEH
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ZOZITVE CESTE

* NA STANOVANJSKIH CESTAH
* NA VARNIH SOLSKIH POTEH

FIZICNI UKREPI ZA TEHNICNI
UMIRJANJE PROMETA ELEMENTI CEST

Vmesna postavitev fizi¢nih zozitev prisili
voznike, da zmanjsajo hitrost.

PREDNOST!

* Dodaten prostor za namestitev uli¢cne opreme
(pocivalisce, otrosko igrisce),

* Dodatna zasaditev dreves.
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Posamezna vzdolZna parkirna mesta naj
se nadomesti z gostinskimi vrtovi oziroma
razlicnimi ulicnim pohistvom, kot so kolesarska

7 NADOMESTITEV PARKIRNIH MEST % UMIRJANJE PROMETA %EEE&'&' .....

dolocen ¢as, na primer od aprila do oktobra za
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kolesarji vsakdanji uporabniki cest in jim
posvecajo vec pozornosti.

e Pridobljen javni prostor se nameni za
postavitev sezonskega zelenja, ulicnega
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* Vozniki vozijo bolj pozorno, spremljajo
nasprotni promet in vozijo z niZjo hitrostjo.
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KDAJ UPORABITI:
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. FIZIENI UKREPI ZA TEHNICNI
ZACASNO ZAPRTJE CESTE ZA MOTORNI PROMET UMIRJANJE PROMETA ELEMENTI CEST

sheme m tekst m

Z namenom spodbujanja nemotornega prometa
se cela ulica ali samo del ob dolo¢enih dnevih
zapira za motorni promet in izkjuéno nameni
pescem in kolesarjem. Primer Ciclovia v Bogoti
ali poletne ulice New Yorku .

PREDNOSTI

e Vecja pozornost do kolesarjev in pescev v
prometu.

e Ljudje dobijo obcutek, da je cesta lahko tudi
del javnega prostora in ne samo prometni
koridor.

KDAJ UPORABITI:

* NA VSEH CESTAH
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Opti¢ne zavore z neenakomernimi razmaki med

hitrosti vedno hitreje.

Zvocne zavore z reliefnim odstopanjem od
vozisca ali s spremembo teksture vozne
povrsine zagotavljajo zvo€ne in vibracijske

ucinke, ki prisilijo voznika, da zazna potrebo po
spremembi hitrosti vozZnje.

PPPPPPPPP
¢ Opozarjajo voznika, da pravo¢asno zmanjsa
hitrost
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*NAVODILA ZA RAVNANJE Z DREVJEM
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MESTNO DREVJE
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Ozelenitev obcestnega in ulicnega prostora

je pomembna sestavina trajnostne prometne
politike. Saditev drevja in urejanje zelenih otokov
vplivata na lepoto in prijetnost okolja in s tem
tudi na odlocitev uporabnikov za spremembo po-
tovalnih navad. Posebej Se drevesa so vsestransko
koristna za vse vrste prometa od avtomobilskega,
do kolesarskega, javnega in pesaskega.

Drevesna senca zmanjsuje potrebo po gorivu,
krosnje blazijo Skodo ob toci in negativne vplive
mestne klime na voznike in druge udelezence v
prometu. Drevesa v mestu prispevajo k blazenju
hrupa in temperaturnih razlik ter k znizevanju
onesnazenja mestnega zraka. Drevesa ob mocnih
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nalivih zadrzujejo velike kolitine padavinske vode %
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povecuje prepoznavnost prostora ter prispeva k

vodenju prometa in lepoti okolja.
Bogatenje prometnih povrsin in javnega prostora

z drevjem in zelenicami je skupaj z varstvom

N\DDDOANNONONONN

TR . e ——,. & / mestnega drevja zato strateSkega pomena. Iz
"o : e — / tega razloga se pri urejanju, gradnji in prenovi,
e S razsirjenega javnega prostora prometnih povrsin
//// /////////////b// / posveca posebno pozornost mestnemu drevju,
. e zasciti pred poskodovanjem in nepotrebnim
/SKRB ZA ZDRAVO RAST IN FUNKCIONALNOST MESTNEGA DREVJA SE ZACNE Z /

\| sekanjem ter saditvi novih drevoredov in posa-
NACRTOVANJEM, NADALJUJE MED GRADNJO IN UREJANJEM TER POTRJUJE Z REDNIM / meznih dreves.
VZDRZEVANJEM. /
V SLOVENI|I ZAENKRAT SE NISMO PREVZELI MEDNARODNIH DREVESNICARSKIH IN DRUGIH STANDARDOV POVEZANIH /
S SADITVIJO, VARSTVOM IN VZDRZEVANJEM DREVJA V SLOVENIJI ZAENKRAT NISO PREVZETI. ZBRANI PA SO V KNJIGI
MESTNO DREVJE (2011. A. SIFTAR ET.AL., BOTANICNI VRT, LJUBLJANA) IN VODIJO PRAKTICNO DELO V MESTNI OBCINI /
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NAVODILA ZA RAVNANJE % TEHNICNI
Z DREVJEM

SADITEV ELEMENTI CEST
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Rast in razvoj drevesa sta odvisna od prostora,
ki je na razpolago pod zemljo za rast korenin
in nad zemljo razvoj krosnje. Pri nacrtovanju
novih prometnih ureditev zato: v najvecji
mozni meri spostujemo obstojece drevje in
socasno nacrtujemo saditev novih dreves.

Z nacrtovanjme poskrbimo, za pravocasno
rezervacijo prostora za nadzemne in podzemne
potrebe dreves in tako zagotavljamo kakovost
novih ureditev.

Prostora je v mestu za rast dreves pogosto
malo. Omejenim prostorskim moznostim se

Lt o i mElnG remaris

ruitiinii siEe abaega

prilagodimo z izbiro vrste drevesa, s kakov-
ostnimi sadikami in z nego in vzdrzevanjem
drevesa, ki omogocata kontrolo razras¢anja
krosnje.

Pri prenovi zasaditev in nadomestnih saditvah
dreves je najpomembnejsi pogoj za uspeh
nove saditve priprava tal za ponovno saditev.
Izkopati in odstranit je treba iztroSeno prst ter
jo nadomestiti s hranilnim substratom. Nato je
treba pripraviti dovolj velike sadilne jame za
novo saditev.

V Mestni ob¢ini Ljubljana za saditev uli¢nih
drevoredov uporabljamo standardne sadike, ki
imajo obseg debla najmanj ali vsaj 18-20 cm.
Za saditev posameznih prostostojecih dreves,
ki imajo poseben pomen, pa se uprablja sadike
obsega vsaj 24 cm. Sadike morajo biti vzgojene
za drevoredna in uli¢na drevesa kar pomeni, da
imajo ze ob saditvi ustezno dvignjeno krosnjo.
Poreklo sadik mora zagotavljati, da prenesejo
ostro kontinentalno podnebje, ki je poleti bolj
vroce in suho, pozimi pa bolj mrzlo kot pri nas.

e
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* ZAJEMA VSE ZA RAST IN RAZVO) DREVESA POMEMBNE VIDIKE: OD PRIPRAVE STOJISCA DO VZDRZEVANJA,

* SESTAVNI DEL PROJEKTNE DOKUMENTACIJE JE NACRT UPRAVLJANJA ZA ZIVLJENJSKI CIKLUS DREVJA S STROSKOVNIKOM,
* PRI PONUDBAH JE POTREBNO UPOSTEVATI KAKOVOST MATERIALA IN IZVEDBE - PRENIZKE CENE NE ZMOREJO ZAGO-
TAVLJATI KAKOVOST],

* SADI SE SAMO V PRIMERNO PRIPRAVLJENO STOJISCE, UPOSTEVAJOC MIKROKLIMO, SVETLOBNO SEVANJE IN
RAZPOLOZLJIVI PROSTOR,

* V MESTNO OKOLJE JE TREBA VNASATI VEC RAZLICNIH DREVESNIH VRST — VRSTNA PESTROST DOBRO ZMANJSA

TLIV
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Potrebni podzemni prostor za rast drevesa glede na velikostni razred TR
drevesa
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e izbor ustreznega substrata za nove in na-
domestne saditve,

e transport in skladis¢enje sadik na gradbiscu,
¢ sadilna rez sadike,

e priprava sadilne jame pred sajenjem,

e saniranje obstojecih sadilnih jam za na-
domestno saditev mestnega drevesa

e izkop primerno velike sadilne jame,

1. vir - Bakker-Kopingavo pravilo (Bakker, 1983 v Kopinga, 1991}
standard  optimalen prostor - pravilo glede na velikost drevesa

Pravilo Predvidena velikost drevesne krosnje, projidrana na tla (m?) x 0,75 (m#).

Aplikacija  Drevo, visoko 15-20 m, ima premer krodnje 10 m. Prajicirana velikost krodnje na tla

pravila: =rnToje5x5x314=78m2 — 78x 0,75 = 58,5 m’ substrata. To je kvadrat z
merami 7,25 m x 7,25 m x 1 m. V sadilni jami, globoki 1,5 m ima kvadrat povrsino 39
m? (6,25 m x 6,25 m). Ce je varajeno prezra¢evanje do globine treh metroy, je povrsina
sadilne jame samo e 19,5 m” (4,41 m x 4,41 m). Za substrate, kot jih dolotajo sodobni
tehnicni predpisi, naj bi bila globina sadilne jame v mestnem okolju 1,5 m.

e namestitev sadike v sadilno jamo na primerno
globino sajenja,

¢ odstranitev balirne tkanine in Zice, ¢e ni iz
razgradljivega materiala,

2. vir - Standard DIN 18916 (2002): s standardom predpisan minimalen prostor za rastisée « rezanje poskodovanih delov korenin
standard Primeren je za vrste in sorte srednje vellkih dreves. Pravilo se ne adaptira na vellkosti Lo . T . L
Fitsiets e cepljenje z mikoriznimi glivicami - v postev
pridejo samo domaci soji,
Pravilo: 16 m* x 0,8 m globine, kar zadostuje komaj za drevesa, ki imajo razvito krosnjo premera « namestitev opore, ki mora biti v sorazmerju z
)
najvet do 10 m.

obsegom debla drevesa,

e Ce je potrebno, zavarovanje debla pred
son¢nim ozigom,

e Ce je potrebno, zavarovanje drevja pred
poskodbami zaradi kosnje (kosilnice na nitko),
e oblikovanje zalivalne kotanje,

* zalivanje z zadostno koli¢ino vode, odvisno od
velikosti drevesa, substrata in vremena,

e za¢etno vzdrZevanje do prevzema,

e vpis sadike v kataster dreves,

e prevzem izvedbe objekta.

3. vir - TehniZni normativi za projektiranje in opremo mestnih prometnih povrdin
standard  (Kastelic et al., 1991): neformalni standardi za prometno projektiranje

Pravilo: sirina pasu za drevie ob prometnicah: za malo krosnjo: 2,25 m; za veliko krosnjo: 3 m;
odmik debla od cestiséa minimalno 1,75 m

Aplikacija  Ce je sadilna razdalja med dreviem od 6 do 15 m, dobi drevo v takinem pasu od 18 do

pravila: 45 m’ povrsine. Ce vzamemo 1,5 m globine, kar naj bi bilo optimalno za mestno okolje,
dobimo 27 - 67 m?. Sirina pasu je ustrezna, ¢e zagotovimo dovolj globoko sadilno jamo
ter pravilen medsebojni razmik v odvisnosti od velikost drevesa.

o

NEGA IN VZDRZEVANJE PO SADITVI:

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

OBVEZNO ZALIVANJE MLADEGA DREVESA.
« Z IZBIRO VRSTE IN KAKOVOSTI DREVESNE SADIKE TER Z VZDRZEVANJEM MLADEGA DREVESA JE TREBA POSKRBETI, DA
BO PRAVOCASNO DVIGNJENA KROSNJA DREVESA IN ZAGOTOVLJEN SVETLI PROFIL VOZISCA, KI OMOGOCA PREGLEDNO
IN VARNO VOZNJO.
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*TALNI TAKTILNI SISTEM ZA GIBALNO OVIRANE OSEBE
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SISTEM TAKTILNEGA VODENJA
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~ SISTEM TAKTILNEGA VODENJA

/ TALNI TAKTILNI SISTEM ZA
GIBALNO OVIRANE OSEBE

/ tekst ®
i - - - V krizis¢ih, na postajaliscih javnega potn iskega
- prometa, na prometno obremenjenih in
na orientacijsko zahtevnih obmocjih kot so
-9 . o e bolni
i srediS¢a uprave , ipd., je potrebno nujno za-
A (™ gotoviti standardni TTVS, sestavljen iz tipskih
- taktilnih plos¢ s cepki in rebri.
5 V obmodjih, kjer je prometa manj, ali kjer
f | | 50 povriine namenjene izkljuéno pescem, je
| Y,
] % ‘:L.-'«.: _-;:1.l I : d I'
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mogoce uporabiti tudi druge materiale na
nacin in v obliki, ki lahko v zadovoljivi meri
nadomescajo tipske ¢epaste in rebraste grad

kontrast za vodenje slabovidnih. Mo¢ kontrasta

Spremljevalna talna povrsina zagotavlja, da




30-50
-5
20-30

ISTEM TAKTILNEGA VODENJA

na rebra (merjena Tmm pod vihom rebra)

Sir

OBLIKE IN MATERIALI

S

7

.

na tepka (merjeno Tmm pod vihom Cephka)

Sir

razdalja med cepki (merjeno 1mm pod vrhom &epka, veporedno 2 rabomn plogte) 22-35

pod vrhom Cepka)

cepki (marjeno Tmm

A=)

d | diagonalna razdalja med
widi

N Oy
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~~ SISTEM TAKTILNEGA VODENJA
/ NACRTOVANJE IN IZVEDBA

tekst ®
Nacrtovanje taktilnih oznak zahteva veliko /
T razmisleka o vsaki situaciji posebej in temelji-
2,
E
'__'_'I'i L8
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to poznavanje sistema taktilnega vodenja.
Nacrtovanje taktilnih oznak naj poteka ob
podpori strokovno usposobljenega svetovalca
s stra 'Ze drustev lep'h' slabovidnih
Slov Je (ZDSSS). Izvajalec mora biti dobro
z detajli polaganja oznak in delo
opraviti iZJemno natancno.

Ozn k k o pravilno nacrtovane in so

k
Zivljenje. Zato morata bt
na(:rtovanj db taktilnih oznak o p
liena do ld o po navodilih in btth
strani ZDSSS.
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ZVOCNI SEMAFORJI
a semaforizirana krizis¢a morajo biti obvezno
p emljena z ustreznimi zvocnimi semaforji

o postavljeni v skladu s talnimi oznaka
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I-}: I m "\-"* . OVIRE NA POTI
- > _..'r‘l;kil':.- e l i mu ovidnemu
Uil iz e ocmik o riegone pot kot 1
l ht t o ho ost
VZDRZEVAN_]E po; . 277N ZmoZnos t oriJen?caciJe I\Jlepremijér?e ovire

...................................... kot s pmt naki, oglasne table

ph pk tmtpdm Jbt ato
pos U tkdk najmanj ovirajo pes

pri bb e posebej pri upor btkt ih
tlh nak.

Na oznacenih poteh je potrebno skrbeti za to, da poti ostajajo proste, talne oznake pa dobro zaznavne. Nujno je torej
redno ¢iscenje in vzdrzev anJe taktilnih oznak, zamenjava poskodovanih plos¢, obrezovanje drevja in grmov ob poteh,
umikanje nepredvidljivih ovir (cvetlicnih korit, smetnjakov, oglasnih tabel, ipd). Upravljavec javnih povrsin mora biti
seznanjen z lokaqam in zahtevami za vzdrZevanje poti z vgrajenimi taktilnimi oznakami. Posebno pozornost je treba
nament zdrzevanju v zimskem Casu. Zimska sluzba mora poskrbeti za redno soljenje poti za slepe in slabovidne i n
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se izogniti poskodbam zaradi pluzenja.
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KRITERIJI PRI OCENJEVANJU PROMETNIH PROJEKTOV

-

Ljubljana ima v razli¢nih strateskih dokumentih
Ze vec let zapisane cilje za trajnostno urejanje
prometa. Drugace od zapisanih trajnostnih
ciljev je trend zadnjih 20 let izkazoval

stalen porast avtomobilskega prometa in
drasti¢en upad javnega prometa na le 13%.
Zaradi neugodnih prometnih trendov obstaja
objektivna nevarnost, da se po vrednotenju
prometnih projektov prekomerno uposteva

le potrebe avtomobilskega prometa in
zanemarja le potrebe ostalih udelezencev

v prometu. Za doseganje zastavljenih ciljev
(tretjina JPP tretjina nemotorni promet in
tretjina avtomobilski promet) mora MOL razviti
sistem vrednotenja projektov prometnih
ureditev, ki bodo sledili postavljenim strateskim
ciljem PPMOL. Sistem vrednotenja bo sluzil
ocenjevanju ustreznosti projektov tako
obcinskim sluzbam kot tudi projektantom

in izvajalcem. Poleg tega bo prispeval Se k
transparentnosti izvajanja projektov v odnosu
do javnosti.

POMANJKLJIVOSTI PROMETNIH UREDITEV

» Strateski prometni cilji MOL-a (1/3 JPP 1/3
avto, 1/3 nemotorni promet) niso upostevani

e Projekti ne dajejo prednosti stroskovno,
okoljsko in prostorsko bolj u¢inkovitim oblikam
mobilnosti

e Potrebe pescey, kolesarjev in uporabnikov JPP
so premalo upostevane

©cccccccccssccccnse ©ccc0ccccccsccccne ©cccccccccsccsc e

¢ Prometne Studije stremijo k izpolnjevanju
kvantitativnih standardov (zamude,
prepustnost) avtomobilskega prometa,

med tem ko se javni promet ne obravnava
enakopravno pri optimiranju pretoc¢nosti.

e Prostorski in urbanisti¢en kontekst
posameznih prometnih projektov se premalo
uposteva

e Cestno infrastrukturo se dimenzionira na
osnovi trenda rasti avtomobilskega prometa
iz preteklih let, kar je prostorsko in finan¢no
potratno in neucinkovito iz vidika zmanjsevanja
motornega prometa

SISTEM VREDNOTENJA PROMETNIH PROJEKTOV
Osnovno izhodis¢e vrednotenja prometnih
projektov izhajaja iz strateskega cilja MOL-a:
1/3 JPR 1/3 avto in 1/3 hoja in kolo. Varnost
najSibkejsih pescev in kolesarjev, prostorska

in okoljska ucinkovitost ter kakovost in
prepustnost javnega prevoza naj imajo
prednost pred zagotavljanjem visje ravni uslug
za avtomobilski promet. Prometni projekti
morajo zasledovati cilje povecanja kakovosti
bivanja prebivalcev. Sele minimalni standardi za
pesceve in kolesarske povrsine (Sirina, udobje)
bodo lahko zagotovili povecanje deleza hoje in
kolesarjenja v mestu.

\\

ategorija

KRITERIJI ZA VREDNOTENJE % VREDNOTENJE
PROJEKTOV

N\

tekst m

\

KRITERI PRI OCENJEVANJU PROMETNIH
PROJEKTOV:

©cccccccccssccccnse ©ccc0ccccccsccccne ©cccccccccsccsc e

e Zagotovi uresnicitev cilja 1/3 JPR, 1/3 avto in
1/3 hoja in kolo!

©cccccccccssccccnse ©ccc0ccccccsccccne ©cccccccccsccsc e

¢ Prilagodi kapaciteto in prepustnost
posameznih oblik mobilnosti glede na ciljni
modal split!

©cccccccccssccccnse ©ccc0ccccccsccccne ©cccccccccsccsc e

¢ Najprej upostevaj minimalne standarde za
pesce in kolesarje, tako dobis razpolozljivo
Sirino koridorja oz. Stevilo pasov za motorni
promet!

©cccccccccssccccnse ©ccc0ccccccsccccne ©cccccccccsccsc e

©cccccccccssccccnse ©ccc0ccccccsccccne ©cccccccccsccsc e

¢ Na razpoloZljivi Sirini za motorni promet
najprej preverjaj pretocnost javnega prometa.

©cccccccccssccccnse ©ccc0ccccccsccccne ©cccccccccsccsc e

©cccccccccssccccnse ©ccc0ccccccsccccne ©cccccccccsccsc e

¢ Pretocnost osebnih avtov prometa podredi
pretocnosti javnega prometa!

©cccccccccssccccnse ©ccc0ccccccsccccne ©cccccccccsccsc e

Zagotovi ustrezno dostopnost z osebnim
prometom!

©cccccccccssccccnse ©ccc0ccccccsccccne ©cccccccccsccsc e

e Upostevaj specificni kontekst obmocja in
posebnost njegovih dejavnosti!

©cccccccccssccccnse ©ccc0ccccccsccccne ©cccccccccsccsc e
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PROMETNI PROJEKTI Z GRADBENIM DOVOLJENJEM
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.. vpameru NE, na kratko
Ukrep dodtn bholEaniy obraziodi zakay projekt ne
prrojeit modal spita izpoiniyje minimaine standarde NE izpalnjue i min,

Referanca na paroénik.

KAKO IZPOLNITI FORMULAR / osrazca L ORARO 0

1 VARNOST
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Osnovni podatki projekta

Vrednotenje prometnih projektov

Ime projekta

Projektant

Cidgavomi pri MOL

Lekacija

Kratek opis

Owrednotenje ukrepov za doseganije ciljev trajnostne mobilnosti

p:nk:;: m‘;::w U IRV Oveednotens toke Maksimalns tevilo
et standarde minmalne standarde za projekt toik
1|PESCI 0 [ 0 i ]
1VARMNOST i} i 0 0 11
2UD0RE i} i i i 11
2|[KOLESARN 0 0 0 0 16
1VARMNOST i} i 0 0 8
2UD0RE i} i i i 8
PP i} i i i 1
1OPTIMIRAMIE FRETOCMNOSTI i} 0 ] ] 5
2NDOSTORPMOST IN UDOBLJE i} i i i [
4|OSEBNI PROMET 0 0 0 0 5
1DOSTOP o 0 1] ] 4
2|PARKIFANIE 1} Q Q 0 ]

| SKUPAJ| 0 0 0 | 0 | 56 |

" i2zkljufuje tofke oznatene kot nerelevantne za vrednatenje

Kriveriji_Qbrazec_D4.xl5

Page 1of 6
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Vrednotenje prometnih projektov

Doseganje ciljev trajnostne mobilnosti

... ¥ primery NE, na kratho
M N2 N3 Opis Ukrep dodatno pomaga izba Banj obrazidi zaka projekt ne
modal spil-a Izpakjuje minimake slndarde NE Epokbjue minmalh slandardoy izpoknpenye min. slandardov Redergnca ra prrcdnik
1|WARNOET
&, mang od ne, vety od
) . O nedl Q glavne cesle: 26m Q glavne cesle: 25m
1 Rady v knditu zhemie cost: 15m . Zhirres cesl 15m
dovozne; Sm dovazne: Sm
2 Srednski ook O s, 2 a O m
3 Semalonziran Zavpaki O sl O O e
4 Dot inlervala za pedoe O i O jo.  vsa isecmaim o ne,  manj ked 152C na im
i i ; hod
6 Predtasen vklop infervala za pedos O sl ] I:.:l:- mdﬁl B e e O e, istodasnoz aviomobil
] " ol 2 abeniarhic 8. vsa Sm pred 2ebro brez ne, manj kolSm pred
B Parkima mesla pred 2ebrofledvica O mral. O BM o sbio brez PM
T Viodenje nerevnost Bez kifiste O nird 2 ja O e
f Enake vifine O nird O ja O e
18, hlmst omegena na. ne, hitrost wia od
C o glavnie ceste: S0kmmh O glawne cesle: S0kmb
9 Omejilev hifrost i red zhime cest S0k mi el Bk
dovvoane: 30kmb dowvozne: 30kmh
10 Lkrepi za urnnbey birash -—> vinSibe nadrbovine
ukneps
1 Pesabni uknip 2arad Hidine depamosh (Sola,
wrbisc, ild.} —= wpefalie nal rlcvand: uknepé
Kriteriji_Qbrazec_D4.xls Page 2ol 6
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Vrednotenje prometnih projektov

Deseganje ciljev trajnostne mobilnosti

... ¥ primery NE, na kralio
Ukrep dodatno pomaga zbolank ohraziod 2aka progkt ne
maodalspkl-a fzpohjufe minimike slindards NE Epohjuje mivimainh standardoy izpoinjenjuje min. stimdardor Referenca na prireénik
UDOELIE
Siroki 50 ne, oy 5o kel
QO i, . o O "
1 Minimalne Sinne plotnikov v m m::;i;;m . ::;bzg{:m fabej peoplangs X000
dovezne; 2m dovozne: 2m
5 :f:r.raﬁ-: pabl brez verbkalnih n honzontakh O i, I O e
 Maprekinyeni plodrkn pri uvazih in adjih
kategonjah cesi oL G o m
4 Uslrezno Eleilo prebodoy O i, O, navsakem knkSiu Q0 m
& Dastopros! 2a hendikepirans [judi O il ) :;In:::mm QO m
& Skupri promelr proslon O s, O s 0O m
T Mze, klopi O il O i 0 m
B Fasaditev nowih dreves ) nird 2 O m
Kriteriji_Qbrazec_D4.xls Page 3ol 6
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Vrednotenje prometnih projektov

Deseganje ciljev trajnostne mobilnost

Referenca na priotrik
2 KOLESARJI
1| WARNOST
1 Direkino vodenje kokesana vknBsty O nirel O ja O e
2 Advancad Slop Line ) nirel 0 ja O e
3 Kolesarski obok v kni@isty ) nirel O ja o
4 Predéazen wklop infervala za kolesarje v krdiiull O mirel »®) ®. ¥ i 2510, 3 sec pred O ne, slotasno z aviemobili
5 Enake vidne v krifiiuy ) nirel O ja O m
2|UD08.JE
i, ... a:nl ne, . I
|
LI O kolesaastezaned 750 O Kolesarkasheza:nad7
wozil na dan vozil na dan
1 Pravilna zbra fpa kolesarsah powrsin Fobesara pas med 2 500 - - Kolesark pas: med 2 500 -
7500 wozil na dan 7500 woml na dan
Mesan profl: pod 2 500 MeZan profil: pod 2 500
wonl na dan wol na dan
ja. &m0k 50 ne, oe 50 kol
2 Minimaine Sinne kolegarskih powsin v m S & Bl & B
' ’ P Kibesarski pas: 2m Kolesarsi pes: 2m
Megan profl MeEan profil
5 :i:rralﬁn: peab bréz horzonlalrh in verbkalrh . O i T
4 Ravne kol povregne pri uvozih inngjinkal Cest | ) mirel 0 B O e

Kriteriji_Obrazec_0d.xls Page d of & 2-Kolesarji



Vrednotenje prometnih projektov

Deseganje ciljev trajnostne mobilnost

Referenca na priotrik
3 JPP
1|OPTIMIRANJE PRETOCNOSTI
1 Rureni pas D el ] 2 m
2 Prednost v knhiu O el 0 | O e
3 Poslajghdia na vornem pasu brez zogibaliss O el 0 ja O m
4 Povedanje fFekveninosh inpe v konicah O mrel a 0 m
5 Uiskalcibey lirs) na prestopain (ofkah O el & 0 m
2|DOSTORPMOSET INUDOBJE
1 Moo postagaliste LPP O el a O m
2 Mava inija LPP O mrel a O
3 Minimaha Sinna postajaiita ) nirel 3 ja, Frokaje vsaSm O ne, manj kol 5m
4 Oddaliencst prehoda za pelce od LFP poslaje ) nirel ) ja.  manjkol 10m O ne, wetkol 0m
5 Prikaz pihodov avicbusev na postaj ) nirel ia o m
6 Alraklivne in direkine pet poll do postajaliss ) nirel a O m

Kriteriji_Obrazec_04.xls

Page 5ol 6

3PP



Vrednotenje prometnih projektov

Doseganje ciljev trajnostne mobilnosti

Refergnca ra prirotnik
4 OSEBNI PROMET
1(DOSTOR
1 Srira vaznih pasov el O ja O m
) 3 8. hifros| omejena na ¢y ne, hitoshwiia od
2 Omeilen hifos! i vel glenae ceshy: Skmb . ghanme ceste: S0kmb
il 05 Zhirne cest S0kmh ztame cest S0kmh
dowogne; 0kmb dovizne: 0kmh
3 Dostap do dvorisEalprvalng pancels z aviam O il O 0O m
4 Doshop inbervencyskih vazil O el o O e
5 Diostop vozila 28 odve sl O rirel, O ja O m
2| PARKIRAMJE
Wzporedna parkicna mesla med ceshitem n
pladnikom O LLE D L o o
2 Verovaina cona 0,5 ob patkimem meshy Cr nirel 0 ja O
3 Perkima mesla za invalide ) nirel 0O B O e
4 Perkima mesla namenjena dostavitaksistom O nirel O e O e
5 Me natriuj parkimih mest na ploéniy ) nirel 0 s O ne

Kriteriji_Obrazec_04.xls Page 6ol 6 4-0sebni promet
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Cykelstihandlingsplan. Aalbor, Danska.

e New York City, Department of Transportation

e New York City, Department of Transportation

Londoners. London, Anglija.

Wellington. Wellington, Nova Zelandija.

Transport Policies. Bruselj, Belgija.

e European Commission. New Means to
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