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VABILO V DRUGACNO PRIHODNOST

LJUTOMER NA POTI DO VECJE

KAKOVOSTI BIVANJA

Za vsako skupnost sta promet in mobilnost kljuénega
pomena. Od obeh je namre¢ odvisno ucinkovito
premikanje ljudi ter dobrin, s tem pa tudi kakovost
zivljenja cele obCine. NacCrtovanje prometa tako
pomeni sprejemanje nekaterih kljucnih odlocCitev, ki
bodo sooblikovale prihodnost Ljutomera.

Ljutomer bi lahko bil v prometnem smislu
napredna in varna ob¢ina, zgled drugim
lokalnim skupnostim v drzavi ter Evropi.

Z izvajanjem prometne strategije bomo

v Ljutomeru razvili celovito in pametno
stkano mrezo razli¢nih oblik prevozov,

ki bo pomembno uravnotezila ponudbo.
Tako bomo razvili prometni sistem, ki

nas ne bo ve¢ omejeval oziroma nam
otezeval gibanja, temve¢ nam bo vsem
ponujal nove moznosti dostopa, potovanj,
druzenja, poslovanja, bivanja in rasti. Nasa
ob¢ina bo tudi vzpostavila bolj zivljenjsko
hierarhijo uporabnikov prometnega sistema
— namesto voznikov avtomobilov bodo
prednost dobili otroci, mamice z vozicki,
osebe z omejeno mobilnostjo, peSci ter
kolesarji.

Ob¢cina bo ponudila udobne in zanesljive
moznosti prevozov — privla¢ni javni potniski
prevoz, razvejano mrezo varnih kolesarskih
stez ter dobre pogoje za hojo. Podpirala

bo uvajanje novih tehnologij in ustvarjala
pogoje za uporabo vozil na alternativni
pogon. Brez avtomobilov seveda ne bo S§lo,
vendar bo ob&ina skrbela za to, da tisti, ki
jih vozijo, to po¢nejo smotrneje.

Prostorsko in prometno nacrtovanje

bosta aktivno vplivala na oblikovanje
potovalnih navad. Odmaknila se bosta od
zadovoljevanja apetitov po vecjih pretokih
avtomobilskega prometa ter se posvetila
negovanju trajnostno naravnane mobilnosti,
ki sooblikuje urejen, dostopen in varen
prostor.






NARAVA IN VLOGA DOKUMENTA

LIJUTOMER KOT VZOR

DRUGIM? ZAKAJ PA NE?

Sodobna prometna strategija prispeva k doseganju
ravnotezja med druzbeno enakostjo, kakovostjo
zivljenjskega okolja in uspesnostjo gospodarskega
razvoja. Pomeni nov pristop k nacrtovanju prometa
ter ne zamenjuje, temvecC dopolnjuje oziroma
nadgrajuje obstojeCe strateske dokumente obcCine.
Ambicija novega pristopa ni zgolj priprava in
sprejetje Prometne strategije ObCine Ljutomer,
temveC pomeni zacCetek dolgoroCnega procesa
oblikovanja trajnostnega prometnega sistema.

Prometna strategija nam ponuja priloznost
za prehod v sodobno ter celovito
nacrtovanje prometa. S sprejetjem
takSnega dokumenta bi Ljutomer postal
prva manjSa slovenska obc¢ina s celovito in
trajnostno naravnano prometno strategijo.
Ker v Sloveniji $e nimamo tradicije
celovitega urejanja prometa na lokalni
ravni, bo uresniCevanje strategije Ljutomer
uvrstilo med najbolj napredne obc&ine tudi v
SirSi evropski regiji.

Prometna strategija Obc¢ine Ljutomer je
nastajala v letu 2011 in vsebuje analizo
stanja, vizijo razvoja prometnega sistema,
strateSke cilje ter stebre, ki evidentirajo
kljuéna podroc¢ja ukrepanja. Njen klju¢ni del
je podrobnejsi akcijski na¢rt do konca leta
2016, ki natan¢no opredeljuje kratkoro¢ne
ukrepe, ki se bodo izvedli v prvih petih letih
izvajanja strategije.

OZADJE

Prometna strategija Obcine Ljutomer je
nastala znotraj projekta lzdelava mestnih
prometnih nacrtov. Ta je del aktivnosti
Ministrstva za infrastrukturo in prostor na
podrocju integracije javnega potniskega
prevoza (projekt Integrirani javni potniski
prevoz). Cilj projekta je izdelana zakonska
podlaga ter predpisana metodologija

za izdelavo mestnih prometnih nacrtov.
Operacijo je delno financirala EU iz
Kohezijskega sklada. Koordinator projekta
je Urbanisti¢ni inStitut Republike Slovenije,
partnerja sta Fakulteta za gradbenistvo
Univerze v Mariboru in Biro Pomlad

d. 0. 0., podizvajalci pa Edinburgh Napier
University — Transport Research Institute,
Logiteh d. o. o. ter Rdeci oblak d. o.o.



S pripravo strategije se Ministrstvo

za infrastrukturo in prostor ter Ob¢ina
Ljutomer navezujeta na aktivnosti oziroma
pobude Evropske komisije. Ta je leta 2006
s Tematsko strategijo o urbanem okolju
postavila mejnik na poti k izboljSanju
trajnostnega urbanega razvoja v Evropi

s povezavo dveh sorodnih podrocij
lokalne politike: okoljskega upravljanja
ter nac¢rtovanja mestnega prometa.
Najnovejs$i motiv za pripravo trajnostne
prometne strategije so evropska sredstva
in sodelovanje pri projektih EU, kjer je kot
pogoj za pridobitev sredstev naveden prav
obstoj prometne strategije.

PROCES PRIPRAVE

Pri pripravi dokumenta smo se zgledovali
po smernicah EU in izkuSnjah strateSkega
nac¢rtovanja mestnega prometa v

drzavah, kot so Velika Britanija, Francija,
Nizozemska, Svedska ter Avstrija.
Pomemben vir izkuSenj in metodologije
so nudili rezultati projektov EU, predvsem
PILOT, BUSTRIP, CIVITAS Elan ter ELTIS
plus.

Priprava takS§nega dokumenta vsebuje Sest
delovnih korakov: vzpostavitev okvirja
trajnostnega nacértovanja prometa, analizo
stanja, opredelitev vizije in ciljev, izdelavo
strategije, opredelitev odgovornosti ter
virov in vzpostavitev sistema spremljanja
izvajanja strategije na temelju dogovorjenih
kazalnikov.

Pripravi osnutka dokumenta sta sledili
razprava in sprejetje na seji ob¢inskega
sveta 27. junija 2012. S tem je bil strategiji
in ukrepom zagotovljen zakonit polozaj,
razdeljene so bile odgovornosti. Nujno

bo tudi redno preverjanje strategije, ki
je temeljni mehanizem za zagotavljanje
prilagodljivosti oziroma ohranjanja
smotrnosti vpeljanih ukrepov.

Vklju¢evanje strokovne in zainteresirane
javnosti v proces nacrtovanja prometa

je novost v Ob¢ini Ljutomer. Za to je
skrbela vrsta intervjujev z glavnimi akterji
na podroCju mobilnosti v ob&ini, ki so

bili opravljeni v okviru analize stanja. V
mesecu novembru 2011 so vsi prebivalci
na dom dobili zloZenko, v kateri so bili
predstavljeni razlogi za pripravo strategije.
Z njo so bili prebivalci naproSeni, da
aktivno sodelujejo pri pripravi s svojimi
predlogi ter pripombami. ZloZzenka je
vsebovala tudi anketo, s katero so ob¢&ani
izrazili svoje poglede na sedanjo prometno
ureditev v ob¢ini.

Rezultati ankete ne odstopajo od stalis¢ v
drugih manjsih ob¢inah po Sloveniji. Kazejo
na zahtevno okolje za strateSko urejanje
prometa, kjer prebivalci nimajo jasne
hierarhije vrednot, saj denimo kakovost
cestis¢ uvrs€ajo nad splosno kakovost
Zivljenja. Tudi tri pomembnej$e vrednote
uspeSnega urbanega okolja — prostori

za druzZenje, privlaéno mesto in dober
javni prevoz — so se v anketi uvrstile med
najmanj pomembne. Razvoj v tem trenutku
merijo s cestami, ki imajo plo¢nik (vse
pogosteje tudi kolesarsko stezo), manj pa
pricakujejo na podroc€jih umirjanja prometa,
obmogjih za pesce, javhem potniskem
prevozu ter kakovostnih javnih prostorih.
Rezultati kazejo na pomen javne debate

o razvojnih ciljih prometa, ozave&C€anja

in informiranja prebivalstva ter prikaz
drugacnih reSitev s pilotnimi projekti v
obcini.

| Kolesarjenje Javni potniski prevoz | Avto | Leto
1 DUNAJ 11 % 2% 45 % 42 % 2001
2 ZURICH 8 % 5 % 63 % 25 % 2001
3 ZENEVA 16 % 5 % 41 % 38 % 2001
6 DUSSELDORF 11 % 5 % 31% 53 % 2004
7 FRANKFURT 11 % 7% 39 % 43 % 2004
7 MUNCHEN 9% 8 % 41 % 41 % 2004
© BERN 11 % 11 % 54 % 24 % 2001
11 KOEBENHAVN 6 % 6 % 36 % 26 % 2004
13 AMSTERDAM 4% 22 % 30 % 44 % 2004
77 LJUBLJANA 19 % 10 % 13 % 58 % 2003

De ez uporabe prevoznih nac¢inov v najvisje uvr§¢enih evropskih mestih

na Mercerjevi isti kakovosti bivanja eta 2010



KAKO RAZMISLJAJO PROMETNE STRATEGIJE POSTAJAJO VROCA TEMA

DRUGA MESTA? Mesta in obcine trajnostne prometne strategije vse bolj
zagnano pripravljajo predvsem zaradi spodbud na evropski ter
nacionalni ravni. V zaCetku 2011 je Evropska komisija v svoji
Beli knjigi o prometu celo predlagala, da bi postale obvezne za
vsa mesta v EU nad doloCenim pragom velikosti. Predlagala je
tudi, da se z njihovim obstojem povezZe dostop do regionalnih
in kohezijskih sredstev.

Dogajanju na ravni EU so prisluhnila tudi vecja slovenska
mesta, ki imajo oziroma pripravljajo prometno strategijo (npr.
Ljubljana, Nova Gorica, Murska Sobota). Gre za mesta, ki

so v slovenskem merilu najaktivnej$a na podroc&ju trajnostne
mobilnosti.

CASOVNI HORIZONT

Dokument obravnava ve¢ ¢asovnih
horizontov razvoja prometa. V izhodis¢ih
postavlja dolgoro¢no dvajsetletno vizijo
razvoja prometa do leta 2030. Cilji in
ciljne vrednosti strategije so opredeljeni
srednjero¢no, ve¢inoma do leta 2020, saj
je dolgoroéni horizont tezko napovedljiv s
Steviléno opredeljenimi cilji. Podrobnejsi
akcijski nac¢rt ima 5-letni domet z obdobjem
do konca leta 2016. Po petih letih je
predvidena revizija oziroma osvezitev
strategije. Se pogostej$e so aktivnosti
spremljanja ter vrednotenja kazalcev
mobilnosti, ki sta del rednih poro¢il
napredka (vsako leto oziroma vsaki 2 leti).

OBMOCJA OBRAVNAVE

Dokument se osredoto¢a na prostor in
prometni sistem celotne Obc&ine Ljutomer
s poudarkom na naselju Ljutomer, kjer je
zgoScena vecina prometnih tokov ter so
potrebe po ukrepanju najvecje. Regionalnih
prometnih tokov strategija ne zanemarja,
vendar v ospredje postavlja strateske
cilje ob&ine, katerim prilagaja potovalne
vzorce ob¢anov, dnevnih migrantov in
obiskovalcev Ljutomera.
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TRAJNOSTNO NACRTOVANJE PROMETA

PREDNOSTI SVEZEGA NACINA

RAZMISLJANJA

Nacrtovanje prometa zal mnogi Se vedno razumemo
kot izrazito tehnicno podrocCje, ki se ukvarja
predvsem z gradnjo cest, mostov, parkirisc,

kroziScC ali zelezniskih prog. Vidimo ga v gradbenih
projektih, s katerimi zagotavljamo pretoCnost vozil
oziroma povecujemo zmogljivosti cest in parkirisc.
TakSno razumevanje nas vse bolj oddaljuje od stvari,
ki so nam pomembne. Kljub velikim investicijam

so ceste vse bolj polne, prosta parkiriSsca redkost,
zrak vse bolj onesnazen, hrup nadlezen, kakovosti
bivanja ter poslovanja pa okrnjeni.

IzkuSnje mest in drzav, v katerih so se konkretne ter uresnicljive cilje. V ospredje
uspesSno spopadli s problematiko prometa, obravnave so postavile ljudi in kakovost
kazejo na prednosti sodobnejSega bivanja, promet ter mobilnost pa so
razmiSljanja. Opazne spremembe dosegajo obravnavale kot orodje za doseganje teh
le lokalne skupnosti, ki so si upale zastaviti ciljev.

Tradicionalno nacrtovanje mestnega prometa Trajnostno nacrtovanje mestnega prometa

Osrednji predmet obravnave je infrastruktura Infrastruktura je eden od nac¢inov doseganja SirSih ciljev

Projektno nacrtovanje Stratesko in ciljno nacrtovanje

Netransparentno odlo¢anje Transparentno odlo¢anje z vklju€evanjem javnosti
Osrednja cilja sta dostopnost in kakovost bivanja

>
>
>
>
Osredotocenost na avtomobile > Osredotocenost na ¢loveka
>
>
>
>
>

Osrednja cilja sta preto¢nost in hitrost

Investicijsko intenzivno nacrtovanje StroSkovno ucinkovito nacértovanje

Zadovoljevanje prometnega povprasevanja Upravljanje prometnega povprasevanja

Osredotocenost na velike in drage projekte Osredotocenost na ucinkovite in postopne izboljSave

Domena prometnih inZzenirjev Interdisciplinarost, integracija sektorjev za zdravje, okolje, prostor

StrateSke presoje opcij glede na zastavljene cilje

Izbor prometnih projektov brez strateSkih presoj

K juéne raz ike med trajnostnim in tradiciona nim na¢inom nacértovanja prometa



KAKO RAZMISLJAJO
DRUGA MESTA?
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OPAZNE PREDNOSTI NACRTNEGA PRISTOPA

Slovenske ob¢&ine praviloma ne upoS$tevajo celovitega
prometnega nacrtovanja. To je razumljivo, saj je tradicionalni
nacin dela zaradi »hitrosti« ter »ulinkovitosti« pri sprejemanju
o o fs. B odlocitev priljubljen predvsem pri investitorjih. A hitrost

- gy . e J .
= ti - =% ' ima tudi svojo ceno. V tak&nih projektih dobijo lokalni

prebivalcev.

lobiji pomemben vpliv na klju€ne projekte v ob¢ini. Proces
sprejemanja odlocitev ni pregleden in ne vklju€uje vseh
klju€nih skupin deleznikov.

Trajnostne prometne strategije obfinam pomagajo presedi
tovrstne slabe prakse. Pomenijo namre¢ sprejemanje odlocitev
v sodelovanju z delezniki in prebivalci, izboljSanje javne
podobe obcline, vi§jo kakovost bivanja, izboljSanje mobilnosti
oziroma dostopnosti ter pozitivne u€inke na okolje in zdravje

S trajnostnim nacrtovanjem mobilnosti,
katerega znacilnosti predstavljamo v
nadaljevanju, lahko sodobna skupnost
uresniCi svoje strateske cilje:

a) CELOSTNA OBRAVNAVA

Sodobno nacrtovanje ni omejeno na en
sam pristop — upoSteva prispevke razli¢nih
praks in strategij, vrst prevoznih nacinov,
odlo¢evalskih sektorjev, javnih ustanov,
podjetij ter ravni oblasti.

b) JAVNOST ODLOCANJA

Kompleksna razvojna vpraSanja obc¢ina
lazje reSuje, ko vkljuCuje prebivalce in
zainteresirane deleznike v celoten potek
odlo¢anja, izvajanja ter ocenjevanja.

c) ZAGOTAVLJANJE TRAIJNOSTNEGA
RAZVOJA

Nacrtovanje je usmerjeno v doseganje
ravnotezja med druzbeno enakostjo,
kakovostjo okolja in gospodarskim
razvojem.

d) SESTEVANJE UCINKOV

Izkoris€anje potenciala posameznih
ukrepov, njihovo medsebojno dopolnjevanje
ter krepitev, poveCuje sposobnost obcline
za premagovanje ovir pri uresni¢evanju
vizije.

e) DOSEGANJE MERLJIVIH CILJEV
Kratkoro€ni cilji so izpeljani iz strate$kih
ciljev in usklajeni z vizijo mobilnosti.

f) VKLJUCEVANJE NEVIDNIH STROSKOV
Sodobno nac¢rtovanje uposSteva SirSe
druzbene stroSke ter koristi v vseh
sektorjih.

g) NALOZBENA UCINKOVITOST
Prednost imajo reSitve, ki so realisti¢ne,
praktiéne, izvedljive z razpolozljivimi
sredstvi in imajo najve¢ u€inka za najmanj
denarja.










STANJE PROMETA V LJUTOMERU

PET KLJUCNIH 1ZZIVOV OBCINE

PodrobnejSa analiza stanja prometa je pokazala,
da se pred ObcCino Ljutomer izrisujejo sklopi
pomembnejSih izzivov. Bolj uspesno jih bomo
nagovorili, lazje bomo promet obrnili v pravo smer.

POMANJKLJIVOSTI NACRTOVALSKE
PRAKSE

Kot v drugih slovenskih ob¢inah tudi v
Ljutomeru nimamo prakse oziroma izkusenj
s strate§kim naértovanjem prometa. Ce

so si strateSki dokumenti (prostorski,
okoljski ter razvojni) enotni v skupnem
cilju doseganja trajnostnega prometa, se
na hierarhi¢no nizji ravni dokumentov in
ukrepov ter v vsakodnevni operativni praksi
to vodilo preprosto izgubi. Brez strate$kih
okvirjev tudi nimamo mehanizmov za
dolo¢anje prioritet in presojo prispevka
nekega prometnega ukrepa k doseganju
ciljev, ki smo si jih zastavili. Primer

takSne prakse je gradnja krozis¢ po
naseljih Slovenije. Presoja je omejena na
pa se vplive na nemotorizirane udelezence
v prometu.

Pri prometnem nacértovanju se Se vedno
prevel osredotoamo na povecevanje
zmogljivosti oziroma preto&nosti cestne
infrastrukture. Posledici sta nizja kakovost
bivanja in velika poraba javhega denarja za
gradnjo cestne infrastrukture, ki bistveno
ne izboljSuje stanja, saj ljudje potujejo dlje,
porabijo ve¢ denarja za mobilnost, za svoje
poti pa pogosteje uporabljajo osebni avto.

Poleg tega da v Ljutomeru nimamo celovite
prometne strategije, v praksi ne izvajamo
niti njenih sestavnih elementov — na primer

strategije kolesarjenja, parkirne politike,
upravljanja mobilnosti in podobnih. Med
njimi ima prav upravljane mobilnosti velik
potencial, saj vpliva na potovalne navade s
pomoc&jo »mehkih« ukrepov, kot sta denimo
informiranje ter komuniciranje, ki ne
zahtevajo velikih denarnih vlozkov in imajo
pogosto zelo ugodno razmerje med ucinki
ter stro$ki.

NEZDRAVE POTOVALNE NAVADE
Podatki kazejo, da prebivalci Ljutomera
sledijo trendom potovalnih navad v drzavi
— vse veclji delez poti opravljajo z osebnim
avtom in vse manj hodijo, kolesarijo ali
uporabljajo javni potniSki prevoz. Osebni
avto uporabljajo tudi v primerih, ko so
njihove poti kratke ter bi jih enostavno
lahko opravili pe$ ali s kolesom. Take
potovalne navade prebivalcev Skodijo
zdravju, saj dodatno zmanjSujejo njihovo
telesno aktivnost — Zze tako nizko zaradi
prevladujoega sedecega nacina bivanja.
Posebej zaskrbljujoci so ti trendi med
mladimi, ki vse bolj trpijo zaradi cezmerne
prehranjenosti in debelosti.

UPAD PONUDBE JAVNEGA POTNISKEGA
PREVOZA

Od osamosvojitve naprej ponudba
avtobusnih prevozov v ob¢ini ves Cas
upada, posledi¢no pa se je v tem obdobju
strmo zmanjSevalo tudi Stevilo potnikov.



KAKO RAZMISLJAJO
DRUGA MESTA?

VELIKI 1ZZIVI MAJHNIH KRAJEV

Zahtevnost prometnega nacrtovanja je odvisna od velikosti
naselja oziroma obcine. Kljub temu pa so si klju¢ni izzivi,

s katerimi se sreCuje vecina slovenskih ob¢in, pravzaprav
zelo podobni. Tezave s parkiranjem, omejitve pri dostopu

z javnim prevozom, pomanjkanje kolesarske infrastrukture,
nekakovostne ureditve za peSce, nizka prometna varnost in
spremembe v potovalnih navadah prebivalcev v smeri uporabe
avtomobila so ponavljajoCe se teme po celi Sloveniji.

Bistvena prednost manj$ih ob¢in je prav njihova majhnost.
Procesi na¢rtovanja in vodenja projektov se namre¢ tu izvajajo
v manjSih skupinah, ki omogocajo lazje ter bolj u€inkovito
komuniciranje med delezniki.

Med delavniki se je Stevilo povezav s
$tevilnimi sredi&éi v regiji prepolovilo. Se
slabse so avtobusne povezave ob sobotah,
nedeljah in praznikih, saj so velik del
povezav ukinili. Kljub vse ve¢jem Stevilu
osebnih avtomobilov v ob¢&ini precejSnjemu
delezu prebivalcev pogosto ostaja javni
potnisSki prevoz edina izbira prevoza.
SocCasno s staranjem prebivalstva postaja
slabsa ponudba javnega potniSkega
prevoza vse vecji socialni problem. To
trditev dodatno potrjuje dejstvo, da mora
zadnja leta vse vec prebivalcev perifernih
naselij v ob€ini za dostop do osnovnih
storitev uporabiti taksi.

SLABI POGOJI ZA HOJO IN
KOLESARJENJE

Ljutomer je naselje kratkih razdalj, ki
prebivalcem omogocajo, da vecji del svojih
poti opravijo pe$ ali s kolesom. Nacrtovalci
tega potenciala v preteklosti niso dovolj
izkoriscali — razmestitev nekaterih novih
dejavnosti (predvsem trgovin) je podaljSala
poti ter spodbudila prebivalce k vedji
uporabi avtomobilov. Podobno omejitev
prebivalcem predstavljajo razmere za

hojo in kolesarjenje — mreza plo¢nikov ali
kolesarski stez je nesklenjena, podrejena
osebnim avtomobilom ter pogosto
zaparkirana. Ceprav novejsi cestni projekti
vklju€ujejo tudi plo¢nike in kolesarske
steze, njihova izvedba zaostaja za dobro
prakso drugod.

NIZANJE KAKOVOSTI BIVANJA ZARADI
CESTNEGA MOTORNEGA PROMETA
Kljub dograditvi pomurskega kraka
avtocestnega kriza se zaradi izogibanja
cestninjenju del tovornega tranzita Se
zmeraj odvija skozi Ljutomer ter ga
obremenjuje. K tem tezavam veliko
prispevajo tudi sami prebivalci obcline,

ki avtomobil uporabljajo tudi takrat, ko

za to ni pravega razloga. TeZzave so
skoncentrirane v ob¢inskem srediS¢u in se
kazejo v slabSanju prometnih, varnostnih
ter okoljskih razmer. Glavna prometnica
skozi Ljutomer je tezko in nevarno
prehodna. Infrastrukturne prilagoditve
gredo pogosto na ra¢dun mestnega
prostora oziroma njegovih nemotoriziranih
uporabnikov, kakovost bivanja prebivalcev
ob tej prometnici pa dodatno zmanjSujeta
hrup ter slabSa kakovost zraka.
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STANJE PROMETA V LJUTOMERU

PET KLJUCNIH PRILOZNOSTI

OBCINE

Ljutomer se nahaja na razpotju. Kar nekaj
nacrtovanih ukrepov pomeni pomembne korake v
smeri izboljSanja kakovosti bivanja, hkrati pa veciji
del sredstev in pozornosti Se vedno namenjamo
infrastrukturi cestnega prometa. V procesu izdelave
predloga Prometne strategije ObcCine Ljutomer so se
pokazale nekatere pomembne priloznosti, ki bi lahko
tehtnico odlocCilno prevesile v trajnostno smer.

POTENCIAL HOJE IN KOLESARJENJA
Geografske znacilnosti Ljutomera
omogocajo veliko vec€ji delez opravljenih
poti brez avtomobila. Ljutomer je naselje
in obCina kratkih razdalj, Se posebej samo
naselje je zaradi uravnanosti vec¢jega dela
zelo primerno za hojo ter kolesarjenje.
Veclina najpomembnejsSih ciljev v naselju
se nahaja znotraj radija 1 km, zato je

v manj kot 10 minutah hoje dosegljiva
veclini prebivalcev. Razdalje so §e posebej
naklonjene kolesarjenju, ki je v takem
merilu najhitrejSi prevozni nacin. Tako je
s kolesom v 15 minutah dosegljiv velik del
naselij v neposrednem zaledju Ljutomera
razen na zahodu, kjer je dostopnost
opazno slabSa zaradi griCevnatega reliefa
in strmih vzponov. Pomembno je izkoristiti
tudi potencial osnovno$olcev, med katerimi
bi kar polovica Zelela v $olo kolesariti
(trenutno jih kolesari 7 %).

NOVEJSE PARKIRNE UREDITVE
Parkirna mesta so osrednja tezava, ki

jo na podroc&ju prometa izpostavljajo
prebivalci Ljutomera. Zaradi aktualnosti
problematike smo se parkirnih problemov
pred leti Ze lotili z uvedbo modrih con in
placevanja parkiranja v srediS¢u naselja.
Prvi poskus upravljanja z zara¢unavanjem
parkiranja se ni prijel, zato smo junija
2011 z novim odlokom opredelili obmocja
kratkotrajnega parkiranja ter rezervirane
parkirne povrSine. Aktivnho sooCanje s

to problematiko v preteklosti nudi dobro
osnovo za aktivno parkirno politiko, ki bo
pomemben del prometne strategije.

MAJHNOST OBCINE IN PRIPRAVLJENOST
NA SPREMEMBE

Majhnost ob&ine ima Stevilne
pomanjkljivosti, kot so majhne investicijske
zmoznosti, maloSteviléna uprava

oziroma omejen pogajalski polozaj do
velikih ob¢in ali drzave. Po drugi strani
predstavlja majhnost ob¢line potencial za



pripravo in predvsem izvajanje celovite
prometne strategije. Pripravljalne faze

so tako ze pokazale visoko vklju¢enost

ter pripravljenost sodelovanja vecine
akterjev na podroCju prometa. Pomanjkanje
investicijskih sredstev povecuje potrebo

po racionalnih odloCitvah in premi$ljeni
gradnji infrastrukture. Majhnost ob¢ine nam
omogoca tudi, da pomembnejSe spremembe
dosezemo z manj zahtevnimi ukrepi.

REFORMA PONUDBE JAVNIH PREVOZOV
Socialne tezave zaradi upada ponudbe
javnih prevozov ter staranje prebivalstva
zahtevajo posebno pozornost prometne
strategije. Reforma ponudbe mora izkoristiti
oziroma povezati obstoje¢o ponudbo javnih
in $olskih prevozov ter taksi sluzbe in bolj
premiSljeno izrabiti precejSnja sredstva,

ki jih drzava ter ob¢ina namenjata sistemu
javnih prevozov. ReSitev ponuja tudi javni
prevoz na poziv.

DOSTOP DO EVROPSKIH ZNANJ,
IZKUSENJ IN SREDSTEV

EU se s prometom na lokalni ravni vse
bolj intenzivno ukvarja. To omogoca vse
bolj preprost dostop do znanj, informacij,
izmenjave izkuSenj ter sredstev za

PES (5 km/h)

trajnostno nacrtovanje prometa. lzku$nje s
projekti EU na podroCju mobilnosti kazejo
na velik pomen in potencial iniciativ EU pri
doseganju trajnostnega prometa v obc¢inah.
S sprejetjem prometne strategije Ljutomera
bomo izboljSali moZznost dostopa do virov
EU, ki so vse bolj pogojeni z obstojem
trajnostne prometne strategije.

S KOLESOM (17 km/h)

@® 5 minutna dostopnost
@® 10 minutna dostopnost
15 minutna dostopnost

— CESta

zeleznica
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KAKO RAZMISLJAJO
DRUGA MESTA?

BOLJ MOBILNI, BOLJ ZDRAVI

Koprivnica je mesto s 33.700 prebivalci na severozahodu
HrvaSke. Kljub zahtevnim razmeram je mestu uspelo doseci
skoraj polovi¢éni delez poti, opravljenih bodisi peS§, s kolesom
bodisi z javnim prevozom (l. 2007). To Koprivnico uvr§¢a med
uspednejSe obc&ine v SirSi regiji. StrateSki pristop k upravljanju
prometa so opredelili v Trajnostni prometni strategiji iz

leta 2001, kjer so kot kljuéna podrocCja delovanja dologili
prenovo prometne infrastrukture in aktivno promocijo hoje ter
kolesarjenja.

Prihodnji na¢rti mesta vkljuCujejo spodbujanje zivljenjskega
sloga prebivalcev, ki bo manj odvisen od osebnega
avtomobila, predvsem pri potovanjih na delo, v $olo in na
rekreacijo. S tem zelijo v treh letih deleze poti, opravljenih s
trajnostnimi prevoznimi nacini, povecati Se za 20 %.







STRATEGIJA PROMETA V LJUTOMERU

PODAJMO SE V SMER

DOBREGA

V naslednjih 20 letih se lahko Ljutomer bistveno
spremeni. S pripravo in izvajanjem Celostne
prometne strategije lahko obCina razvije Siroko
paleto prevoznih nacinov visoke kakovosti, s
katerimi bodo obcCani potovali hitreje, udobneje,

z vecjim obCéutkom varnosti ter zadovoljstva, z
manj tezavami, hrupa in onesnazevanja zraka ter
predvsem ceneje — z manjsimi potrebami po gorivu,
brez dragega Sirjenja cestne infrastrukture.

VIZIJA VECJE KAKOVOSTI ZIVLJENJA
Ljutomer bo v prehodu na trajnostno
mobilnost prepoznal svojo kljuéno razvojno
priloZnost.

Obc¢ani Ljutomera bodo lahko kakovostno
ziveli tudi brez osebnih avtomobilov. V
sredidCu in drugih naseljih se bodo pocutili
varno, saj bo prometna kultura v ob¢ini

na visoki ravni. Manj bo nesre¢ oziroma
poskodb, ulice in trgi pa bodo spet postali
bolj prostor sre€evanja, igre ter druzenja.

Kakovost bivanja v ob&ini se bo izboljSala.
S sodobnim nacdinom razmisljanja in
nacértovanja, zdravim okoljem ter dobro
razvito uravnotezeno prometno ponudbo bo
Ljutomer privabljal prebivalce in podjetja,
jim omogocal razvoj ter rast.

Ljutomer bo obCina s Cistim zrakom in
minimalnim hrupom, zaradi nizke porabe
energije pa konkuren€en v svetu dragih
goriv.

Mrtvi Hudo poSkodovani

2000 2 23
2001 1 13
2002 1 8
2003 1 G
2004 3 12
2005 4 11
2006 4 7
2007 2 5
2008 2 5
2009 0 7
2010 1 3

Stevi o ponesreéenih v prometnih nezgodah
(vir: Po icijska postaja Ljutomer 2011)
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KAKO RAZMISLJAJO
DRUGA MESTA?

ZGODBA SLOVENSKEGA PRVAKA

Obc¢ina Trzin je bila leta 2011 po rezultatih Ciprine raziskave
najuspesSnejSa manjSa ob¢ina na podroc€ju trajnostne
mobilnosti, njene izkuSnje pa kazejo na potenciale ukrepanja v
manjSih obfinah. V tem smislu so povecali frekvenco javnega
potniSkega prevoza, zgradili novo postajalis¢e, obstojeca
postajalis¢a opremili z nadstre$ki, pokritimi kolesarnicami

in voznimi redi. Svojim ob&anom nudijo tudi kombinirano
vozovnico, ki jo lahko uporabljajo pri razli¢nih prevoznikih.
Zgradili so parkiriS¢a P+R ob avtobusnih postajalis¢ih,
dodatnega nacrtujejo Se v blizini ZelezniSke postaje. Uvedli
so posebno kartico, ki omogoca brezplaéno parkiranje za
tiste, ki s P+R prestopijo na javni potnisSki prevoz. Obcina se
je s postavitvijo polnilnic za elektri¢na vozila lotila tudi tega
podrocja mobilnosti.

Posebno skrb kazejo do peScev in urejajo sprehajalne poti,
prilagojene vsem skupinam uporabnikov — starSem z vozicki,
gibalno oviranim osebam idr.

STRATESKI 12ZIVI OBCINE LJUTOMER

1.Vzpostaviti sistemske in upravne pogoje
za trajnostno nacrtovanje ter upravljanje

mobilnosti.

2.Uravnoteziti uporabo prevoznih nacinov.

3.Reformirati sistem javnega potniSkega

prevoza.

4.lzkoristiti potenciale kolesarjenja in hoje.

5.Optimizirati avtomobilski ter tovorni

promet.

STRATESKI CILJI OBCINE LJUTOMER

1.Postati vodilna majhna ob¢ina v Sloveniji
na podrocCju trajnostne mobilnosti do leta

2016.

2.Ustaviti trend zmanjSevanja Stevila

prebivalstva do leta 2020.

3.Uravnoteziti potovalne navade
prebivalcev v ob&ini do leta 2020.

4.Zagotoviti kakovostno dostopnost vseh
naselij v ob&ini z javnim potniSkim
prevozom in kolesom do leta 2020.

5.1zniciti Stevilo zrtev ter prepoloviti Stevilo
posSkodovanih v prometnih nesre¢ah do

leta 2020.
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5 STRATESKIH STEBROV

NABOR NUJNIH KORAKOV

Prometna strategija Obc¢ine Ljutomer predvideva
5 klju€énih podrocCij ukrepanja na poti do sodobno
organiziranega prometa v obcCini. Sklopi se

med seboj povezujejo in na mnogih ravneh
dopolnjujejo, njihova kljucna lastnost pa je odmik
od osredotoCenosti na gradnjo infrastrukture ter
usmeritev v sprozanje vrste nalozbeno in okoljsko
manj spornih, a hkrati bolj uCinkovitih ukrepov.

StrateSki stebri prometne strategije so:
1.Trajnostno nac¢rtovanje mobilnosti
2.Celovita promocija hoje

3.lzkoris€en potencial kolesarjenja
4.Privlacen javni potniSki prevoz

5. Optimiziran cestni promet
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5 STRATESKIH STEBROV

PRVI STEBER: TRAIJNOSTNO

NACRTOVANJE MOBILNOSTI

Strateski dokumenti drzave in ObcCine Ljutomer si ze
leta za cilj postavljajo obvladovanje avtomobilskega
prometa ter spodbujanje njegovih alternativ. Kljub
temu delez avtomobilskega prometa v obcCini
narascCa, delez javnega potniSkega prevoza,
kolesarjenja in hoje pa upada.

PROBLEMI LJUTOMERA

V Ljutomeru nimamo tradicije strateSkega
nacrtovanja prometa. Glavnino dosedanjih
strateskih prometnih odloc¢itev smo
oblikovali znotraj prostorskih aktov ob¢ine.
Ti se osredotocCajo na infrastrukturo za
cestni motorni promet in ne obravnavajo
celostno prometnega sistema ter njegovega
upravljanja. Ob tem so v njih odsotni tudi
elementi prometnega sistema, kot so javni
potniSki prevoz, kolesarjenje ali parkiranje.

Kakor so posamezni deli prometnega
sistema obravnavani razprSeno ali sploh
ne, deluje na tem podroc€ju tudi obCinska
uprava, ki se ukvarja s posameznimi
projekti in ne s celotnim prometnim
sistemom. Vzrok je v majhnosti nasSe
obc&ine, saj si ne moremo privo&citi
StevilénejSe uprave, zato so zmogljivosti
zaposlenih za celovito obravnavo
prometnega sistema omejene. Finan¢na
sredstva so omejena, ve¢inoma pa jih
namenjamo gradnji infrastrukture za cestni
motorni promet, ki v trajnostni hierarhiji
prevoznih na¢inov nima osrednje vloge.

Potencial prostorskih aktov za doseganje
trajnostnega prometa ni izkori§¢en,
sploh ¢e primerjamo nacrtovalsko prakso
in instrumente v Ljutomeru s tistimi v

nacrtovalsko razvitih ob&inah v EU.
Nekateri izmed potencialnih nacrtovalskih
instrumentov, ki bi lahko izboljsali
ucinkovitost prostorskega sektorja pri
doseganju trajnostnega prometa, so
integracija prometnega in prostorskega
nacrtovanja, parkirni standardi za
novogradnje, celovite presoje vplivov
slednjih na promet ter zagotavljanje njihove
dostopnosti z nemotoriziranimi prevoznimi
nacini in javnim potniSkim prevozom.

Na podrocéju vklju€evanja javnosti v
prometne odloc¢itve imamo veliko rezerv.
Predvsem na ravni operativhega delovanja
odlo¢anje ni dovolj transparentno in

redko vkljuCuje zainteresirano javnost.
Tudi sistem doloCanja prioritet ukrepov

je nejasen, odloCitve pa so praviloma
rezultat razliénih pritiskov, tudi javnosti.
ObvescCanje prebivalstva o ze odloCenih in
nacrtovanih ukrepih ter o korakih njihovega
izvajanja je pomanjkljivo.

V ob¢ini ne spremljamo sistemati¢no
podroc¢ja mobilnosti, potovalnih navad
prebivalcev, u€inkov investicij in ukrepov
v prometnem sistemu. Naloga prometne
strategije je, da tak sistem vzpostavi

ter z njim spremlja razvoj mobilnosti in
ucinkovitost strategije.
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DOSEZKI LIUTOMERA

V Ob¢ini Ljutomer smo v zadnjih letih
krenili v smer pomembnih sprememb
prometnega sistema. Povecal se je obseg
nalozb v infrastrukturo alternativ cestnemu
motornemu prometu. Eden pomembnejSih
dosezkov je prometna oziroma prostorska
preureditev ozjega srediS¢a Ljutomera, kjer
smo dali prednost peScem in kolesarjem.
Vedji del Glavnega trga smo tako preuredili
v privlaéno javno povr§ino, namenjeno
predvsem peScem. Vecji poudarek obravnavi
pesScev ter kolesarjev kazejo tudi novejse
nalozbe v ceste, v sklopu katerih ve¢inoma
uredimo tudi povr§ine za nemotorizirane
udelezence v prometu.

Tezav s parkiranjem smo se v Ljutomeru
Ze pred leti lotili z uvedbo modrih con in
plagdevanja parkiranja v srediS€u naselja.
Uvedli smo tudi kratkotrajno parkiranje ter
rezervirane parkirne povrsine, kar je dobro
izhodiS¢e za aktivno parkirno politiko in
u€inkovito prometno strategijo.

Majhnost ob&ine ima Stevilne pomanjkljivosti,
a po drugi strani predstavlja potencial za
pripravo, predvsem pa za izvajanje celovite
prometne strategije. Pripravljalne faze
strategije so pokazale visoko vklju€enost in
pripravljenost sodelovanja vecine akterjev
na podro¢ju prometa, kar predstavlja odli¢en
temelj za uspedno izvajanje strategije.

Aktivno smo se vklju€ili v evropske projekte
na podroc¢ju trajnostne mobilnosti. V
projektih se trenutno posve¢amo predvsem
zapostavljenemu podroc¢ju upravljanja
mobilnosti, ko s promocijo in informiranjem
poskuS§amo spreminjati potovalne navade
obcanov.

VIZIJA TRAJNOSTNEGA NACRTOVANJA
MOBILNOSTI

Podrocje mobilnosti bo uvr§¢eno med
strateSke priloznosti Ob¢ine Ljutomer.
Zaradi uporabe sodobnih pristopov bomo

na podroc¢ju trajnostne mobilnosti postali
primer male obcine, ki je dosegla velike
spremembe. Prakso nac¢rtovanja mobilnosti
bomo nadgradili s sodobnimi postopki ter
metodami in jo integrirali z drugimi sektorji.
Za doseganje ciljev in preseganje omejitev
se bomo povezovali tako na regionalni kot
tudi drzavni ter evropski ravni. Odlocali se
bomo transparentno, za kar bomo skrbeli
tudi z rednim vklju€evanjem javnosti v

vse faze nacrtovanja. Aktivho se bomo
vklju€evali v evropske projekte na temo
trajnostne mobilnosti, preko njih nadgrajevali
svojo prakso in pridobivali dodatna sredstva
za izboljSave.
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CILJI

1. Sprejetje in zagon Prometne strategije
Obcine Ljutomer leta 2012, revizija vsaki
dve, prenova vsakih pet let.

2. Sprejetje takSnega ob¢inskega prorac¢una
v letu 2013, ki bo uravnotezil sredstva
med prometnimi sistemi.

3. Skupna zaposlitev dodatnih kadrov
za podroc¢je mobilnosti z ob&inami na
regionalni ravni do leta 2014.

4. Vzpostavljen sistem presoj projektov,
sistem celovitega in rednega spremljanja
ter vrednotenja kazalcev mobilnosti do
leta 2015.

5. Redna vklju¢enost v evropske projekte na
temo trajnostne mobilnosti po letu 2012.

PREDLAGANI UKREPI

Zagon prometne strategije in vzpostavitev
novih praks

Sprejetje Prometne strategije Ob¢ine
Ljutomer pomeni zaCetek dolgoro€nega
procesa trajnostnega nacrtovanja prometa,
ki ga bomo nadaljevali z revizijo strategije
vsaki dve leti in prenovo vsakih pet let.

Do leta 2015 bomo vpeljali prorac¢un, ki bo
zagotavljal uravnotezena sredstva za vse
prevozne nacine.

Nacrtovalsko prakso bomo nadgradili

s sodobnimi postopki in metodami ter
aktivnim vklju€evanjem javnosti v vse faze
nacrtovanja oziroma upravljanja prometnega
sistema. Leta 2015 bomo vzpostavili redno
spremljanje in vrednotenje klju¢nih kazalcev
mobilnosti v ob¢ini, ki bo osrednje orodje
spremljanja izvajanja strategije. V letu 2013
bomo izvedli tudi prvo anketo o potovalnih
navadah ob¢anov ter jo kasneje redno
ponavljali.

Upravljanje mobilnosti bo nov nacin
spreminjanja stali§¢ in potovalnih navad
prebivalcev, ki ga bomo od leta 2013
uporabljali kot vsakodnevno prakso. V
ospredju bodo »mehki« ukrepi, kot so
informiranje ter komuniciranje, organizacija
storitev in koordiniranje dejavnosti razli¢nih
partnerjev. V primeru novih infrastrukturnih
posegov (npr. nove ponudbe javnega
potniSkega prevoza, ceste ter kolesarske
steze) bomo »mehke« ukrepe uporabili

za okrepitev njihove uéinkovitosti. Do

leta 2014 bomo pripravili Mobilnostni

nac¢rt za Osnovno $olo Ivana Cankarja,

s katerim bomo celostno reSili probleme
dostopnosti te zahtevne lokacije. Celovite
presoje vplivov novogradenj na promet in
izdelava mobilnostnih nac¢rtov zanje bodo
od leta 2015 zagotavljale dostopnost vecjih
generatorjev prometa z vsemi prevoznimi
nacini ter posledi¢no zmanjSevanje



KAKO RAZMISLJAJO DVE SLOVENSKI ZGODBI

DRUGA MESTA? Mesta in kraji, ki sledijo sodobnim trendom, v svojih sredi§¢ih
absolutno prednost namenjajo hoji ter kolesarjenju, kar
dosegajo z zaporo za motoriziran promet in omejeno dostavo.
Verjetno najboljSi primer take preureditve predstavlja celovita
preureditev srediSCa prestolnice drzave.

Tudi nekateri manj$i kraji, na primer Kranjska Gora, so sledili
tem trendom ter vsaj del ozjega sredi§€a namenili zgolj peScem
in kolesarjem. Na drugi strani lahko opazujemo nove ter
motoriziranemu prometu podrejene ureditve. NovejSi primer je
sredi§€a Bovca, kjer so kljub turisti¢ni usmeritvi kraja povrSine
za peSce podredili motoriziranemu prometu.

mobilnostnih tezav, ki jih taki objekti Integracija sektorjev in ravni upravljanja

povzrocajo. Vse sektorje, relevantne za nacrtovanje
mobilnosti, bomo povezali. Do leta 2015

Do leta 2014 bomo zagotovili tudi bosta prostorski razvoj in prometna ponudba

podrobnejSe usmeritve in zahtevnejSe nacrtovana socasno ter integrirano. V okviru

pogoje pri oddaji del s podro¢ja postopkov prostorskega planiranja bomo

prometa zunanjim izvajalcem (predvsem uvedli avtomobilske in kolesarske parkirne

nacCrtovalcem ter projektantom). standarde za novogradnje ter vecje prenove
objektov, ki bodo od leta 2014 prispevali k

Krepitev obéinske uprave urejanju parkirne problematike.

Ker si na Ob¢ini Ljutomer zaradi majhnosti

ne moremo privoscCiti veCje obCinske Intenzivho bomo sodelovali tako z regijo

uprave, ki bi zagotavljala celovito kot drzavo. Obcina Ljutomer bo kot vodilna

obravnavo prometnega sistema, se bomo majhna obc¢ina v regiji z lastnimi pobudami

povezali z ob¢inami v regiji. Do leta 2014 in dobrim zgledom spodbujala vecjo

bomo zagotovili kadre, ki se bodo v regiji aktivnost ter sodelovanje drugih obé&in. Se

specializirano ukvarjali s podrodji javnhega naprej bomo intenzivno in redno vkljuéeni

potniSkega prevoza, kolesarjenja, varnostjo v projekte oziroma omrezja EU na temo

in umirjanjem prometa, upravljanjem mobilnosti.

mobilnosti ter pridobivanjem drzavnih in
evropskih sredstev za projekte na to temo.
Organizacijska oblika zaposlovanja kadrov je
odvisna od dogovora na regionalni ravni.

AKCIJSKI NACRT ZA TRAJNOSTNI RAZVOJ MOBILNOSTI V OBCINI LIUTOMER

Strosek ob¢ine Zahtevnost Odgovornost Rok izvedbe
Sprejetje, zagon, rev z je n prenova strateg je 5.000 € zare- srednja OL, OS n zunanj 2012 sprejetje
vzijena?2 et zvaja ec 2014 prva revzija
30.000 € za
brenovo na 5 let 2016 prva prenova
Pr prava uravnotezenega proracuna brez srednja — zahtevna | OL in OS 2014
Izvedba per od ¢ne te efonske ankete o potovan h 3.000 € srednja OL n zunanj 2013
navadah zvaja ec
Ob¢ nske tehn €ne smern ce za gradnjo nfrastruk- 10.000 € majhna OL n zunanj 2013
ture za pesce, ko esarje n g bano ovrane zvaja ec
Promoc jske, ozaveScevane n zobrazevane akcje | 5.000 € letno srednja OL n zunanj Od 2013
za vse stebre (1-2 akcj etno) zvaja ec
Mob nostn naért za OS Ivana Cankarja 20.000 € srednja OL, 08, SVPCP, | 2012-2014
n zunanj zvajaec
Dogovor o de tv kadrov na regonan ravn brez srednja OL nob¢nev 2014
regj
Uvedba avtomob sk h n ko esarsk h park rn h stand- | 5.000 € majhna OL n zunanj 2014
ardov zvaja ec
Akt vno sode ovanje v EU projekt h brez srednja OL n zunanj od 2012
partner
OL — Ob¢ina Ljutomer SPVCP — Svet za preventivo in varnost v cestnem prometu

OS - Obginski svet 0S - osnhovna $ola
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5 STRATESKIH STEBROV

DRUGI STEBER: CELOVITA

PROMOCIJA HOJE

Hoja je najbolj naraven, demokratiCen, zdrav ter
socialno pravicen nacin premikanja. Ne povzrocCa
emisij ali drugih vplivov na okolje, v primerjavi

z ostalimi prevoznimi nacCini pa je prostorsko in
infrastrukturno nezahtevna. Primerna je za krajsSe
razdalje, kar se ujema z velikostjo Ljutomera ter
oddaljenostjo naselij v njegovem neposrednem
zaledju. Hoja je klju¢na, saj se tudi vse poti z
avtomobilom in javnim prevozom zacCnejo ter koncCajo
z njo. To so tudi kljucni motivi, zakaj je vredno
prednostno zagotoviti dobre pogoje za hojo.

Ponovno umestitev hoje med osnovne
nacine premikanja bomo dosegli

z nadgradnjo, oznaevanjem in
vzdrzevanjem obstojecCih povrSin za peSce,
vzpostavljanjem novih povr$§in oziroma
povezav, umirjanjem motoriziranega
prometa ter informiranjem oziroma
ozave$Canjem prebivalcev o pomenu in
prednostih hoje.

PROBLEMI LJUTOMERA

Prebivalci ob¢ine v hoji premalo
prepoznavamo nacin za opravljanje
vsakodnevnih poti in ne opazimo njenih
ugodnih vplivov na zdravje, uCinkovitost ter
okolje. Posledi¢no jo vse bolj opus¢amo in
prevzemamo nezdrave potovalne navade, Ki
tudi pri kratkih poteh temeljijo na osebnih
avtomobilih. O¢&itno se ne zavedamo, kako
kratke so povpretne razdalje nasih poti

ter kako velike so posledice pretirane rabe
avtomobilov.

Gost promet, prisotnost tovornih vozil na
glavnih cestah ter nizka prometna kultura
motoriziranih udelezencev v prometu
krepijo obCutek ogrozenosti. Takdna klima
nas dodatno odvrac¢a od hoje, kar je Se
posebej opazno pri SibkejSih udelezencih
(otroci, osebe z omejeno mobilnostjo,
starejsi).

Hojo ovirajo tudi fizi€ne ovire v prostoru —
od nepravilno parkiranih vozil do tehni¢nih
detajlov, kot so slabi tlaki, pomanjkljiva
osvetlitev, preozki plo¢niki, koli¢ki,

visoki robniki ali pomanjkanje klan¢in.
Stevilni stanovanjski deli Ljutomera sploh
nimajo urejenih plo¢nikov oziroma drugih
povrSin, namenjenih peScem. Pre¢kanja
pomembnejSih prometnic so marsikje
tezavna zaradi neprimerno umes$c¢enih

ali manjkajo¢ih prehodov za peSce,
intenzivhega motornega prometa, slabega
oznacevanja in vzdrzevanja oznach
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oziroma slabe izvedbe prehodov. Zaradi
zdruzevanja povrSin za peSce in kolesarje
na razmeroma ozkih povrSinah so na
posameznih odsekih mogo¢i konflikti.

Veliko tezav imajo tudi gibalno ovirani.
Mednje ne sodijo le invalidi, ampak tudi
starejSi prebivalci ter druzine z majhnimi
otroki. Zelo jih ovirajo manjkajo€e in slabo
urejene povrSine za peSce, odsotnost
preozki plo¢niki v ob&inskem srediScu.
Gibanje slepih in slabovidnih ovira
pomanjkanje talnih oznak za preckanje ter
semaforjev z zvo¢nimi signali.

V analizi stanja smo prepoznali ve¢
problemati¢nih peSpovezav, katerih
ureditev bo nujna za spodbujanje hoje v
Ljutomeru. Med njimi so povezava Osnovne
Sole Ivana Cankarja z avtobusno postajo
oziroma zaledjem na vzhodu, povezava
Osnovne Sole Ivana Cankarja z Glavnim
trgom in Podruzni¢no Solo Cvetka Golarja,
povezava Gimnazije Franca MikloSi¢a
Ljutomer z zeleznisko postajo ter povezava
glavne avtobusne postaje s Podruzni¢no
Solo Cvetka Golarja.

Zdravstveni d€

Dom starejSih obCanov

Varstveno delovni cente

~
~
~ -
~ -
Seo o

cesta

————— Zeleznica
@® obmocje umirjenega prometa
@ pomembnejsi generatorji prometa

G avne peS povezave in obmoc¢ja umirjanja prometa v
Ljutomeru.
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DOSEZKI LIUTOMERA

Razmere za hojo se izboljSujejo predvsem
v srediS¢u Ljutomera. V zadnjih letih

je bila to preureditev Glavnega trga in
njegovega zaledja, nekaj peSpoti pa je
bilo urejenih v stanovanjskih soseskah ter
parkih. Te postavljajo temelje za nadaljnjo
vzpostavitev kakovostnega omrezja
pespoti.

Osnovne Sole so ze tradicionalno vkljuéene
v program varnih poti v $olo, skozi
katerega so otroci posredno spodbujani k
hoji v $olo in s katerim je bila odpravljena
vrsta konfliktnih to¢k v Solskih okoliSih.
Pred zaletkom Solskega leta urejamo ter
oznacujemo varne poti v $olo, ki otrokom
zagotavljajo osnovno mrezo varnega
dostopa v Sole. Vse pogosteje izvajamo
promocijske akcije za spodbujanje hoje in
ozave$Canje 0 njenem pomenu.

Ob¢ina Ljutomer sodeluje tudi v evropskih
projektih na to temo, kot je na primer Active
Travel Network. V okviru projekta je bila v
naselju Ljutomer izvedena ocena stanja na
podroc¢ju hoje in kolesarjenja, ki predstavlja
pomemben vir podatkov za izboljSanje tega
podrocja.

OMEJITVE SEDANJEGA PRISTOPA

Hoje ne obravnhnavamo kot nacin premikanja
po naselju, zato ni enakovredno vklju€ena
v prometno in prostorsko nac¢rtovanje, kar
se kaze v pomanjkanju zbiranja podatkov
o hoji, odsotnosti vrednotenja vplivov
gradnje objektov na pogoje za hojo, po
izvedbi projektov pa ne ocenjujemo ucinkov
ter odpravljanja ¢rnih toCk. V prostoru je
hoja podrejena ostalim oblikam prometa
(predvsem cestam in parkiris€em), za

poti se uporabljajo ostanki prostora, kar
pogosto ne zadosS¢a. PovrSine za peSce se
o0zijo tudi na ra¢un drugih uporabnikov, na
primer kolesarjev. Pri na¢rtovanju povrsin
za hojo ne razmiSljamo o logi¢nih in
najkraj$ih povezavah kljuénih to¢k, udobju
in dostopnosti za peSce ter koridorjih za
hojo do glavnih generatorjev prometa
(mestno sredis¢e, postajalis¢a javnega
potniSkega prevoza, nakupovalna sredi$Ca,
Sole, stanovanjske soseske).

Kljub prostorskim moznostim manjkajo
nekatere kljuéne poti, druge pa so
pomanjkljivo urejene. Predvsem najSibkejsi
uporabniki (otroci in starejsi) se tako ne
morejo varno ter samostojno premikati v
prostoru.



VIZIJA ZA CELOVITO PROMOCIJO HOJE
Ob¢ina Ljutomer bo ustvarila pogoje, ki
bodo vecini prebivalcev omogocili velik del
dnevnih poti opraviti pes.

Pe&ci bodo v prostoru zelo prisotni, hoja pa
bo prepoznana kot zdrav nacin potovanja.
Hoja bo kot pomemben nacin potovanja
prepoznana tudi v na¢rtovalskih procesih.
Prebivalci bodo radi hodili tudi na dalj$e
razdalje. Kakovostne ureditve bodo peScem
na razpolago v vsem naselju, kar bo skupaj
z umiritvijo motornega prometa povecalo
prometno varnost in sploSen obCutek
varnosti. Ureditve bodo primerne za vse
prebivalce, zato bo poseben poudarek
namenjen zagotavljanju dobrih pogojev za
gibalno ovirane prebivalce.

CILJlI

1. Povecanje deleza hoje za petino do leta
2020 v primerjavi z letom 2010.

2. Vzpostavitev kljuénih povezav v omrezju
pesSpoti v Ljutomeru do leta 2020.

3. Celovita umiritev prometa v Ljutomeru
ter vsaj Se v treh naseljih v ob¢ini do leta
2020.

4. ZmanjSanje Stevila nesre€ s
poSkodovanimi pesSci za 50 % do leta
2020 glede na povprecje v obdobju 2005—
2010.

5. Prilagojenost infrastrukture gibalno
oviranim osebam v ozjem srediScu in
zaledju do leta 2020.

PREDLAGANI UKREPI

IzboljSanje infrastrukture

Osnovni ukrep za povecanje privlaénosti
hoje v naselju bo sistemati¢no izboljSevanje
infrastrukture za peSce. Vzpostavili bomo
omrezje poti, ki bodo direktne, smiselno
povezane, brez ovir, dobro osvetljene,
senCene, varne, ambientalno zanimive

in prijetne, Ciste ter redno vzdrZzevane.
Njihovo privlacnost bodo dopolnjevale
tudi moznosti za pocitek oziroma sedenje,
javno dostopna stranis¢a ter oznacevalne
table in smerokazi. Kjer bo izvedljivo,
bodo kolesarske steze umaknjene s
plo¢nikov na ceste. Sistemati¢no bomo
povecali Stevilo prehodov za peSce,

na semaforiziranih prehodih za pesce

ter preurejali dovoze stranskih cest in
prioriteto pre¢kanja dali nemotoriziranim
udelezencem. Smiselno umes¢&eni in varni
prehodi ¢ez ceste oziroma Zeleznico bodo
primerno oznaceni ter osvetljeni. Posebno
pozornost bomo posvetili ureditvi prehodov,
kjer se pogosteje pojavljajo prometne

nesrece, v katere so vpleteni pesci. S
poostritvijo nadzora nad nelegalnim
parkiranjem na povr8inah za peSce bo to
postal obrobni problem.

Omrezje peSpoti bomo nadgrajevali. Pri
tem bomo izhajali iz oZ2jega srediS€a, kjer
bomo prioritetno razS$irili sedanje obmocje
za peSce in umirili promet na ostalih
ulicah v njegovem neposrednem zaledju
do leta 2014. 1z ozjega sredis¢a bomo
vzpostavili omrezje glavnih pesSpoti do ter
med kljuénimi to¢kami, do katerih lahko
pricakujemo najve¢ hoje, kot so vrtec,
osnovna in srednja Sola, dom starejSih
obcanov, avtobusne ter ZelezniSki postaji,
nakupovalno sredidCe in stanovanjske
soseske. Prioritetno bomo Se naprej urejali
varne poti v Solo.

Glavne peSpoti bomo kombinirali z obmodgji
umirjenega prometa, ki bodo leta 2020
vzpostavljena na celotnem obmo¢ju
Ljutomera. Izvajali jih bomo na podlagi
izkuSenj z vzpostavitvijo pilotnega obmocdja
z umirjenim prometom, katerega bomo
koncali do leta 2014. V teh obmo¢jih bodo
hitrosti motornega prometa tako nizke

(do najve¢ 30 km/h), da bosta hoja in
kolesarjenje tam varna tudi brez lo¢ene
infrastrukture. V obmo¢jih s prioriteto
pesScev bo zagotovljeno izogibanje
konfliktnim situacijam med kolesarji ter
pesci.

Za hojo prilagojene razmere bomo
poskrbeli tudi v drugih naseljih ob¢&ine in
njihovem zaledju. Najprej bomo izvedli
pilotno obmocje celovitega umirjanja
prometa v enem od naselij v ob¢ini

(do leta 2014), kasneje pa Se celovito
umiritev prometa vsaj e v treh naseljih v
obc&ini do 2020. Izkudnje z rekreacijskimi
potmi kazejo, da imajo slednje potencial
zdruzevanja rekreativnih ter dnevnih poti.
Zato bomo do leta 2015 uredili eno, do leta
2020 pa vsaj Se tri kakovostne peSpoti (v
kombinaciji s kolesarskimi) do naselij v
neposrednem zaledju Ljutomera.

IzboljSanje pogojev za nacrtovanje

Do leta 2014 bomo v okviru ob¢ine
vzpostavili sistem za redno zbiranje
podatkov na podro€ju hoje. Poleg osnovnih
podatkov o hoji, ki bodo del celovitega
sistema zbiranja podatkov o mobilnosti v
obc&ini, bomo zbirali tudi druge podatke,
katere smo zbrali Ze v okviru te strategije
za potrebe analize stanja. S pogostim
ponavljanjem opravljene analize bomo
natanéno spremljali spremembe na
podroc¢ju hoje.
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KAKO RAZMISLIAJO Z AVTOM V SOLO? NE, HVALA!

DRUGA MESTA? V Veliki Britaniji so se s promocijo hoje med osnovno$olci
pri¢eli na¢rtno ukvarjati, potem ko so opazili hitro naras¢anje
deleza otrok, ki jih v §olo z avtomobili pripeljejo star$i. Ob
spremembah potovalnih navad ter skrbi za varnost Solarjev jih
je pri tem vodila predvsem potreba po aktivni skrbi za zdravje
uCencev. lzdelali so mobilnostne nacdrte, kjer so se osredotodili
na informativne in izobrazevalne akcije ter manjSe izboljSave
infrastrukture v zaledju Sol. Podatki iz tridesetih podrobneje
ovrednotenih Sol kazejo, da je velik delez (60-90 %) Solarjev
zmanjSal uporabo avtomobilov, dodaten delez (15-40 %) pa naj
bi uporabo avtomobila v prihodnosti zmanj$al za ve¢ kot 20 %.
Skupni u¢inek mobilnostnega nacrta je povpre¢no med 8 in 15
% manjSa uporaba avtomobila za voznje v Solo.

Promocijske in izobrazevalne aktivnosti
Prednosti hoje bodo vsebina rednih in
sistematiénih promocijskih, ozave§¢€evalnih
ter izobrazevalnih akcij za vse ciljne
skupine prebivalstva. NajmlajSi bodo
prioritetno nagovorjeni v akcijah
mobilnostnih nac¢rtov za Sole in vrtce,

ki bodo nadgradile obstojeCe akcije

varnih poti v Solo do leta 2014, podobno
celovito bomo do istega leta obravnavali
tudi gimnazijo. Odrasle bomo v akcijah
nagovarjali predvsem z argumenti
zdravstvenih koristi hoje.

AKCIJSKI NACRT ZA CELOVITO PROMOCIJO HOJE

StroSek Zahtevnost Odgovornost Rok izvedbe

P otno obmocje um rienega prometa v Ljutomeru | 10.000 € projekt zahtevna OL n zunanj 2013 projekt 2014
150.000 € zvedba zvajaec zvedba

P otno obmocje um rienega prometa v zbranem | 10.000 € projekt zahtevna OL n zunanj 2015 projekt 2016

manjSem nase ju 150.000 € zvedba zvaja ec zvedba

Dopo ntev varn h pot v Soo n uredtev, 20.000 € letno srednja OL, 0S8, SPVCP n | 2014

prob emat ¢n h preckanj (prednostno OS—-G avn zunanj zvajaec

trg—avtobusna postaja)

Vzpostav tev peSpovezave G mnaz ja—ze ezn Ska | 60.000 € srednja OL n zunanj 2014

postaja (nova brv) zvaja ec

Pr agod tev nfrastrukture g ba no ovran m os- 8.000 € letno srednja OL n zunanj Od 2012

ebam v ozjem sred $¢u n za edju zvaja ec

OL - Ob¢ina Ljutomer SPVCP — Svet za preventivo in varnost v cestnem prometu

OS - Obcinski svet 0S - osnovna $ola
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5 STRATESKIH STEBROV

TRETJI STEBER: IZKORISCEN

POTENCIAL KOLESARJENJA

Kolo je najsmotrnejSi urbani prevozni nacin: je
poceni in dostopno vsem socialnim skupinam, na
vecCini poti v mestih najhitrejSe, okolju prijazno ter ne
zaseda veliko prostora. Vsakodnevno kolesarjenje
ugodno vpliva tudi na zdravje. Zaradi pozitivhega
vpliva na kakovost bivanja se je kolesarjenje v
mnogih evropskih mestih uveljavilo kot enakovreden,
ugleden in uc€inkovit nacCin opravljanja vsakodnevnih
poti. Zaradi kratkih razdalj ter ravnega terena v
precejsnjem delu obcCine je kolo zelo primerno za
opravljanje vecCine poti tudi v Ljutomeru.

Pri razvoju kolesarjenja je potrebno
razmisljati o dveh skupinah kolesarjev,
od katerih ima vsaka svoje specifi¢ne
potrebe. V prvo sodijo prebivalci, ki jim
kolesarjenje sluzi kot nacin opravljanja
vsakodnevnih poti. Za njih je pomembna
varna infrastruktura v obmoc¢ju naselja
Ljutomer ter njegovem neposrednem
zaledju, Se posebej dobra povezanost
kljuénih to¢k v naselju. V drugo skupino
sodijo prebivalci in obiskovalci Ob¢ine
Ljutomer, ki kolesarijo rekreativno. Njim
je pomembnejsa udobna oziroma prijetna
infrastruktura v zaledju Ljutomera, prav
tako tudi povezave med ostalimi naselji ter
klju€nimi turistiénimi to¢kami v ob¢ini in
SirSe.

Ljutomer je obc¢ina kratkih razdalj. Relief je
ve¢inoma uravnan, zato razen na nekaterih
relacijah ni treba premagovati vecjih

vzponov. Tudi klimatske razmere so ugodne

ter omogocajo uporabo kolesa vecino

dni v letu. Z dvigom kolesarske kulture,
izboljSanjem kolesarske infrastrukture

in ozave§Canjem bomo prebivalce ter
obiskovalce spodbudili, da bodo bistveno
vecji delez poti ez leto opravili s kolesom.

PROBLEMI LJUTOMERA

Kolesarjenje je neko¢ Ze bilo eno
najpomembnejSih nacinov premikanja po
Ljutomeru, a se je njegov pomen zmanj$al
s pojavom motorjev in kasneje osebnega
avtomobila. S prevlado avtomobilov se

je spremenila prometna kultura v ob¢ini,

v kateri zdaj dominirajo motorizirani
udelezenci, kar kolesarjem povzroca
obcutek ogrozenosti, mnoge pa odvraca od
kolesarjenja.

Klju¢na ovira za povecanje privliacnosti
kolesarjenja je le delno izgrajena
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kolesarska infrastruktura. Nepovezano
omrezje kolesarskih stez omogoc€a varno
kolesarjenje le na nekaterih kratkih
odsekih, ki pa kmalu kolesarje usmerijo

na voznjo po glavni cesti. Taki prehodi

so nepredvidljivi ter nevarni, zato se
kolesarji raje odlo¢ijo za nadaljevanje poti
po plo¢niku. Posledi¢no je v Ljutomeru
dostopnost klju¢nih to¢k za kolesarje slaba
in ne spodbuja veCjega deleza kolesarjev.

Zaradi prioritetne obravnave motornega
prometa je kolesarsko omrezje pogosto
izvedeno nevarno s prevec¢ krizanji ali
neposrednim potekom ob cestah, kjer
motorna vozila dosegajo visoke hitrosti.
Pogosta je tudi slaba tehni¢na izvedba
novih stez, ki so nac¢rtovane tako, da
kolesarje upoCasnijo ali celo ogrozajo
njihovo varnost (npr. Sirina stez, izvedba
robnikov, prioritetni uvozi stranskih cest,
kolicki za prepreCevanje parkiranja,
prometna signalizacija sredi stez ter
vodenje in razporejanje kolesarjev v

Za povezave z zaledjem Ljutomera v vecini
niso zagotovljene varne kolesarske poti

ali steze. Kjer so ze urejene, praviloma
potekajo po obstojecCih lokalnih cestah in so
zgolj ozna¢ene s prometnim znakom.

Varno parkiranje koles je Se zmeraj
tezava v veCjem delu Ljutomera ter okolici
pomembnej$ih generatorjev prometa.
Kolesarjenju Se ne priznavamo statusa
celoletnega prevoza, zato zimska sluzba
pozimi ne Cisti kolesarskih stez in jih
pogosto uporablja kot odlagalis¢e snega s
cest ter plo¢nikov.

DOSEZKI LIUTOMERA

Kolesarjenje se v Ljutomeru vra¢a med
pomembne prevozne nacine, saj vse vec
ljudi spoznava njegove prednosti oziroma
koristi. Na Ob¢ini Ljutomer se vse bolj
odzivamo na povectano povpraSevanje in
pobude mes§€anov ter priloznosti, ki se
pojavljajo v obliki drzavnih ali evropskih
sredstev za razvoj kolesarstva.

V okviru obnove nekaterih pomembnejSih
s primernejSim urejanjem kolesarske
infrastrukture. Tudi v zaledju Ljutomera
so vzpostavljeni prvi segmenti novih
kolesarskih poti, ki potekajo po lo¢enih
povrdinah ob glavnih cestah. Prav tako
je ze oznacCenih nekaj kolesarskih poti
med naselji, ki so speljane po manj
obremenjenih lokalnih cestah. Na temelju
teh, za zdaj sicer kratkih odsekov, bomo
v prihodnje izgrajevali celovito kolesarsko
omrezje obcline.
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Dober primer, kako lahko uredimo
parkiranje koles, je ureditev kolesarnice
pred Gimnazijo Ljutomer. V neposredni
blizini vhoda zagotavlja primerno Stevilo
pokritih parkirnih mest, kjer svoja kolesa
varno in udobno puscajo zaposleni ter
dijaki.

Pomembna pridobitev za kolesarje je
moznost izposoje koles za obiskovalce

in turiste v okviru TIC ter njihove karte z
oznacenimi turisti€nimi kolesarskimi potmi
v obdini.

K razvoju kolesarstva prispeva tudi
uspesno sodelovanje ob&ine v evropskih
projektih, v katerih se ukvarjamo s
promocijo zdravja preko aktivnih nac¢inov
opravljanja poti.

OMEJITVE SEDANJEGA PRISTOPA

Za podrocCje kolesarjenja je znacilna
odsotnost strateSkega pristopa, sledenje
projektom cestne infrastrukture in
pocasno odpravljanje nevarnih tock.
Kolesarjenje smo v preteklosti obravnavali
predvsem kot rekreacijsko dejavnost,

zato mu pri na¢rtovanju prostora ter
prometne infrastrukture nismo namenjali
vecCje pozornosti. Pri nacrtovanju ne
razmiSljamo o celovitih, smiselnih, varnih
in udobnih kolesarskih povezavah, ampak
jih podrejamo cestni infrastrukturi ter
pretoénosti motornega prometa. Prenos
znanj oziroma dobrih praks nacértovanja

in izvedbe kolesarjem prijazne kolesarske
infrastrukture je po¢asen, neposredne
nalozbe v kolesarsko infrastrukturo so
redke, izvedbe pa pogosto nekakovostne ali
celo nevarne.

Slednje dejstvo je posledica otezenega
komuniciranja obCine s projektanti, saj
so nacionalne smernice glede kolesarske
infrastrukture neobvezne ali presplosne,
obc¢ina pa nima lastnih smernic za
zagotavljanje kakovostne kolesarske
infrastrukture. Te bi predstavljale podlago
za dogovore z investitorji, projektanti in
postavile standarde za celovito oziroma
kakovostno omrezje kolesarskih povezav
ter parkirisc.

Za zdaj nismo naredili dovolj tudi glede
promocije zdravega zivljenjskega sloga,
ki vkljuCuje kolesarjenje kot nacin
vsakodnevnega opravljanja poti. Velik
potencial za promocijo ponujajo mlajsi, ki
so v preteklosti pogosto kolesarili v $olo,
danes pa jih starSi zaradi (ne)varnosti
raje vozijo z osebnim avtomobilom. Brez
kolesarskih izkuSenj mladi kasneje kot
najstniki razmisljajo o avtomobilu kot o
edinem moznem nacinu za potovanje.



VIZIJA OBCINE Z IZKORISCENIM
POTENCIALOM KOLESARJENJA
Ljutomer bo ob&ina z dobro kolesarsko
infrastrukturo in prometno kulturo, v
kateri bo kolesarjenje tako enakovreden
ter varen prevozni nacin za opravljanje
vsakodnevnih poti kakor tudi uveljavljena
oblika rekreacije.

S kolesom bodo varno in udobno dostopni
vsi kljué€ni cilji poti v Ljutomeru oziroma
njegovem zaledju, vse najbolj zanimive
lokacije pa bodo dobro opremljene

zZ opremo za varno parkiranje koles.
Omrezje varnih kolesarskih stez bo dobro
razvito in redno vzdrzevano na obmoc¢ju
celotne ob¢&ine. Ob&ani bodo zaradi
kolesarjenja bolj zdravi, vecja pa bo tudi
varnost v prometu. PovecCanje ugleda
kolesarjenja bo pripomoglo k doseganju
kriticne mase kolesarjev ter posledi¢no
vecji varnosti, sprejetosti kolesarjev med
drugimi udelezenci v prometu in njegovimi
nacrtovalci.

CILJI

1. Poveclanje deleza osnovnoS$olcev, ki v
Solo kolesarijo, in sicer z 8 % na 20 % ter
povecanje deleza srednjeSolcev s 7 % na
15 % do leta 2020.

2. Povecanje deleza zaposlenih, ki na delo
kolesarijo, z 10 % na 20 % do leta 2020.

3. Podvojitev dolzine kolesarskega omrezja
v naselju Ljutomer ter v zaledju do
leta 2015 in vzpostavitev celovitega
kolesarskega omrezja do leta 2025.

4. Zagotovitev pogojev za varno parkiranje
koles v Ljutomeru do 2025.

5. ZmanjSanje Stevila nesrec€ s
poSkodovanimi kolesarji za 50 % do
leta 2020 glede na povprecje v obdobju
2005-2010.

PREDLAGANI UKREPI

Razvoj omrezja kolesarskih stez

Celotno kolesarsko omrezje v ob€ini bomo
vzpostavili do leta 2025. Nastajalo bo s
postopno Siritvijo od ob&inskega sredisca,
kjer bomo omrezje sklenili do leta 2015,
preko navezave naselij v njegovem
neposrednem zaledju do leta 2018, glavnih
koridorjev v smeri sosednjih ob&inskih

in regionalnih srediS¢ do leta 2020 ter

do konéne navezave vseh pomembnejsih
naselij v obCini leta 2025. Vzpostavitev
oblinskega kolesarskega omrezja bo imela
podlago v ob¢inskih smernicah za gradnjo
kolesarske infrastrukture, ki jih bomo
pripravili do leta 2013. Gradnjo kolesarske
infrastrukture bomo v najvecji mozni meri
sofinancirali z evropskimi in drzavnimi

sredstvi ter v sodelovanju s turisti¢nim
gospodarstvom, sosednjimi ob&inami in
regijo.

vecje naselje

dnevna migracija
rekreacija
meja obcéine Ljutomer

Predvidene ko esarske povezave v Ob¢ini Ljutomer

Kolesarsko omrezje v naselju Ljutomer
bomo sestavili iz mreze kolesarskih stez ob
glavnih zbirnih cestah ter z umirjanjem in
meSanjem prometa v obmocjih umirjenega
prometa, v katerih bodo hitrosti motornega
prometa tako nizke (do najve¢ 30 km/h), da
bo kolesarjenje tam varno tudi brez lo¢ene
infrastrukture. V obmogjih s prioriteto
peScev bo zagotovljeno izogibanje
konfliktnim situacijam med kolesarji

ter peSci. Prioritetno bomo uredili ozje
srediscCe, kjer bomo umiritev prometa v
okolici Glavnega trga zagotovili do leta
2014 in do leta 2015 dopolnili manjkajoce
dele glavne kolesarske povezave ob glavni
cesti skozi Ljutomer. Umirjanje prometa v
ostalih mestnih obmo¢jih bomo izvajali na
podlagi izkuSenj z vzpostavitvijo pilotnega
obmocd¢ja z umirjenim prometom do leta
2014.

Kolesarske povezave Ljutomera s srediS¢i
naselij v njegovem neposrednem zaledju
in s sosednjimi ob¢inskimi ter regionalnimi
srediS¢i bodo v najvecji meri loCene od
motornega prometa. Vzpostavljali jih bomo
na podlagi izkuSenj z ureditvijo pilotne
povezave z enim od pomembnejSih naselij v
zaledju do leta 2015. Z ustrezno ureditvijo
elementov in s prioritetnim vodenjem skozi
kolesarjev 20 km/h. Namenjene bodo
dnevnim migrantom na daljSe razdalje,
predvsem pa rekreacijskim kolesarjem ter
turistom. Lo¢enost od motornega prometa
bo omogocila tudi varno kolesarjenje
druzinam s kolesarsko neizkuSenimi

¢lani, kar bo pomembno izboljSalo naso
privlaénost za aktivni turizem, ki je v
vzponu. Kolesarske poti v smeri sosednjih
srediS¢ bodo tudi del povezav viSje ravni
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in bodo zagotavljale navezavo ob¢ine na
drzavno ter regionalno kolesarsko omrezje.
Kolesarske povezave Ljutomera do naselij
vV njegovem neposrednem zaledju bomo
vzpostavili do leta 2018, glavne koridorje
v smeri sosednjih obCinskih in regionalnih
srediS¢ pa do leta 2020. Preostale
medsebojne povezave vseh pomembnejsih
naselij v ob¢ini bomo prav tako poskus$ali
vzpostaviti loCeno od motornega prometa,
kjer to ne bo smiselno, pa po stranskih
cestah z malo prometa. Navezavo vseh
pomembnejsih naselij v ob&ini bomo
zakljucili do leta 2025.

Zagotavljanje varnega parkiranja koles
V Ljutomeru, posameznih naseljih ter na
glavnih ciljih kolesarjev v ob¢ini bomo
zagotovili primerne pogoje za parkiranje
koles. Vecina parkiri§¢ bo zaScitena pred
vremenskimi vplivi, najpomembnejSa pa
bodo imela tudi infrastrukturo za osnovno
popravilo koles ter polnjenje elektri¢nih
koles.

Varno in udobno parkiranje koles bomo
zagotovili postopoma. Do leta 2016 bomo
poskrbeli za postavitev 20 parkirnih
stojal ter ene pokrite kolesarnice letno
na kljuénih to¢kah v ob¢ini. Sledili bomo
tudi razvoju elektri¢énih koles z izgradnjo
polnilnic elektri¢nih koles ob vecjih
generatorjih prometa.

.
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Ko esarske povezave v Ljutomeru
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Stevilo in kakovost kolesarskih parkiri§é ob
novogradnjah bomo do leta 2014 zagotovili
z umestitvijo parkirnih standardov za
kolesa v prostorske akte. Investitorji bodo
morali ze v fazi pridobivanja gradbenega
dovoljenja predvideti ustrezno parkiranje
koles ter jih pred pridobitvijo uporabnega
dovoljenja tudi zagotoviti.

Upravljanje kolesarjenja v ob¢ini

Veclje obCine vse pogosteje zaposlujejo
kolesarskega koordinatorja, ki se
vsestransko ukvarja s tem podro&jem.
Zaradi majhnosti ni smiselno vzpostavljati
tega delovnega mesta samo za obmodcje
obcline, prizadevali pa si ga bomo
zagotoviti (po vzoru medobcinskega
redarstva) z medobcinskim sodelovanjem
na regionalni ravni do leta 2014. Kolesarski
koordinator bo skrbel za razvoj kolesarjenja
v regiji, pripravo projektov in zagotavljanje
sredstev ter omogocil, da se bodo vsi
razvojni projekti preverjali Se skozi

prizmo kolesarjenja. Stroski zagotavljanja
dobrih pogojev v fazi nac¢rtovanja so
namrec€ bistveno nizji kot pri naknadnem
popravljanju reSitev v prostoru.

Ob¢inski prorac¢un, namenjen mobilnosti,
bo vseboval fiksni deleZ letnih investicij

za kolesarjenje, ki bo sorazmeren pomenu
tega prevoznega nacina v ob¢&ini (15 %
prorauna za mobilnost leta 2015). Lokalna
sredstva bodo dopolnjena z drzavnimi in
evropskimi sredstvi, ki nam bodo zaradi
aktivnega urejanja tega podrocja lazje
dosegljiva. S tem bodo zagotovljeni

viri financiranja tako za nacrtovanje ter
gradnjo infrastrukture kot tudi za promocijo
kolesarjenja.

Vzpostavljeno infrastrukturo bodo
nadgrajevale promocijske, ozaveScCevalne
in izobrazevalne akcije.Te bodo spodbujale
prebivalce oziroma obiskovalce h
kolesarjenju z argumenti koristi za zdravje,
okolje ter prostor. Od leta 2013 bo
kolesarjenje vklju¢eno v redno spremljanje
in vrednotenje kazalcev mobilnosti.



KAKO RAZMISLIAJO VPLIV KOLESA NA TURIZEM

DRUGA MESTA? Po zgledu regionalnih kolesarskih povezav iz kolesarsko
razvitejSih drzav se s pomoc¢jo evropskih sredstev tudi pri

nas v zadnjih letih gradijo kolesarske povezave v zaledju ter
med naselji. Med prvimi je bil izgrajen del obalne Poredanke
(po opusceni trasi zeleznice Trst—Porec), Se posebej uspesen
primer pa je kolesarska povezava Gozd Martuljek—Ratece, prav
tako po trasi opuSCene zeleznice. Posamezni odseki tak$nih
regionalnih kolesarskih povezav se zdaj pojavljajo ze v vecini
slovenskih regij.

Pomen teh kolesarskih povezav je dvojen. Po eni strani
vecino leta omogoc¢ajo varno kolesarjenje na delo in v $olo,
zelo pomemben pa je njihov turisti€ni u€inek, saj privabljajo
rekreativne kolesarje vseh starosti ter bogatijo turisti¢no
ponudbo kraja.

AKCIJSKI NACRT ZA 1IZKORISCEN POTENCIAL KOLESARJENJA

StroSek Zahtevnost Odgovornost Rok izvedbe
Ob¢ nske smern ce za gradnjo ko esarske nfrastruk- | 5.000 € majhna OL n zunanj 2013
ture zvaja ec
Dopo n tev manjkajo¢ h de ov (cca 4,5 km) ko esar- 450.000, sofinan- | srednja OL, DRSC n 2015
ske steze ob g avn cest v Ljutomeru cranje DRSC zunanj zvajaec
P otna ko esarska povezava z nase jem v nepo- 250.000 € (do srednja OL n zunanj 2015
srednem za edju Ljutomera 4 km ocenh zvaja ec

ko esarsk h pot),
sofinanc ranje EU

Ko esarska povezava z nase j v neposrednem 800.000 € zahtevna OL n zunanj 2016
za edju (4 km/15 m n ko esarjenja) Ljutomera (10 km pretezno zvaja ec

ocen h ko esar-
sk h pot ), sofinan-

cranje EU
20 park rn h stoja n ena pokr ta ko esarn ca etno 10.000 € letno, srednja OL n zunanj 2016
moznost sofinan- zvaja ec
cranja podjetj n
ustanov

OL — Ob¢ina Ljutomer
DRSC - Direkcija RS za ceste
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5 STRATESKIH STEBROV

CETRTI STEBER: PRIVLACEN

JAVNI POTNISKI PREVOZ

Javni potniski prevoz, kadar je uCinkovit, lahko v
kratkem Casu in z nizkimi stroski prepelje najvec
ljudi. OmogocCa kakovostno dostopnost do glavnih
ciljev v obCini za vse skupine prebivalcev, zmanjSuje
s prometom povezane probleme ter izboljsuje
funkcionalno zgradbo obcine.

Pri zagotavljanju privlatnega javnega
potniSkega prevoza se osredoto¢amo na
vzpostavitev kakovostne ponudbe, in sicer
v kratkem ¢asu ter z obvladljivimi sredstvi.
Kakovostna ponudba bo temeljila na
reorganizaciji omrezja, integraciji razli¢nih
ponudb, informacijski podpori sistema in
ozaveS$canju prebivalcev.

PROBLEMI LJUTOMERA

Od osamosvojitve Slovenije se je stopnja
motorizacije v Ob¢&ini Ljutomer dvignila

z 250 na 480 vozil na 1000 prebivalcev.
Socasno je bistveno upadla ponudba
avtobusnih prevozov. Med delavniki se

je Stevilo povezav s Stevilnimi srediS¢i v
regiji prepolovilo. Ob sobotah, nedeljah in
praznikih ter ob ve€ernih urah pa se je velik
del avtobusnih povezav celo ukinil.

Kljub dolgoletni stagnaciji ponudbe

in nekonkuren¢nim potovalnim ¢asom
Zeleznica ostaja pomemben element
mobilnosti (predvsem) za dijake gimnazije.
Glavna pomanijkljivost zelezniSkih prevozov
je njihova nefleksibilnost — predvsem
neusklajenost voznih redov z delovnim
¢asom. (Ne)fleksibilnost je deloma pogojena
z enotirno progo, ki ne omogoca veliko
manevrskega prostora spremembam voznih
redov. Uporabo zelezniSkih prevozov

otezuje tudi neprilagojenost vlakov gibalno
oviranim osebam ter slaba dostopnost do
nekaterih pomembnih prostorskih ciljev.

Poslediéno se zmanjSuje Stevilo potnikov.
Zaradi staranja prebivalstva postaja slaba
ponudba javnega potniSkega prevoza vse
vecji socialni problem. Kljub vse ve¢jemu
Stevilu osebnih avtomobilov v ob¢€ini
precejSnjemu delezu prebivalcev pogosto
ostaja javni potniski prevoz edina izbira
prevoza na vecje razdalje. Med zaposlenimi
v dveh podjetjih, kjer smo anketirali, ni
bilo nikogar, ki bi priSel na delo z javnim
potniskim prevozom. Med osnovnoS$olci
jih prihaja slaba petina (vsi z avtobusom),
dijaki pa so najpogostejSi uporabniki
javnega potniSkega prevoza — tretjina z
avtobusom, Cetrtina z vlakom — kar 80 %
dijakov prihaja iz drugih ob¢in.

Nekatere postaje javnega potniskega
prevoza so slabo dostopne in povezane z
zaledjem. TakSna primera sta povezanost
gimnazije z zelezniSko postajo ter tezave
z ustavljanjem avtobusov za dijake ob
prometnih konicah. Dijaki uporabljajo
nevarno bliznjico ¢ez zelezniSki most in
preko travnika. Zaradi velike koncentracije
avtobusov ob prometnih konicah na glavni
cesti pred gimnazijo je postalo vstopanje
oziroma izstopanje dijakov na avtobus
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nevarno, zato zahteva bolj$o reSitev.
Dostop do javnega potniSkega prevoza je
problemati¢en tudi za osebe z gibalnimi
tezavami, saj zaradi neprilagojenih postaj
vozijo zgolj visokopodni avtobusi, ki so za
marsikoga nedostopni.

Kot odgovor na vse slabso ponudbo
javnega potniSkega prevoza je zazivela
ponudba taksiprevozov — vse vec starejSih
prebivalcev je primoranih najemati taksi

za zadovoljevanje osnovne oskrbe. Taksi
prevozi niso regulirani ter delujejo po
trznem principu. Urejeno je samo njihovo
parkiranje, in sicer so jim bila z Odlokom o
ureditvi cestnega prometa namenjena mesta
na parkiriSs¢u nekdanje trznice v Ljutomeru.
Taksiji predstavljajo potencial integracije v
bodoci ob&inski sistem javnega potniSkega
prevoza, predvsem za javne prevoze na
poziv.

Na podrocCju javnega potniSkega prevoza
predstavlja velik stroSek za obcino
zagotavljanje Solskih prevozov. Obcina
Ljutomer zagotavlja in financira zgolj
osnovnoS$olske prevoze, za kar letno nameni
okrog 250.000 € sredstev.

DOSEZKI LJUTOMERA

Ljutomer ima sistemsko urejen in razS$irjen
sistem prevozov v osnovno $olo ter dobro
urejen prevoz dijakov v gimnazijo. Obc¢ina
je dozivela tudi razmah taksi prevozov, Ki
so0 se pojavili kot odgovor na nefleksibilno
oziroma nezadostno ponudbo javhega
potniS§kega prevoza. Zato obstaja veliko
potencialov za modernizacijo sistema
javnega potniSkega prevoza: od izboljSav
klasi¢nega sistema javnega potniSkega
prevoza do moznosti integracije Solskih
prevozov v javni sistem ali morebitnega
uvajanja novih oblik javnega potniSkega
prevoza, kot so npr. »prevozi na poziv.

OMEJITVE SEDANJEGA PRISTOPA
Sistem javnega potniSkega prevoza se

na drzavni, regionalni in ob¢€inski ravni
upravlja brez strateSke vizije, kar vodi v
njegovo postopno kréenje ter posledi¢no
nepriviaénost za uporabnike. Stevilo
odhodov na posameznih avtobusnih progah
pada, doloCene proge se povsem opuscajo.
Za medkrajevne avtobusne prevoze je
pristojno Ministrstvo za infrastrukturo in
prostor, ki prevoznikom podeljuje koncesije,
za subvencioniranje izvajanja prevozov pa
predvidena javna sredstva ne zadostujejo,
zato dovoljuje opusCanje prevozov.

Javni potniSki prevoz v postopkih
prostorskega in prometnega nacrtovanja
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ter projektiranja odrivamo na stranski tir,
kar se kaze tudi v neustreznem dostopu
novogradenj do sistema javnega potniSkega
prevoza.

Zaradi odsotnosti integrirane enotne
vozovnice so naSe moznosti optimizacije
ponudbe avtobusnih in ZelezniSkih prevozov
omejene.

Visoki varnostni standardi za osnovnoS$olske
prevoze ovirajo sicer mozno ter v tujini
pogosto uporabljano integracijo teh
prevozov v sistem rednega javnega
linijskega prevoza potnikov.

VIZIJA PRIVLACNEGA JAVNEGA
POTNISKEGA PREVOZA

Javni potniski prevoz bo v Obgini
Ljutomer postal bolj konkurenen osebnim
avtomobilom. Prebivalci Ljutomera bomo
imeli na voljo sodoben, uéinkovit in
poselitvenim vzorcem prilagojen javni
potniSki prevoz. Dostopnost pomembnih
centrov za vse skupine prebivalcev se
bo povecala, hkrati pa se bodo zmanjsali
negativni vplivi na okolje ter prometno
varnost.

CILJI

1. Povecati delez poti, opravljenih s sredstvi
javnega prevoza potnikov, s 5 % na 10 %
do leta 2020.

2. Podvojena sredstva ob&inskega
proraduna, namenjena za storitve javnega
prevoza do 2015 (glede na 2010).

3. Vzpostavitev sistema »prevozov na
poziv« do leta 2015.

PREDLAGANI UKREPI

Studija moznosti razvoja javnega
potniSkega prevoza v ob¢ini
Kompleksnost sistema javnhega potniskega
prevoza in majhne pristojnosti ob¢ine
zahtevajo podrobno proucitev razvoja.
Posebna Studija bo prvi korak k strategiji na
tem podrocju, ki bo kon¢ana do leta 2014.

Povecanje obsega ponudbe rednih
medkrajevnih avtobusnih prog

Moznosti za izboljSanje ponudbe rednega
linijskega javnega potniSkega prevoza
imamo predvsem na glavni osi v smeri
sever—jug. S sofinanciranjem ob¢ine

bodo avtobusni prevozniki na obstojecih
avtobusnih progah v smereh proti Murski
Soboti in Ormozu povecali frekvenco
prevozov, kakor tudi ponovno opravljali ve¢
prevozov v ve€ernih urah, sobotah, nedeljah
ter praznikih. S tem bomo zagotovili
dostopnost sosednjih sredis¢. V ta namen



KAKO RAZMISLJAJO
DRUGA MESTA?

VOZNJA NA POZIV

Storitve javnega potniSkega prevoza je tezko zagotoviti v redko
poseljenih obmogjih, kar je povzrocilo iskanje bolj fleksibilnih
in ekonomsko sprejemljivejSih reSitev. Lokalne skupnosti ter
ponudniki javhega potniSkega prevoza v tujini tako preizku$ajo
storitve na poziv, ki osnovno raven storitve javhega prevoza
zagotavlja na obmogjih z majhnim Stevilom potnikov oziroma
izven sezonskih konic, ko linijski avtobus ni ekonomsko
upravi¢en. Javni potnisSki prevoz na klic ima kot linijski avtobus
svojo predpisano pot in urnik. Storitev izvaja le takrat, ko
potnik predhodno najavi uporabo.

Prvi primeri take storitve se pojavljajo tudi v Sloveniji. V

Piranu so prevoz na klic tako za¢asno uvedli v noénem ¢asu, v
poletnih mesecih leta 2010, ko ni na voljo rednih avtobusov ter
je Stevilo potnikov majhno. V Skofji Loki se je uvedba storitve
za zdaj zaustavila na ravni Studije, Ministrstvo za infrastrukturo
in prostor pa pripravlja uvedbo pilothega projekta.

bomo do leta 2015 s financerjem — drzavo,
koncesionarji in ostalimi zainteresiranimi
ob&inami sklepali tri- ali veCpartitne
pogodbe o sofinanciranju ve¢jega obsega
ponudbe.

Integracija razliénih oblik javnih prevozov
S ciljem bolj u€inkovite uporabe javnega
denarja bomo integrirali Solske prevoze

v sistem rednega linijskega avtobusnega
prevoza ali v »prevoze na poziv.

Ob tem bomo sodelovali pri procesih
Uvedba sistema »javnih prevozov na vzpostavljanja enotne vozovnice, predvsem
pPoOzZiv« pri prestopanjih iz sistema zelezniSkega
Zagotavljanje rednih linijskih prevozov prevoza na lokalne avtobusne proge,
med naselji, ki ne leZijo ob glavni osi, in »prevoze na poziv« ali taksiprevoze.
naseljem Ljutomer ve¢inoma ni ekonomsko
vzdrzno. Zato bomo do leta 2015 uvedli
eno od razli€ic sistema »javnih prevozov na
poziv«, s katero bomo zagotovili zadovoljivo
razpolozljivost javnega potniSkega prevoza
na obmodjih, kjer klasi¢ne prevozne storitve
tega ne morejo storiti. Hkrati bo tak sistem
odpravil socialno izklju€enost ljudi, Ki
nimajo dostopa do avtomobila.

AKCIJSKI NACRT ZA PRIVLACEN JAVNI POTNISKI PREVOZ

Ukrep | StroSek | Zahtevnost | Odgovornost | Rok izvedbe
Stud ja moznost razvoja javnega potn $kega prevoza | 20.000 € srednja OL n zunanj zvajaec 2014
Sofinanc ranje vecjega obsega ponudbe javnega Rezu tat Stud je zahtevna OL, ob¢ ne ob os Murska 2015

potn Skega prevoza ob de avhkh nagavn os v
smer prot MS n Ormozu

Sobota—Ormoz, MIP, prevozn k

Vzpostav tev s stema »prevozov na poz v« Poskusna zahtevna OL, prevozn k 2015
vzpostav tev v
okv ru EU projekta

Opt m zac ja ob¢ nsk h sredstev, namenjen h javnm | brez srednja OL n zunanj zvajaec 2014
n 80 sk m prevozom

Akt vno sode ovanje pr vzpostav janju enotne 12.500 € letno srednja OL, MzP, prevozn k 2015
drzavne vozovn ce, predvsem pr prestopanj h z

Ze ezn ¢ na oka ne avtobuse, »prevoze na poz v« a
taks prevoze

Integrac ja So sk h prevozov, »prevozov na poz v« Rezu tat Stud je zahtevna OL, MIP, prevozn k 2015
n ob¢ nsk h taks jev v s stem rednega n jskega
prevoza

OL - Ob¢ina Ljutomer
Mz P — Ministrstvo za in rastrukturo in prostor
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5 STRATESKIH STEBROV

PETI STEBER: OPTIMIZACIJA

CESTNEGA PROMETA

Zmeraj bodo obstajali razlogi ali razmere, ko bo
avto smiselna izbira in bo njegova uporaba brez
negativnih posledic. Vedno pa bomo imeli tudi veliko
primerov, ko avto ne bo ucinkovita izbira oziroma bo
njegova uporaba draga za uporabnika ter druzbo.

Izkudnje kazejo, da je rasti cestnega
prometa nesmiselno slediti z gradnjo
vedno nove infrastrukture in parkirisc.
Nova infrastruktura namre¢ privabi dodaten
promet, ki nove povrSine kmalu zapolni.
Napredna mesta zato zastoje ter druge
tezave, ki jih povzrocCajo osebni avtomobili,
Ze dolgo ne obvladujejo z nenehnim
prilagajanjem infrastrukture. Tak$na

mesta prilagajajo obseg in razporeditev
avtomobilskega prometa mestu ter ne
obratno.

PROBLEMI LJUTOMERA

Motorizacija prebivalstva naras¢a kljub
visokim stroS§kom lastniStva in uporabe
avtomobila. Delez izdatkov za mobilnost v
Sloveniji je med vis§jimi v EU, prebivalci pa
nimajo kakovostne alternative lastnidtvu
osebnega avtomobila.

Povelana raba povecuje pritiske cestnega
prometa na ob¢ino. Z novo infrastrukturo
odgovarjamo na povecano povpraSevanje,
zanjo namenjamo vecino sredstev za
mobilnost in ta infrastruktura nam zaseda
vedno vec¢ prostora. Znacilno je tudi,

da vecine stroSkov rabe cest ne placajo
uporabniki, temvec¢ celotna druzba — od
uporabe obcinskih zemljis¢, strodkov

infrastrukture pa do zunanjih stro$kov,
kot so onesnazenje, nesrecCe ali vpliv na
globalno segrevanje.

Rast obsega prometa povzroCa vse

veCje obremenitve, predvsem ob glavnih
prometnicah. Onesnazenje zraka in hrup
postajata velik zdravstveni problem.
Slednjemu se zaradi vse bolj sedefega
nacina zivljenja pridruzujejo Se debelost
ter druge zdravstvene tezave. Zdravje in
Zivljenja ogrozajo tudi prometne nesrece,
katerih Stevilo je §e zmeraj visoko.

Gost promet, ki nima izvora in cilja v
stanovanjskih ter centralnih obmogjih,
poslabSuje kakovost bivanja teh delov
oziroma zmanjSuje njihovo privliacnost

za hojo in kolesarjenje. Tezave poglablja
prometna nedisciplina voznikov ter
neuposStevanje omejitev hitrosti, kar je
pomemben vzrok slabe prometne varnosti.

DOSEZKI LIUTOMERA

Ljutomer je v kratkem Casu osrednji del
naselja spremenil v privlaéen urbani
prostor. Vzpostavili smo obmocje
kratkotrajnega parkiranja. Zaradi tega
prebivalci in obiskovalci lazje parkiramo,
zmanjSalo pa se je tudi nepravilno ter
brezobzirno parkiranje.
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Ob¢ina aktivno vzpostavlja varne poti

v Solo. Uvedli smo ukrepe za umirjanje
prometa pred Solami, vrtci in drugimi
objekti, ob katerih zmanjSano najvecjo
dovoljeno hitrost opredeljuje tudi drzavna
zakonodaja.

OMEJITVE SEDANJEGA PRISTOPA
Naras¢ajoCega motornega prometa se Se
vedno lotevamo z gradnjo novih cestnih ter
parkirnih povr$in, kar tezave le poglablja.
Nove ali razSirjene ceste so zelo drage

in obremenjujoCe za naselje ter zgolj
kratkoro¢no zmanjSujejo potovalne ¢ase.

Gradnja novih parkiri§¢ privabi ve¢
avtomobilov, povzroa zastoje ob konicah
ter zmanj$a privlacnost ostalih prevoznih
nacinov. Lahko se tudi zgodi, da parkiri§¢a
izven konic ne bodo uporabljena. Parkirni
standardi za novogradnje niso dolo¢eni

in so predmet vsakokratnega dogovora z
investitorjem.

Promet umirjamo le v srediS¢u obcCine.
Drugje praviloma dominirajo avtomobili,
kar vpliva na neprivlacnost ter nevarnost
uporabe drugih prevoznih nacinov.

V Nacrtih varnih Solskih poti, ki so sicer
vzorno oznacene, pristop pasivho povzema
stanje in v naértu oznaci varne poti,
vec¢inoma pa ne predvidi ukrepov ter naprav
za umirjanje prometa.

VIZIJA OPTIMIZIRANEGA CESTNEGA
PROMETA

Ljutomer bo zmanjSal odvisnost od uporabe
avtomobila. Trajnostno nacértovan promet
bo dosegel zmanjSanje avtomobilskega
prometa in njegovih negativnih posledic.
Obcina bo tako nadaljevala ozivljanje
srediSCa ter povecCanje privlaénosti naselja
za bivanje. IzboljSana bo dostopnost za
vse, tudi za ljudi z omejeno mobilnostjo,
prometna varnost, konflikti motoriziranih
in nemotoriziranih udelezencev pa bodo
omejeni.

Ljutomeru bo uspelo zmanjSati parkirne
obremenitve okolice vec€jih generatorjev
prometa ter premiSljeno zagotavljati
parkiranje za novogradnje. ZmanjSano bo
Stevilo motoriziranih voZzenj s poudarkom

na odpravljanju tranzita skozi dele naselja.
Motorni promet v sredidcCu in ostalih naseljih
bo umirjen, Se posebej v obmoc¢jih brez
tranzitnih prometnic.
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CILJI

1. ZmanjSanje deleza poti z avtomobili za
desetino do leta 2020 v primerjavi z letom
2010.

2. Zaustavitev rasti Stevila avtomobilov v
lasti gospodinjstev do leta 2020.

3. 25 % zmanjSanje Stevila poSkodovanih v
nesreCah z motoriziranimi udelezenci do
leta 2020 glede na leto 2010.

4. Nadzorovano parkiranje v celotnem
naselju Ljutomer od leta 2016.

PREDLAGANI UKREPI

Odprava tovornega tranzita skozi
Ljutomer

Prvi ukrep bo ponovna prepoved daljinskega
tranzitnega tovornega prometa skozi ob¢ino,
ki je bila odpravljena za¢asno zaradi
razbremenitve naselij ob trasi pomurske
avtoceste, po odpravi razlogov zanjo pa

ni bila ponovno vzpostavljena. Vzporedno
bomo zagnali aktivnosti za blazitev
negativnih vplivov prometa na glavni cesti
skozi Ljutomer do izgradnje obvoznice.

Umirjanje motoriziranega prometa
Doloc¢ili bomo obmoc¢ja umirjanja prometa.
S preureditvami ulic bomo tranzitni promet
motornih vozil preusmerili na zbirne ceste,
parkiranje bomo nadzorovali, hitrosti pa
formalno ter fizicno omejili na najve¢ 30
km/h oziroma 10 km/h v obmogjih, ki so
prednostno namenjena peScem. Ukrep

bo zmanj$al obseg motornega prometa v
preurejenih obmogcjih, povecal varnost in
spodbudil hojo ter kolesarjenje. V prvem
koraku, do leta 2014, bomo tako uredili
sredisCe Ljutomera. Sledila bo ureditev
zaledij $ol in vrtcev — prvo pilotno obmocje
celovitega umirjanja prometa bomo
preuredili do leta 2015, tri nova obmocja
pa do leta 2020. Kon¢ni cilj je pokritost
celotnega Ljutomera z obmogji umirjenega
prometa do leta 2025. Dodatno bodo
zmanjSane hitrosti ter preurejeni elementi

do konfliktov s pesci ter kolesariji.

Zaracunavanje stroSkov uporabe osebnih
avtomobilov

Ljutomer bo do leta 2016 izdelal celovito
parkirno strategijo, ki bo upo8tevala druge
moznosti uporabe sredstev in zemljiS¢,

ki bi bila sicer uporabljena za parkirisca.
Nadalje bomo S$irili obmoc¢ja nadzorovanega
parkiranja. Parkirne tarife bodo odvracale
od celodnevnega parkiranja ter prometa ob
konicah. Nadzor plaCevanja in preganjanje
nepravilnega parkiranja bosta izbolj8ana,
posebna pozornost pa bo namenjena



KAKO RAZMISLJAJO PRIJAZNA OBMOCJA

DRUGA MESTA? Umirjanje motornega prometa lahko zelo uspedno zmanjsa
hitrosti motornih vozil, pove€a varnost drugih udelezencev in
predvsem izboljSa kakovost bivanja ter privlaénost naselja. V
mnogih naseljih v Sloveniji so ze namestili prometni znak za
obmo¢ja, v katerih imajo peSci prednost pred vozili na vseh
povrS§inah in kjer morajo vozniki voziti posebej previdno — s
hitrostjo najve¢ 10 km/h. A izku$nje kazejo, da sama postavitev
znaka ne zadostuje. Za umiritev prometa so potrebne celovite
ureditve, ki vkljuCujejo tudi druge elemente umirjanja, kot

so sprememba tlaka, zozitev vozne povrSine ali manj$i radiji
ovinkov. Namen teh ureditev je z oblikovanjem prostora
sporociti voznikom, da vstopajo na obmocje, kjer se na cestni
povrSini odvijajo tudi druge aktivnosti.

zasedanju parkiri§¢ za ljudi z mobilnostnimi
ovirami. Denar, zbran s parkirnino ter
kaznimi, bo od leta 2013 uporabljen
neposredno za financiranje izboljSav
alternativ avtomobilskemu prometu. Parkirni
standardi za novogradnje bodo od leta 2013
podpirali cilje parkirne strategije.

AKCIJSKI NACRT: PREDLAGANI UKREPI ZA RACIONALNEJSI CESTNI PROMET

Ukrep | Strosek | Zahtevnost | Odgovornost | Rok izvedbe
Prepoved da j nskega tranz tnega tovornega prometa | brez zahtevna OL, MIP, DRSC 2012
skoz ob¢ no
Ukrep za b az tev negatvn h vp vov prometa na 200.000, sofinan- | srednja OL, DRSC n 2013
gavn cest skoz Ljutomer do zgradnje obvozn ce cranje DRSC zunanj zvajaec
Stud ja dodatnega omejevanja motornega prometa v | 10.000 € majhna OL n zunanj 2013
ozjem sred S€u zvaja ec
S rtev nadzorovanega park ranja na za edje sred §éa | 10.000 € etno/ majhna oL 2016
mozen v r pr hod-
kov
OL - Ob¢ina Ljutomer Mz P — Ministrstvo za in rastrukturo in prostor

DRSC - Direkcija RS za ceste
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