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VAROSVEZETOI ELOSZO

Pécs Megyei Jogu Varos Onkormanyzatanak fenntarthatosag és
fenntarthatd mobilitas iranti elkételezettségét jelzi, hogy szamos
ezzel kapcsolatos kezdemeényezésben vesz részt. Az elmult 5
évben készllt el a varos koérnyezetvédelmi programja, az
Okovaros-Okorégié Program, mely Pécs fenntarthatd varosséa
tételének hosszu tavu stratégidja, tovabba az energiastratégia, az
elmult év masodik felében pedig a ZIFFA, azaz a Zoéld
infrastruktura halézat fejlesztési- és fenntartasi akcioterv.
Megalakult a Magyar Kornyezettechnolégiai Gyarté és Fejleszté
Klaszter. Az onkormanyzat 2013-ban csatlakozott a
Polgarmesterek Szdvetsége nemzetkdzi kezdeményezéshez, igy
bizonyitva elkotelezettségét a fenntarthaté energiagazdalkodas
és a klimavédelem irant. A 2014-ben készilt Varosfejlesztési
Koncepcid6 és Integralt  Telepllésfejlesztési  Stratégia
készitésekor a jovitervezés alapelvei egyértelmiien a fenntarthato fejl6dés koré szervezédtek.
Pécs varosa 2014-ben kulondijat nyert ,100% megujulé energia alapu tavhé” cimen a
Meguijulé Energiaforrasok Bajnoksaga 6todik évadaban. A varos 2016-ban masodizben is
palyazott az Europa Zold Févarosa Dij (European Green Capital) elnyerésére, 2019. év
vonatkozasaban. El6készités alatt all a SMART City Pécs program. Mindezek folytatasaként
a fenntarthatésag iranti elkotelezettségére és stratégiai tervezési gyakorlatara épitve Pécs
2016 évben a fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP) elkészitése mellett dontott.

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv feladata, hogy a meglévé kdzlekedési infrastrukturak és
szolgaltatasok kezelése hatékonyabba valjon, valamint, hogy koltséghatékony mobilitasi
intézkedéseket hatarozzon meg. A SUMP egyrészrél Pécs Megyei Jogu Varos hosszutavu
(els6sorban kozlekedési infrastruktura- és szolgaltatas-) fejlesztési elképzeléseit dsszefoglald
stratégia, masrészrél a meglévd és tavlati kozlekedési rendszer sajatossagain alapuld rovid
tava intézkedési terv.

A dokumentum legértékesebb része a kdltséghatékony megoldasok érdekében Gsszeallitott
integralt intézkedéscsomag. A dokumentumban szerepel az 06sszes olyan fejlesztési
elképzelés, melynek megvaldsitasat hosszabb, 20-30 éves id6tavon javasoljak a szakerték.
Pécs varos valamennyi fejlesztésének van kozlekedési vonatkozasa, ezért nehéz csupan
kozlekedésfejlesztésrél, mobilitasfejlesztésrdl beszélni. A tervezési feladat komplexitasa is
megmutatta a SUMP &6sszetettségét, sokrétiiségét és jelzi a szakérté és a laikus olvasé
szamara is a hatarokon és hataskoérokon felllemelked6 latasmaod szikségességét.

Kérem, hogy a pécsi SUMP-ot ilyen szemlélettel tanulmanyozzak és hasznaljak.

Kelt: Pécs, 2017. januar 6. Dr. Pava Zsolt
Pécs MJV polgarmestere
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MOBILITASI TERV OSSZEFOGLALO

Pécs varosat folyamatos fejlédés jellemzi az elmult évszazadban, évtizedben, években. Az itt
elék, dolgozok, tanuldk, az idelatogatd turistak igényei, lehetéségei is modosultak, béviltek.

Pécs, a tobb mint két évezredes térténelmi multtal rendelkezé hazai nagyvaros szamara a XXI.
szazad elején fontos kihivas, hogy a multra épitetten, beagyazottan a ,jové” eszkozeivel
kozlekedjen. Polgarai, az itt él6k, az itt dolgozok, a varosba latogato turistak gyors, korszerd,
kényelmes, akadalymentes és utasbarat kdzlekedési rendszerrel utazzanak. Amikor nem
hasznaljak, csak latjak, halljak, érzékelik, akkor is egy modern, magas szinvonalu,
kornyezetbarat rendszernek itéljek.

Ezen ,jov6” allapot eléréséhez a kozlekedéstervezésnek a varos és a varoskornyék szintjén -
mind szemléletében, mind mdédszertanaban, mind eszkdzrendszerében - meg kell Gjulnia.

A fenntarthatd varosi kozlekedés:

e Dbiztositja az egyének, a vallalatok és tarsadalmak alapvetd igényeinek biztonsagos
kielégitését és fejlddését, amely dsszhangban van az emberi egészséggel és az
Okoszisztéma épségével, és tamogatja a generaciokon belilli és azok kozotti
egyenldséget;

o celérhetd, hatékonyan mikodtethetd, valasztasi lehetéséget ad a kézlekedési modok
kozott, tamogatja a pezsgd gazdasagot és a regionalis fejlédést;

e a Kkibocsatasokat és a hulladéktermelést a FoOld semlegesité képességének
megfeleléen korlatozza, megujuld energiaforrasokat hasznal, azok ujratermel6dé
képességének szintje alatt, nem-megujuld forrasokat a megujulé forrasok termelési
Uteme alatt, tovabba minimalizalja a terllet-felhasznalast és a zajterhelést.

Mas megkdzelitésben: a fenntarthatésag nagyon sok apro elem 6sszegzésének eredménye,
sok szempont, sok koltségtipus és haszon mérlegelésének ereddje és a hagyomanyosan
idevagod koltségek (beruhazasi koéltség, fenntartasi koltség, karbantartasi és poétlasi koltség,
Uzemeltetési koltség) és hasznok (pénzigyi és gazdasagi fenntarthatosag, kornyezeti
fenntarthatosag) kiegésziilnek a ,tarsadalmi koltségek és hasznok” mérlegelésének és
szamba vételének hangsulyossagaval.

A varosi fenntarthatdsagi mobilitasi terv a fenti ,jov6” allapot eléréséhez jarul hozza.

Pécs fenntarthatd varosi mobilitasi terve a vonatkozé modszertani utmutatd szerint kerdilt
elkészitésre, az abban foglalt/javasolt metodikai felépités alapjan. (A pontos felépitést és a
sorrendiséget a tartalomjegyzék részletesen tartalmazza).

Helyzetkép

2012-ben a véaroson bellli utazasok 40%-a kozforgalmu kdzlekedéssel (71%-a kdzforgalmu
kdzlekedéssel és nem motorizalt kdzlekedési moddokon) tortént, a személygépjarmivel
kdzleked6k aranya viszont nem érte el a 30%-ot. Ezek alapjan a k6zosségi kdzlekedés -
egyeni kdzlekedés aranya a varoson belul 59-41%-o0s szintet mutatott. 2010-hez képest a fenti
adatok nagymértékben eltérnek, négy éve a Pécsen bellli utazasok 41%-a tortént kdzosségi
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kozlekedéssel, a személygépjarmivel kdzlekedbk ardnya pedig még meghaladta a 34%-ot.
Lathatd, hogy mindkét mod veszitett a részaranyabdl (2010-ben az arany 54-46% volt a helyi
tomegkdzlekedés javara, vagyis azéta csdkkent a személygépjarmi szerepe). A médok kdzotti
megoszlasban lathatéan er6sodott a gyaloglas részaranya (23%-rél 29%-ra), valamint
kimutathatdan megjelent a kerékpar, mint hivatas- és szabadidds forgalmi kdzlekedési eszkdz.
Mindkét valtozas arra utal, hogy a varoslakok szamara olcsé és kérnyezettudatos kézlekedési
modok szerepe felértékel6dott a helyi utazasokban.

A problémak azonositasa, SWOT elemzések

A helyzetfeltaras és vizsgalatok, értékelések eredményei alapjan problémalista, ehhez
kapcsoldéddan hataslista, majd az alabbi négy nagy tématertletet érintéen SWOT elemzés
készult:

o A koézlekedési rendszerre és a mobilitasi igényekre hato kiilsé tényezék befolyasolasa

o Fenntarthatd és koérnyezettudatos kozlekedési rendszerek (k6zdsségi kozlekedés,
nem motorizalt kdzlekedési médok)

o Kozuti  kozlekedési  rendszer  (kdzuthaldzati- és  parkolasi  rendszer,
forgalomszabalyozas, forgalomcsillapitas)

o Varoskornyéki és nagytérségi kapcsolatok, a térségi elérhetéség rendszere

Elkészitésre kerllt egy 6sszegzd, atfogd problémahald, mely ,képszerlen” illusztral:
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Célrendszer

A meglévé problémak és a kapcsolddé fejlesztési dokumentumok alapjan egyedi célrendszer
kerult kidolgozasra, amelyhez mar hozzarendelhet6ek az intézkedések, beavatkozasok.

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv készitésének egyik legfontosabb részfeladata a
célrendszer helyes megalkotasa. A célrendszer megalkotasaban alapoztunk a korabban
bemutatott meglévdé probléma- és hataslistara és a kapcsolodé — korabban elkészilt -
fejlesztési dokumentumokra. A célrendszer szervesen épul és kapcsolédik a varos
jovéképéhez, melyet a fejlesztési dokumentumok 15-20 évre vonatkozéan megfogalmaztak.
A jovBkeép egy elérendd allapot, melyhez a célrendszeren ill. az erre épllé eszkdzrendszeren
keresztll visz az ut. A jovOkép eléréséhez a pécsi SUMP els6sorban az elérhetdség, a
kozlekedés regionalis, varoskornyéki és helyi szintjein torténé fejlesztése révén tud
hozzajarulni. A beavatkozas azokon a terlileteken célzott, melyek az emberkézpontu és élhetd
varosi mobilitas kereteit szolgaljak.

A j6vBkép meghatarozasa fontos sarokkd. Ebben fogalmazddik meg, hogy Pécs varosa milyen
irdnyba akar fejlédni és a varosi tarsadalom milyen Pécsett szeretne élni, boldogulni. Ez az
alapja a célrendszer meghatarozasanak is, hiszen a célok és az eszkdézok a jovékép
megvalodsitasat kell, hogy szolgaljak.

A mobilitas-tervezés alapelveihez alkalmazkodva a pécsi SUMP a meglévé varosfejlesztési
koncepcid és az ITS célrendszere alapjan, azzal azonos modon hatarozza meg a varos
hosszutavu (15-20 évre sz06l6) joviképét.

Az ITS-ben megfogalmazott vizid: ,,Pécs, ahol j6 és ahol szeretiink élni. Fenntarthaté és
fejlodo Pécs.”

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv készitése soran ehhez kapcsoldédéan keriltek kijeldlésre
a koézéptavon elérheté/elérendd kdzlekedési célok. A célokat és kapcsolddasaikat tartalmazza
a kovetkezd abra:

ATFOGO CEL: PECS ES TERSEGE ELHETOSEGENEK ES VERSENYKEPESSEGENEK JAVITASA (C)

|
I ¥ ¥ v

| Akézlekedési rendszerre és Fenntarthat6 és [ Koz(ti kézlekedési rendszer Varoskérnyéki és nagytérségi
a mobilitasi igényekre haté | kérnyezettudatos hatékonysaganak javitasa, és kér- kapcsolatok javitasa, a térségi
kiilsé kozlekedési rendszerek y v szerep betdltésének segitése
(04)

gy negat
tényezdk befolyasolasa (01) elényben részesitése (02) csékkentése (03)
-

--

Intézkedések meghatarozasa

XOrmo

<= P>P2AMTO

Ezen munkafolyamat keretében kertltek kijeldlésre a projektek, kerilt megallapitasra a
projektlista. Az elmult évek kulonb6z6 stratégiai anyagai, el6készité tanulmanyai szamos
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projektet, projektkezdeményt tartalmaztak. Ez a bazis képezte az alapjat a projektlistanak, a
projektek masik kére a SUMP készités folyamataban lefolytatott tervez6i munka, szakértdi
egyeztetések és nemzetkdzi iranymutatasok figyelembe vételével megalkotott Uj projektek. A
projektlista véglegesitéséhez a nemzetkdzi gyakorlatbdl ismert médszertani megfontolasok
biztositottak iranymutatast. A munkafolyamat soran 57 projekt kerult megalkotasra .A projektek
egy része kifejezetten a fenntarthatd varosi mobilitasi terv célrendszeréhez kapcsoldddan
kerultek felszinre, a fenntarthatd varosi mobilitas hivd szavaira reagalva, figyelembe véve a
szakértdi egyeztetéseket, a szakmai és civil forum visszacsatolasait. A projektek leirasa
tablazatos formaban készilt, oly médon, hogy az egyes tablak 6nmagaban is értelmezhetéek
legyenek. Tovabba fontos szempont volt, hogy a kulénb6zé tipusu projektek egységes és
Osszehasonlithatd tablazati megjelenéssel és tartalommal kerlljenek megadasra,
tartalmazzak az egymasra épuléseket, kdlcsdnhatasokat.

A projektek értékelése

A megalkotott 57 projekt mind hozzajarul/hozzajarulhat Pécs varosi stratégiai
dokumentumaiban megfogalmazott célrendszer megvaldsitasahoz, Pécs kdzlekedési
rendszerének hatékonyabba, fenntarthatébba és ,zoldebbé” tételéhez. A projektek miiszaki,
gazdasagi és tdbb egyéb szempontu értékelésen estek keresztil. A projekteket egységesen
tobbszempontu elemzéssel (multi-criteria analysis, MCA) értékeltik. A modszer segitségével
azonos modon, azonos szempontok mentén hasonlithatéak dssze az egyes projektek.

A mobilitasi terv megvalésitasa

A projektek értékelését kbdvetden a SUMP készitésének utolso fébb szakasza a megvaldsitas
koncepcionalis megtervezése. Ez tartalmazza a tematikus projektcsomagok kialakitasat és az
el6zbekben elvégzett elemzések alapjan a javasolt megvalositasi idészakok kijelolését. A
rangsor meghatarozasahoz a tobbszempontu elemzés adatai/eredményei biztositanak alapot.
A projektcsomagok kialakitasakor meghatarozo volt a célrendszeri tematika, a projektek
egymasra hatasat és az egymas elbfeltételeit jelentd intézkedések tartalmanak
figyelembevételét is figyelembe vettik. A projektcsomagokon belil az elemzések
eredményeként létrejott rangsor hatarozza meg a megvaldsitas javasolt Gtemezését, melynek
id6tavjai igazodnak az elvart vizsgalando idéhorizontokhoz.

A SUMP célrendszerére is alapozva 7 tématerllet kerllt megfogalmazasra. Ezek a
projektcsomag-képzés rendszerezd alapjai, ezekhez rendeltik hozza a projekteket, igy
alakultak ki a projektcsomagok. Fontos megjegyezni: egy-egy projekt tobb tématertlet ala is
tartozhat, a mobilitasi terv az elsédleges érintettséget vette figyelembe.

A 7 tématertiilet:

Kompakt varos, javuld elérhetdség

Gazdasagi pozici6 erésitése

Egészséges kornyezet, élhetd varos

Kdzuti kozlekedési rendszer hatékonysaganak a javitasa
Kdzdsségi kdzlekedési modok fejlesztését tamogatod projektek
Nem motorizalt kozlekedési modok fejlesztését tamogatod projektek
Fenntarthaté mobilitasi ,aramlat” projektek

NoOak~wON =
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A projektcsomagokba 54 projekt kerult besorolasra.

Az elébbiekre éplil — a felelésségi korok és az érintettség figyelembevételével — a cselekvési
terv, amelyben a varosvezetés hataskdérében elvégezheté feladatok Utemezett kijeldlése
torténik meg.

Elemzések alapjan és a projektjavaslatokkal kapcsolatos - a varosvezetéstél, helyi szakmai
kortél vagy korabbi stratégiakbdl kapott - pénzigyi informaciokra alapozva kerlt eléallitasra a
koltség- és finanszirozasi terv, amely a kilsé forrasok igénybevételére vonatkozoéan is
irAanymutatast nyuijt.

A SUMP mddszertana alapjan kilén hangsulyt fektettlink a kockazatok azonositasara. Azon
kockazatokra, melyek gatat szabhatnak az intézkedések bevezetésének, a projektek
megvaldsitasanak. A megvaldsitassal kapcsolatos kockazatok elsésorban miiszaki,
intézményi vagy finanszirozasi jelleglek, az lzemeltetés szempontjabdl pedig féként a hosszu
tava pénzigyi megtértlés jelenti kockazatot.

A fenntarthatd varosi mobilitas fejlesztését célzé intézkedések integralt végrehajtasa
szempontjabdl elengedhetetlen a projektek eredményességének nyomon kovetése: ezért
nagyon hangsulyos és fontos a SUMP monitoringja. A monitoring eszkdzrendszerét a
kalonb6zd indikatorok jelentik. A monitoring terv rogziti az indikatorok jellegét,
meghatarozasuk idépontjait, modjat, illetve adatforrasat. Az intézkedések révid és hosszu tavu
hatasainak nyomon kdvetése a beavatkozasok rendszeres finomhangolasa mellett a SUMP
késb6bbi felllvizsgalata szempontjabdl is nélkulézhetetlen.

Osszegz6 gondolatok

Az elkészilt terv egy miiszaki szempontbdl korszeri, kéltséghatékony és kérnyezettudatos
varosi (varoskornyéki) kozlekedési rendszer megvalodsitasat célozza rendszerszinten és
valamennyi kdzlekedési modra kiterjed6en egyarant.

A tervben kitizott projektek - megvaldsithatosaguk és varhatd eredményességuik réven —
révid-, kézép- és hosszutavon hozzajarulnak Pécs varos fenntarthatd moddon torténd
fejlédéséhez és a varos versenyképességének javulasahoz. Egyuttal érzékelhetben javitjak a
lakossag életkoriiményeit, életszinvonalat, életminéségét és nem utolsé6 sorban
hozzajarulnak a varos (és ezaltal a jaras, megye, régi6 és az orszag) mérhetd
kornyezetvédelmi értékeinek javulasahoz, a karos kibocsatasok csdkkenéséhez.
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1. MOBILITASI TERV METODIKAJA

1.1. A FENNTARTHATO MOBILITASI TERV UJSZERUSEGE

1.1.1. Meglévo fejlesztési és fenntartasi moédszertan

A varos épitett kdrnyezete, illetve kdzlekedési halézata a helyi tarsadalom muikédésének
térbeli kerete.

Pécs, a tobb mint két évezredes térténelmi multtal rendelkezé hazai nagyvaros szamara a XXI.
szazad elején fontos kihivas, hogy a multra épitetten, beagyazottan a ,jové” eszkozeivel
alakitsa ki kozlekedési rendszerét. Polgarai, az itt élék, az itt dolgozok, a varosba latogato
turistak gyors, korszer(, kényelmes, akadalymentes és utasbarat kdzlekedési rendszerrel
utazzanak. Amikor nem hasznaljak, csak latjak, halljak, érzékelik, akkor is egy modern, magas
szinvonalu, kérnyezetbarat rendszernek itéljék.

A kozlekedési rendszer a tarsadalom és a gazdasag altal generalt igényeket fenntarthatéd
modon elégitse ki.

Ezen ,jov6” allapot eléréséhez a kozlekedéstervezésnek a varos és a varoskornyék szintjén -
mind szemléletében, mind mdédszertanaban, mind eszkdzrendszerében - meg kell Gjulnia.

Els6ként a fenntarthaté mobilitas, fenntarthaté kézlekedés fogalmat szikséges tisztazni.

Az OECD (Organisation for Economic Co-operation and Development / Gazdasagi
Egyuttmikddési és Fejlesztési Szervezet) és az ECMT (European Conference of Ministers of
Transport / Eurépai Kdzlekedési Miniszterek Konferenciaja) a varosi fenntarthaté mobilitassal
foglalkoz6 stratégiajaban az emisszidk csokkentésének igényét emeli ki, az azokhoz
kotédé hatarok megszabasaval mind globdlis, mind nemzeti/regiondlis, illetve
varosi/kistérségi szinteken, benne a széndioxiddal és mas meghatarozé szennyezé
elemekkel.

Az Eurépai Unio Kozlekedés és Kornyezet Munkacsoportjanak definicidja szerint a
fenntarthat6 kozlekedési rendszer:

e Dbiztositja az egyének, a vallalatok és tarsadalmak alapvetd igényeinek biztonsagos
kielégitését és fejl6édését, amely dsszhangban van az emberi egészséggel és az
Okoszisztéma épségével, és tamogatja a generaciokon bellli és azok kdzotti
egyenldséget;

o celérhetd, hatékonyan mikodtethetd, valasztasi lehetéséget ad a kézlekedési modok
kozott, tamogatja a pezsg6 gazdasagot és a regionalis fejlédést;

e a Kkibocsatasokat és a hulladéktermelést a FoOld semlegesité képességének
megfeleléen korlatozza, megujuld energiaforrasokat hasznal, azok Ujratermel6dé
képességének szintje alatt, nem-megujuld forrasokat a megujulé forrasok termelési
Uteme alatt, tovabba minimalizalja a terlletfelhasznalast és a zajterhelést.

Megjegyzendé azonban, hogy a fenntarthatésagnak a koézvetlen kornyezeti mellett
tarsadalmi és gazdasagi szempontjai is vannak, utdbbiak a méltanyossagra és a gyakorlati
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kivitelezhet6ségre utalnak. A fenntarthaté mobilitas tehat minéségi definiciobdl és mennyiségi,
teljesitend6 kritériumokbdl all dssze. Az elébbi a mobilitasi célok, igények megfogalmazasa
lehet (mindségi) és azokat kell Osszerendelni, illeszteni a kornyezeti célkitlizésekkel,
kritériumokkal (mennyiségi).

E tekintetben a fenntarthaté mobilitas harom szempontu egylttes teljesilése az alabbiak
szerint modellezhetd, ill. megkozelithetd:

1. &bra: A fenntarthaté mobilitas értelmezése

GAZDASAG KORNYEZET
€ LY
A fenntarthat6 gazdaséagi Eletképes A kozlekedés karos
tevékenység és a kornyezetbarat és kibocsatasainak csokkentése
gazdasagos kozlekedési médok és a megUjuld eréforrasok
elterjedésének tamogatdsa .F eldnyben részesitese
Méltanyos Elhetd
TARSADALOM

(] - L] ’
Pt E Y
/7
Mindenki szamara elérhett mobilitasi

rendszerek biztositasa, az emberi
egészség és biztonsag javitdsa

Forras: www.mobiped.com (angol nyelvii), a jelen abra sajat szerkesztés

A fenntarthaté varosi mobilitastervezés (SUMP) ennek az igénynek a kiszolgalasara nyujt
atfogd mddszertani megoldasokat és eszkdzrendszert.

A pécsi SUMP els6dlegesen a varosvezetés és a dontéshozék szamara készilt. Emellett
azonban irdnymutatast ad a szakmai és civil szféra, tovabba Pécs lakosai szamara is.

1.1.2. A terv lényege, modszerbeli kiilonbségek

1.1.2.1. Fenntarthaté varosi mobilitas-tervezés az eurdépai szakpolitikaban

Az Eurépai Unié népességének 70%-a varosokban lakik, GDP-jének 80%-at a varosokban

termelik meg. A varosokon beliil ugyanakkor egyre nehezebb kézlekedni, és ez szamos karos
hatassal is jar:

e allandosultak a forgalmi torlodasok;
e akozlekedési eredetli széndioxid-kibocsatas 23%-a a varosi tertileteken keletkezik;
e rendszeresek a légszennyezettségi hatarérték-tullépések és a zajterhelés;
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e a kozuti balesetek évi 28 000 halalos aldozatot kovetelnek, 38%-ban varosi
terlleteken.

Tekintettel arra, hogy ezeknek a problémaknak a megel6zésében és kezelésében az egyes
varosok kozott jelentds kulénbségek vannak, megfogalmazodott az a javaslat, hogy a varosi
mobilitas-tervezés legsikeresebb gyakorlatait 6sszegylijtsék, szintetizaljak és elérhetbvé
tegyék minden eurdpai varos szamara. Fontos lépés a megoldas felé, ha a varosok,
varostérségek szintjén a kdzlekedéstervezés szemléletében és modszereiben is meg tud
Ujulni; ezért kerilt az eurdpai kdzlekedéspolitika napirendjére a fenntarthaté varosi mobilitas-
tervezés.

Ennek megfeleléen A varosi mobilitas cselekvési terve (2009) 1. intézkedésként nevesiti a
fenntarthat6 varosi mobilitasi tervek kidolgozasanak felgyorsitasat utmutatok kidolgozasaval,
a tapasztalatcsere elbsegitésével, 0Osztonzékkel és ajanlasokkal, és erre batoritia a
tagallamokat is." A kozlekedéspolitikai Fehér Kényv (2011) mar felveti — az unids
irAanymutatasoknak megfelel6 nemzeti szabvanyokra épulé — varosi mobilitasi tervek esetleges
kotelez6vé tételét bizonyos méretli varosok esetében, valamint a regionalis fejlesztési és
kohézios alapok tdmogatésainak ezen feltételhez kotését.? Az erre éplildé Varosi mobilitasi
csomag (2013) részletesebben is meghatarozza a fenntarthato varosi mobilitasi terv fogalmat,
céljait és jellemzdit, egyuttal hangsulyozza, hogy a tagallamok feladata a koncepcio helyi
adottsagokhoz illesztése, és a varosok elérésében is jelentés a szereplk.?

Az Eurdpai Bizottsag létrehozta az Europai SUMP Platformot,* a legjobb gyakorlatok alapjan
nemzetkdzi szakértéi csapattal kidolgoztatott egy Utmutatét® szamos moddszertani és
tapasztalatcsere projektet tamogat (pl. ELTIS-Plus SUMP, CH4LLENGE, BUMP) tébbek
ko6z6tt magyar varosok részvételével, valamint évente SUMP konferenciat szervez (a
legutébbit 2016 aprilisaban, Brémaban).

1.1.2.2. A fenntarthatd varosi mobilitas-tervezés fogalma, céljai és jellemzbi

' A varosi mobilitas cselekvési terve. A Bizottsag kozleménye az Eurépai Parlamentnek, a
Tanacsnak, az Eurépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsagnak és a Régiok Bizottsaganak. Eurdpai
Bizottsag, Brisszel, 30.9.2009 COM(2009) 490 végleges, http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DC0490&from=EN

2 Fehér Konyv - Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési térség megvaldsitasahoz — Uton egy
versenyképes és eréforras-hatékony kdzlekedési rendszer felé. Brusszel, 2011.3.28. COM(2011) 144
végleges. http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144&from=EN
2.3. pont. 31.: Varosi mobilitasi tervek

3 Egyiitt a versenyképes és eréforras-hatékony varosi mobilitas felé. A Bizottsag kézleménye az
Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsagnak és a Régidok
Bizottsaganak. Eurépai Bizottsag, Brisszel, 2013.12.17. COM(2013) 913 final.
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com(2013)913 hu.pdf

Melléklet: Koncepcid a fenntarthaté varosi mobilitasi tervekre. Brisszel, 2013.12.17. COM(2013)
913 final ANNEX 1. Online:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com(2013)913-annex_hu.pdf

4 Mobilitasi tervek. ELTIS — The urban mobility observatory, http://www.eltis.org/hu/mobility-plans

5 Guidelines — Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan. January 2014.
http://www.eltis.org/sites/eltis/files/sump _quidelines en.pdf
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A fenntarthaté varosi mobilitas-tervezés (sustainable urban mobility planning, SUMP) fogalma
egyszerre takarja a kévetkezéket:

szemlélet, melynek ko&zéppontjaban az ember, a varoslaké all (nem pedig az
infrastruktura vagy a forgalom);

a legjobb eurépai gyakorlatokon alapuld, de a hazai és helyi adottsagokhoz igazitott
tervezési folyamat, médszer;

és maga a stratégiai terv (lényegében kozlekedésfejlesztési stratégia), amely a
folyamat eredménye, és a varos kdzlekedési fejlesztéseinek alapja.

Célja tdbbek kozott:

Minden lakosnak legyen lehet6sége valasztani a kozlekedési alternativak kozul, hogy
eljuthasson a szamara legfontosabb célpontokra.

Javuljon a biztonsag és a lakosok biztonsagérzete.

Csokkenjen a levegbszennyezettség, illetve a zajszennyezés, valamint az
energiafelhasznalas.

Javuljon a személy- és aruszallitas hatékonysaga és fajlagos koltségmutatoja.

A tervben megfogalmazott intézkedések jaruljanak hozza a varosi kornyezet
vonzerejének ndveléséhez és minéségének javulasahoz.

A fenntarthaté varosi mobilitas-tervezés fébb jellemzéi az alabbiak:

a fenntarthatosag iranti elkotelezettség;

minden kozlekedési médra torténd kiterjedés (a fenntarthatébb modok térnyerésének
Osztdnzése mellett);

az integralt megkdzelités, hatarokon tulnyulé (latékére a varosra és koérnyékére is
kiterjed, hiszen az emberek sem kozigazgatasi hatarok szerint szervezik az életuket)
és hataskorokon felilemelkedd (integralt szemléletl, figyelembe veszi mas
szakterilletek céljait is) szemléletmad;

az érintettek teljes korl bevonasa, érdemi partnerség a tervezés és a megvaldsitas
soran;

a mérhetd és elérhetd célok kdvetelményrendszere;

a kdzlekedés koltségeinek és hasznainak atfogé szambavétele;

visszacsatolas.

A varosi mobilitasi terveknek 6sszhangban kell allniuk az integralt varosfejlesztési tervekkel.®

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv Eurépai Unié altal kidolgoztatott modszertana a tervezést
egy 6nmagaba visszatérd tervezési folyamatként hatarozza meg. Ennek értelmében a terv
életciklusa nem ér véget a jovahagyassal, hanem a megvaldsitas soran és rendszeres
felllvizsgalat révén folyamatosan a varosi kozlekedéspolitika iranytlije marad. A megvaldsitas

6 Koncepcid a fenntarthatd varosi mobilitasi tervekre pp. 1-5.
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tapasztalatai és az értékelés eredményei pedig beéplilnek a kévetkezd idészakra vonatkozo
tervbe.

2. abra: A fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP) életciklusa

Mérfeldka:
2ird hatdselemzés : .
elkgsitben @ Elkotelezettség a fenntarthatd mobilitds alapelvel irdnt
@ A hazaifregionalis keretek hatdsainak értékelése
i Motivacia:
111 Aterv rendszeres frissitése WPtimiicec @ Onertekelds
13 A célok elérésének vizsgalata - varosunk lakéinak _ " e g
12 siker- és kuda rctényezok megértése kizlekedési @ Az erdforrdsok rendelkezésre allasanak vizsgalata
- " ; feltételeit és
A kovetkezd tervaiklus = p
n3 ] kihivésainak rogzitdse é|gFm|I:5,fPég @ Az alapvett Otemezés meghatarozasa
avitani.
11.Tanulsagok : 1.6) Akulcsszereplok és érintettek azonositdsa
10 A terv megvaldsuldsanak irdnyitdsa levonasa Hatarokon & hataskarskan
SN POtk felilemelkedd latasmad
Z érin olgarol
102 [k atataca & bevondsa A szakpolitikak bsszehangolisdra
10. A végrehajtas &5 integralt tervezési megkozelitésre
A céloknak megfelelden : valo trekves
103 5éns eldrehalada soran megfeleld 2 "
tortend elorehaladas irdnyitas és A lakossag és mas érintettek
ellendrzése kommunikacié A terv Gondos bevonasanak megtervezése
biztositasa ¥ £
Mérfiidica Végl’ehajtésa el6készités @ Megallapodas a munkateryrél
J6vihagyott és az irdnyitasi rendrél
it h A problémak és lehetdségek
Fenntarthato elemzése
L /9. A fenntarthaté. . P "
91 :"t:;g:'zn;r;gseg- ' vérasi mobilitasi varosi @ Forgatékonyvek kidolgozasa
UV jovaheayesy mobilitas
92 Atervjdvahagydsa L Mérfoldko:
- tervezese a problémak és lehetdségek
o3 A tery elfogadottsaganak elemzésének Osszegzése
&5 tamogatottsaganak % -
erdsitése P . N A terv Esszeri és
és értékel kidolgozéasa atlathaté 4. Atfogé Atfoge jovekép meghatirozdsa
=0 > Ll rendszer - jovokep 4.1 5 4
47 Monitoring és értékelési Eidolacie célmeghatarozas bt akazlekedéshen és azon tilmutatéan
szempontok megallapitasa | &s beépitése a2 Alakossag és mas érintettek
atervbe tajekoztatasa
WL Ateitessesl 5. it
(7.) Forrdsok és felelfsségek  [FE4 f:?nisnlt 2 és mérhetd célok i :
hozzarendelése (i i'ren deiése 6. Hatékony meghatarozasa 5.1 A mobilitas célrendszerének meghatdrozasa
7.2, Cselekvési tery g5 y '"“""‘-‘d‘:' 5.2 SMART (specifikus, mérhets, atlithato,
koltsegvetes keszitése 6?:::;7'?;“ redlis és teljesithetss) célok megfogalmazasa
6.1 A leghatékonyabb intézkedések beazonositasa
Mérfildks: 6.2 Masvarosok példainak integralasa
nevesitett 63 Azar-érték ardny szem eltt tartasa
intézkedések
6.4 Szinergiak teremtése és integralt intézkedéscsomagok kidolgozasa

Forrés: Guidelines — Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan, January 2014.

1.1.3. A terv adta lehet6ségek, esélyek Pécsett

1.1.3.1. Fenntarthaté varosi mobilitas-tervezés a hazai tervezési rendszerben

Jollehet az uniés szakpolitika mar régota zaszlajara tlizte a fenntarthaté varosi mobilitas-
tervezést, és 2013-ban részletesen ramutatott a tagallamok szerepére, a hazai varosok sokaig
csak az uniés moddszertani és tapasztalatcsere projektek révén (pl. ELTIS-Plus SUMP,
CH4LLENGE, BUMP) talalkozhattak a SUMP koncepcidjaval. A 2014-ben elkészilt Nemzeti
Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia példaul nem tesz emlitést a fenntarthatoé varosi
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mobilitasi tervekrél.” Egységes nemzeti iranymutatas hianyaban eléremutato, de elszigetelt
kezdeményezések szllettek, példaul Budapest kozlekedésfejlesztési stratégiaja, a Balazs Mor
Terv.®

A fenntarthaté mobilités iranti elkotelezettség mellett ugyanakkor 2015-re fontos gyakorlati
szempontta valt, hogy az Eurdpai Bizottsag egyes unids tamogatasok odaitélését ahhoz a
feltételhez kototte, hogy a varos rendelkezzen fenntarthaté varosi mobilitasi tervvel. Ez
vonatkozik tébbek kozott az intermodalis kdzpontok finanszirozasat biztositd IKOP 3.
prioritasara is:

LAz IKOP 3. prioritastengelyében a projektek kivalasztasanak az alabbi f6 vezérelvei vannak:
1. kivitelezési projektek esetén: [...]
b. A varosi kbzlekedési projektek szerepeljenek az adott teleplilés fenntarthaté varosi
mobilitasi tervében (SUMP), [...]"°

A tervezés finanszirozasara az 6nkormanyzatoknak a TOP 6.4. intézkedése keretében nyilik
lehet6sége.'® Amennyiben a projekt kizarolag fenntarthatéd varosi mobilitasi terv elkészitésére
irAnyul, a tdmogatas 6sszege minimum 10 millié Ft, maximum 70 M Ft. A tdmogatas maximalis
mértéke az Osszes elszamolhato koltség 100%-a."

2015 decemberében a relevans TOP- és IKOP-felhivasok keretében jelentek meg a
fenntarthato varosi mobilitasi tervek elvart tartalmi és médszertani kbvetelményeire vonatkozé
elsd hivatalos hazai iranymutatasok:

o Tajékoztaté a fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP) készitésérdl az IKOP
keretében, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium megbizasabdl;'?

e Utmutatd a fenntarthatd varosi mobilitasi terv készitéséhez a TOP keretében, a
Nemzetgazdasagi Minisztérium megbizasabal.

Ezek Osszedolgozasaval 2016. marcius 1-jén nyilvanossagra kerllt a jelenleg hatalyos
utmutatd,’ mely az IKOP felhivasnal aprilis 20-an jelent meg.

7 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia — stratégiai dokumentum, 2014. augusztus
http://www.kkk.gov.hu/remos_downloads/Strategiai_dokumentum_jovahagyott.424.pdf

8 Budapest kozlekedésfejlesztési stratégiaja 2014—-2030: Balazs Mor Terv. http://www.bkk.hu/bmt/
9 Integralt Kozlekedés-fejlesztési Operativ Program (IKOP) 2014-2020. 4.38. verzid. pp. 11, 49.

10 Terllet- és Telepllésfejlesztési Operativ Program (TOP). 6.0. verzio, 2014. november 17.
(tervezet).

1 Felhivas fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztésre, TOP-6.4.1-15

12 Tajékoztatd a fenntarthatd varosi mobilitasi terv (SUMP) készitésérdl. Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium. Készitette: Trenecon Tanacsado és Tervez6 Kift., Mobilissimus Kft. Let6lthets: IKOP-
3.2.0-15 - Fenntarthato varosi kdzlekedés fejlesztése és elévarosi vasuti elérhetdség javitasa a
kevésbé fejlett régidkban https://www.palyazat.gov.hu/node/56901

13 Tajékoztaté a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) készitésérél. Nemzetgazdasagi
Minisztérium. Letdlthets: TOP-6.4.1-15 Fenntarthato varosi kézlekedésfejlesztés
https://www.palyazat.gov.hu/node/57029
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A JASPERS altal megfogalmazott szempontok szerint vilagos tervezési strukturara van
szikség az eurdpai folyosokra és az orszagos szintre koncentrald nemzeti kozlekedési
stratégiatdl a térségi és a helyi szintekre vonatkozé funkcionalis térségi koncepciokig. A SUMP
az utébbihoz jdl illeszkedhet, figyelembe véve azt is, hogy a kdzlekedés rengeteg szalon fligg
O0ssze mas agazatok (gazdasag, turizmus, oktatas, egészségugy stb.) fejlesztéseivel.

Egy jol elkészitett terv ugyanakkor nem csak az uniés forrdsokhoz val6 hozzaférés feltétele,
hanem segit minden — unids, hazai és varosi — forrast okosan, koéltséghatékonyan, a varos
céljait valéban elémozditva felhasznalni.

1.1.3.2. Pécs céljai és a varos fenntarthatosag iranti elktelez6dése

Pécs fenntarthatd mobilitasi célkitlizései az 1.1.1 fejezetben bemutatottaknak megfeleléen (a
fenntarthaté mobilitasi célkitlizések harom csoportba sorolasaval) az alabbiak:

Kornyezeti célkitlizések:

o A karos emissziok és a zajterhelés csokkentése.

e Az Uveghazhatasu gaz-emissziok csokkentése.

e A fosszilis Uzemanyagok fogyasztasanak csdkkentése.

o Mas nem-megujulé természeti eréforrasok fogyasztasanak csotkkentése.
o A megujuld eréforrasok hasznalatanak névelése.

o A kozlekedési infrastruktura terheld hatasainak minimalizalasa.

Tarsadalmi célkitiizések:

o Az emberi egészség és biztonsag javitasa.

o Az épitett és a természeti kornyezet esztétikai minbségének javitasa, a
teriilethasznalat optimalizalasa. Elhet6 lakokérnyezet biztositasa.

o Az elérhet6ség javitasa. A mobilitasi komfortérzet ndvelése.

o Az egyenlétlenség csdkkentése.

o A j6v6 generacioit ér6 terhelések csdkkentése.

Gazdasagi célkitlizések:

o A kozlekedési rendszerek hatékonysaganak javitasa. Minbségi és megfizethetd
kdzlekedés biztositasa.

e A gazdasagi tevékenységek kozlekedési hatékonysaganak javitasa.

o Az erbforrasok igénybevételének hatékonysag-javitasa.

e A fenntarthato gazdasagi tevékenység tamogatasa.

Pécs MJV Onkormanyzatanak fenntarthatésag és fenntarthaté mobilitas iranti
elkotelezettségét jelzi, hogy szamos ezzel kapcsolatos kezdeményezésben vesz részt:

e 2012-ben fogadtak el Pécs Megyei Jogu Varos Kornyezetvédelmi Programjat a
kornyezetvédelmi térvény alapjan, a 2011-2016-os id6szakra vonatkozéan
(http://www.okovaros-okoregio.hu/index.php/hu/pmjv-telepulesi-kornyezetvedelmi-
program-2011-2016). A koérnyezetvédelmi program a korabbi koérnyezetvédelmi
programok felllvizsgalataval és aktualizalasaval késziilt.
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e Ugyancsak 2012-ben vette kezdetét az Okovaros-Okorégié Program is, mely Pécs
fenntarthaté varossa tételének hosszu tavu stratégiaja. Az azota eltelt idészakban
szamos program, akcio, palayzat kerilt lebonyolitasra a Program égisze alatt
(http://www.okovaros-okoregio.hu/index.php/hu/pmjv-okovaros-okoregio-program-
2012).

e Magyar Kornyezettechnolégiai Gyart6 és Fejleszté Klaszter megalakulasa (2013.
oktdber). Az U] klaszter els6dleges célia az eréforras-hatékony varostizemeltetést
szolgalo eszk6zok kifejlesztése és gyartasa, ill. eljarasok kidolgozasa. Szoros
egyuttmikodeést terveznek gyartok és beszallitok, a keresleti és kinalati oldal kézoétt,
bevonva a hazai, f6ként a pécsi kutatohelyek tudasbazisat. A Klaszter létrehozasanak
masik fontos célkitlizése a munkahelyteremtés.
http://www.pbkik.hu/hu/klaszterek/cikkek/kornyezettechnologiai-klaszter-alakult-
pecsett-65270

e Az onkormanyzat 2013-ban csatlakozott a Polgarmesterek Szovetsége nemzetkozi
kezdeményezéshez, igy bizonyitva elkotelezettségét a fenntarthato
energiagazdalkodas és a klimavédelem irant.

e A 2014-ben jovahagyott Pécs MJV Varosfejlesztési Koncepcié 2014-2030 (VFK) és
az Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia 2014-2020 (ITS) készitésekor a
jovétervezés alapelvei egyértelmien a fenntarthato fejlédés koré szervezddtek. A
tervezéssel szemben tamasztott alapvetd varosvezetési igény — mely a tervezd
szakemberek véleményével is talalkozott - a fenntarthaté fejlédés kdvetelményeinek
valé megfelelés, az ehhez sziikséges feltételek biztositasa. Ez a szandék nem csupan
a vilag problémaibol levezethetd korszellembdl taplalkozik, hanem a varos életében,
muikoddésében tapasztalt mindennapos és hosszutavon jelentkezd problémak is
surgetéveé tették e kdvetelmény megfogalmazasat.

e Pécs varosa 2014-ben kiléndijat nyert ,100% megujulé energia alapu tavhé” cimen
- 12 eurdpai orszag tébb mint 10.000 dnkormanyzata és régioja képviseltette magat a
Meguijuldé Energiaforrasok Bajnoksaga (RES Champions League) 6todik évadaban.
http://www.alternativenergia.hu/kulondijat-nyert-pecs-a-megujulo-energiat-hasznalo-
telepulesek-europai-versenyen/68408 Pécs varosa bebizonyitotta, hogy a megujuld
energiaforrasok felhasznalasban Eurépa legjobbjai kdz6tt van: a biomassza alapu
tavhotermelés mellett egyéb megujuld energiaforrasokat is hasznositanak, a
szennyviztelepen nemrég kezdte meg mikodését a biogaz ltizem, a nemrégiben
atadatott Szentagothai Janos Kutatdékdzpont éplleteit pedig egy tébb mint 100
szondas hészivattyus rendszer latja el hGenergiaval.

o Pécs 2014-ben palyazatot nyujtott be a 2017. évi Eurépa Zold Févarosa Dij
(European Green Capital) elnyerésére, mely dij a hosszu tavu, innovativ
kornyezetvédelmi  megoldasokat elétérbe helyez6  varosokat jutalmazza
(http://zoldfovaros.pecs.hu/). Az elismerésben minden évben az a varos részesll,
amelyik a legjobban védi kérnyezetét, és gondot fordit arra, hogy lakéinak egészséges
életkorilményeket teremtsen. Az akkori palyazatot atdolgozasra visszaadtak, a varos
a kiegészitett dokumentumot 2016. év masodik felében ismét benyujtotta, 2019. év
vonatkozasaban. A dijat majd 2017 juniusaban, Essenben (Németorszag) adjak at.
http://ec.europa.eu/environment/europeangreencapital/wp-content/uploads/2016/11-
2016/applicant_cities EGCA 2019 EGL 2018 press_release.pdf
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e 2016-ban (szeptember 16-22. kdzo6tt) is kapcsolddott a varos az Eurdpai Mobilitasi
Héthez (http://www.mobilityweek.eu/2016-participants/?year=2016&ci=179192f7),
amikor is egy Belvaros-kozeli, nagyon forgalmas utszakasz (Rakoczi ut, a leendé K-
Ny-i buszfolyosé egyik hangsulyos eleme) lezarasra kertilt az autéforgalom szamara.
Az utszakaszt kizarolag a buszok és kerékparosok hasznalhattak.

e A varos legutébb (nem els¢ alkalommal) 2016. szeptemberében is csatlakozott a
Magyar Kerékparosklub és a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kdzlekedési célu
kerékparozast népszerisité Bringazz a munkaba! mozgalomhoz: ,2016. szeptember
22-én cslitértékoén Pécsett ismét bringasreggeli a Széchényi tér és Kiraly utca sarkan
reggel 7 és 9 6ra ko6zott!” http://www.kerekvaros.hu/bringasreggeli-szeptember-22-en-
csutortokon-pecsett/

e 2016-ban kerllt a Kozgyllés Aaltal elfogadasra Pécs Megyei Jogu Varos
Energiastratégidja, melyet a Kék Gazdasag Konzorcium  készitett
(http://www.pvfzrt.hu/userfiles/dokumentumok/Energia strategia 1 szakasz.pdf).
Eszerint a hosszu tavua vizié egy olyan varosi energetikai rendszer, amely kilsé
energiaforrasok hianyaban is biztositani tudja az energiabiztonsagot, k&zdsségi
tulajdonu, rugalmas és diverz energia portfélion alapszik, és minimalis
energiaveszteségre torekszik.

e 2016 év masodik felében készllt el a ZIFFA, azaz Pécs Megyei Jogu Varos Zold
infrastruktura halézat fejlesztési- és fenntartasi akcioterve, mely agazati stratégia
az els6 olyan 6nall6 dokumentum, amely Pécs zold jovéjét szandékozik felvazolni és
keretbe foglalni. Nem vitas, hogy a j6vd utja ez: ilyen elveket fogalmazott meg a Lipcsei
Charta, ezek mentén mozdul az eurdpai Green City mozgalom, és az unids prioritasok
kdzott megjelend ,zold infrastruktura” projektek is.

e SMART City Pécs: a program megvalositasa keretében a Pécsi
Tudomanyegyetemmel egyuttmikddésben kerdl kialakitasra a kutatas-fejlesztési, a
képzési és a gyartébazisa azoknak az alkalmazott kdrnyezetipari fejlesztéseknek,
amelyek a hatékony, fenntarthato és olcsé varosiizemeltetést célozzak meg.

A fenntarthatosag iranti elkotelezettségére és stratégiai tervezési gyakorlatara épitve Pécs
2016 évben a fenntarthatd varosi mobilitasi tervének elkészitése mellett dontott.

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv illeszkedik a friss varosfejlesztési dokumentumokhoz —
kilonésen Pécs Varosfejlesztési Koncepcidjahoz (VFK), Integralt Telepullésfejlesztési
Stratégiajahoz (ITS), valamint a kapcsolddd agazati dokumentumokhoz — és épit is rajuk.

Ugyancsak figyelembe veszi a mobilitasi terv az el6készitett vagy el6készités alatt allo
kozlekedési projektek jelenlegi allasat, kiilénds tekintettel az intermodalis csomépont és a
kerékparut-halozat terveire; szikség es lehetéség esetén azonban ezekben korrekciot vagy
hangsulyeltolodast javasolhat.

Pécs fenntarthatd varosi mobilitasi terve — az unids iranymutatasokkal 6sszhangban — az
infrastruktira és a forgalom helyett az embert, a varoslakot helyezi a kézéppontba. Ennek
megfeleléen az alabbi szempontok szem el6tt tartasaval készlt:

e bar Pécsre fokuszal, latokore a teljes funkcionalis varostérségre kiterjed,;
¢ integralt, agazatokon ativel6 szemléletd;
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e az érintettek (dontéshozok, szakmai partnerek, lakossag) folyamatos bevonasaval

e a varosi kodzlekedési rendszer alapos értékelésén alapul — nem csak az
infrastruktirara, de a szolgaltatasokra, intézményrendszerre, sét a hasznaldk
szemléletére és viselkedésére is kiterjed6en;

e minden kdzlekedési modra kiterjed, de 6sztonzi a fenntarthatobb médok térnyerését.

A késbbbi fazisokban szintén a SUMP alapelveinek figyelembe vételével kell készliljon a terv:

e vilagos értékvalasztassal, prioritasokkal rendelkezik a jov6képpel 6sszhangban;

e ajovbre nézve konkrét, mérhetd célokat tiz ki;

e azigazan hatékony, a célokat szolgalo intézkedésekre fokuszal, a prioritasok mentén
szlri az intézkedéseket — 6sszhangban a varos |éptékével és pénzligyi realitasaival,

e az infrastrukturalis beruhazasok mellett nagy hangsulyt helyez a szolgaltatasok, a
szabalyozasi-intézményi kdrnyezet szerepére, valamint a szemléletformalasra.

Mindezek teljestlésével nem csak az unids forrasokhoz valo hozzaférést segiti, hanem segit
minden — unids, hazai és varosi — forrast okosan, koéltséghatékonyan, a varos céljait valdban
elémozditva felhasznalni.

1.1.3.3. A mobilitasi terv idétavja

A pécsi SUMP részben egy kdzép- és hosszutavu fejlesztési stratégia, 30 éves kitekintéssel,
valamint egy révid tavu, operativ intézkedési terv 2023-ig, a jelenlegi tamogatasi periddus
beruhazasi id6szakanak végéig.

1.2. KOMMUNIKACIOS TERV

A SUMP sikeres megvalositasa nem képzelheté el megfelel6, célzott és hatékony
kommunikacié nélkil. Ennek rendszerben térténdé megvaldsitasara kommunikacios terv
elkészitése szikséges.

A varos épitett kdrnyezete, illetve kdzlekedési halézata a helyi tarsadalom muikédésének
térbeli kerete, igy az alakulo térszerkezet erésitheti, vagy gyengitheti a helyi tarsadalom, illetve
annak csoportjai fenntarthaté fejlédését. A helyi tarsadalom miikédése igényeket fogalmaz
meg a varos térszerkezetét, mobilitasat illetéen, egyuttal e szerkezet fenntartasa, fejlesztése,
tovabba a mobilitasi tevékenység megvaldsitasa soran pozitiv, vagy negativ hatasok forrasa
is. A fenntarthato helyi tarsadalom dinamikus, s e dinamizmus biztositasanak egyik fontos
eszkoze az esélyteremtd hozzaférés.

A helyi tarsadalom szerepléit, azaz a lakossagot, a varosi intézmeényeket, a varosban mikodé
gazdasagi szereploket és civil szervezeteket (tovabba a varosba érkezd turistakat)
széleskorlien tajékoztatni kell a SUMP készitésének és megvaldsitasanak folyamataban:
Tobbszori, ciklikus, célzott kommunikacio!

A kommunikacié nem lehet egyiranyu, hiszen szukség van a visszacsatolasokra az igényekrol,
a motivacios tényezdkrél, a rendszerben meglévé problémakrol: Interaktiv kommunikacio!
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A helyi tarsadalom miikddése igényeket fogalmaz meg a varos térszerkezetére, mobilitasara
vonatkozoan, igy a folyamat megkezdése el6tt ill. megvaldsitasi szakaszokat megel6zden az
igények, motivacidés tényez6k ismerete elengedhetetlen: Proaktiv kommunikacio!

Célszerli a folyamat iranyitéinak mar az elején tudatosan meghatarozni a kommunikacio
maodjat, rendszerét és ehhez igazitani a PR tevékenységét.

A PR tevékenység eszkozrendszerében célszerli olyan eszkbzOket alkalmazni, melyek a
kornyezettel térténé kapcsolatba 1épés, kapcsolattartas ill. a SUMP jellege miatt hatékonyak
lehetnek: felmérések (lakossagi kérddiv), online kommunikacié (weblap, cél email-cim),
k6z6sségi média (cikkek, interjuk), hirlevelek, konferenciak, lakossagi féorumok, szakmai
kerekasztal beszélgetések, nyilvanos szakert6i egyeztetések.

A kommunikacios tervben foglalt 1épések ltemezett végrehajtasat a mobilitasi terv késdbbi
fejezetrészei mutatjak be.

1.3. KO6zOSSEGI TERVEZES KERETEINEK MEGHATAROZASA

A fenntarthaté varosi mobilitas-tervezés folyamataban kulcsfontossagu a szakmai és
tarsadalmi részvétel folyamatos biztositasa, kiemelten a problémafeltaras fazisaban.
Kiemelten fontos szempont a széleskor( és érdemi partnerség megvaldsitasa a tervezés és a
megvalodsitas fazisaban egyarant. Az érintettek bevonasaval a tervezés soran a varosi
mobilitast érinté dontések, igy maga a mobilitasi terv is nagyobb legitimaciot nyer,
elfogadottsaga, tamogatottsaga erésédik. Ez a konzultativ tervezési hozzaallas el6feltétele
annak, hogy a lakossag és a kilonbozd érintettek magukénak érezzék a mobilitasi tervet és
ahhoz kapcsolédd intézkedéscsomagokat. Nagyobb tarsadalmi tamogatottsaggal a
megvalodsitas is hatékonyabba, gordilékenyebbé valhat.

A fentieket szem el6tt tartva a mobilitasi terv kidolgozasa soran kiemelt figyelmet forditottunk
az érintett szerepl6k bevonasara, a munkat teljes folyamataban igyekeztink kommunikalni,
minden lényeges Iépésben egylttmikddni, egyltt gondolkozni a helyi, a vonzaskorzeti és a
mobilitas tervezés szempontjabdl érintett orszagos szervezetek szakembereivel, fébb
véleményformalokkal és a lakossaggal. Az érintett partnereket a célcsoportra jellemzé
sajatossagoknak leginkabb megfelel6 kommunikacidés csatornakon keresztll igyekeztlink
megszélitani.

Els6ként a korabbi, a kdzdsségi tervezési elveknek megfeleléen elkészilt pécsi stratégiai
dokumentumokat vettiik alapul.

Pécs Megyei Jogu Varos 2014-ben készittette el és hagyta jéva — széleskorli szakmai és
partnerségi egyeztetést kdvetéen — a varos Varosfejlesztési Koncepciojat (VFK) és Integralt
Telepllésfejlesztési Stratégiajat (ITS). A stratégiai tervezés keretében felmérésekre
(igényfelmérés, mélyinterjuk, fokuszcsoportos interjuk, lakossagi kérddiv), workshopokra,
szakmai kerekasztal beszélgetésekre, folyamatosan frissulé internetes aloldal Iétrehozasara,
valamint a sajté folyamatos tajékoztatasara kerilt sor a 314/2012. (XI. 08.)
Kormanyrendeletben elbirt kdtelezettségek figyelembevételével. Az elkészilt és elfogadott
dokumentumok jelenleg is elérhetdk a varos honlapjan
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(http://www.pvfzrt.hu/hu/tanulmany/15/pecs-mjv-varosfejlesztesi-koncepcio-2014-2030 és
http://gov.pecs.hu/download/tajekoztatok/fejlesztesi_koncepcio/pecs_telepules_fejl_strat.pdf)
. Mindkét dokumentum partnerségi egyeztetése soran szamos vélemény érkezett, melyek
kozlekedési vonatkozasu és/vagy varosi mobilitast érinté elemeit a mobilitasi terv készitése
soran figyelembe vettik. A kdzlekedési relevanciaju vélemények lehetéség szerint beépitésre
keriltek a fenntarthaté varosi mobilitasi tervbe, amennyiben annak céljaival és szemléletével
O0sszhangban lévinek itéltik éket.

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv illeszkedik a friss varosfejlesztési dokumentumokhoz —
kiléndsen a VFK-hoz és az ITS-hez, valamint a kapcsoldédé agazati dokumentumokhoz — és
épit is rajuk. Ugyancsak figyelembe veszi a mobilitasi terv az el6készitett vagy elékészités
alatt allo kdzlekedési projektek jelenlegi allasat, kulonds tekintettel az intermodalis csomopont,
a kozuthalozatfejlesztési projektek és a kerékparut-halézat terveire; szikség és lehetéség
esetén azonban ezekben korrekciét vagy hangsulyeltolodast javasolhat.

1.3.1. Partnerek azonositasa, munkacsoportok osszeallitasa

A korabban megvaldsult stratégiai partnerségi tervezési anyagok vizsgalatan felll a pécsi
SUMP készitésének kezdetén a tervezési folyamatba kozvetlenll bevonandd partnerek
azonositasa és bevonasuk médjanak meghatarozasa tértént meg, kévetve a vonatkozé SUMP
maodszertani tmutatok és egyéb kdzosseégi tervezési ajanlasok iranymutatasait és lépéseit. A
munka els6 Iépése a partnerek azonositasa, feltérképezése és elemzése, besorolasuk az
érintettséguk szintje alapjan (kulcs-, elsédleges- és kézepes fontossagu szereplék). A masodik
Iépésben meghatarozzuk a szereplék bevonasanak médjat és formajat, valamint azokat a
munkaméddszereket, amelyek hasznalataval részt vesznek a tervezésben.

1. tablazat: A kézlekedési projektekbe jellemz&en bevont érdekcsoportok

Orszagos kornyezetvédd

Helyi 6nkormanyzatok

Kozlekedési szolgaltatok

Kutatéintézetek

NGO-k
Szomszédos telepiilések | Kozlekedési tanacsadok MOutOI‘IZEEHZ k_o Zlekedés Egyetemek
szovetségei
Helyl lfozlekede5| KOZOS'SGQI' auto Szakszervezetek Képzd intézmények
hatésag szolgaltatok
Rendérség Kerékparkodlcsénzok Média Mas varosok szakértdi

Kozlekedési tarsasagok

Egyéb kozlekedési
szolgaltatok

Helyi hatosagi férumok

Alapitvanyok

Politikusok

Orszagos Uzleti
szbvetségek

Helyi k6z6sségi szervezetek

Egyéb dontéshozok

F6bb foglalkoztatdk

Helyi érdekcsoportok

Partner intézmények

Magan finanszirozék

Kerékparosok/gyalogosok
csoportja

. Nemzetkozi/orszagos Kozosségi kozlekedést
Projektmenedzserek . o :
vallalatok hasznaldk csoportja
Katasztréfavédelem He"Iyl ga’zdasagl Kozlekedést hasznaldk
szbvetségek

Egészségligyi és

munkavédelmi Kisvallalkozék Lakossag
doéntéshozdk
Eurdpai Unid képviseldi Kiskeresked6k Latogatok

Kozlekedésért felelbs
minisztérium

Szolgaltaté cégek

Kérnyezé telepiilések
lakossaga
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Egyéb minisztériumok Mérndkok/kivitelezdk Fogyatékosok

Terlleti 6nkormanyzat Foldtulajdonosok
Kézlekedési alkalmazottak
Szlilék/gyerekek
Idések

Forrés: Guidelines — Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan, January 2014.

Mindezeknek megfelel6en kerlltek azonositasra a pécsi SUMP készitésébe bevonni kivant
szervezetek, érdekcsoportok, melyek tételes listajat a 3. sz. melléklet tartalmazza.

Az érdekcsoportok azonositasan tul az el6készité munka soran munkacsoportok alakultak a
SUMP készitési folyamat hatékony segitése és tamogatasa érdekében.

1.3.1.1. Tervez6i munkacsoport

A tervezdi munkacsoport a rendelkezésre allo és tovabbi bekért adatok, informaciok és a
személyes szaktudas alapjan készitette el6 a tervet, biztositotta az ehhez szikséges és
kapcsolddo egyéb meglévé terveket, bevonva a tovabbi munkacsoportokat.

Tagjai: Udvardi Péter DDKK Zrt., Szécsi Zsolt Pécs MJV varosi féépitésze, Ladonyi Akos utas
tervez6mérnok, Fontanyi Eszter DDKK Zrt., Magay Miklés Pécs MJV Onkormanyzata
Varosuzemeltetési Féosztalyanak vezetéje

1.3.1.2. Iranyité munkacsoport

Az iranyitd munkacsoport a tervezés soran operativ dontésel6készit6 munkat folytatott. A
tagok kivalasztasanal fontos volt az elérhet6ség, az Osszeférhetéség és az alapvetd
tajékozottsag a feladatot és a varos helyzetét illetéen. Az iranyitd munkacsoport tagjai a
kulcsszerepl6k, beosztasuknal, gazdasagi vagy véleményformalo erejuknél fogva dontéshozéi
szereppel birnak.

Tagjai: Dr. Merza Péter Pécsi Varosfejlesztési Nzrt. vezérigazgatd, Vadasz Krisztina MSB
Fejlesztési Tanacsado Zrt. fejlesztési igazgatd — a pécsi SUMP projekt projektvezetdje, Tavi
Tamas TUKE Busz Zrt. izemeltetési és fejlesztési igazgatd, Bokor Karoly BIOKOM Nkft.
Mobilitasi Kézpont vezetdje, Dr. Veres Gabor PTE Pollack Mihaly Miiszaki és Informatikai Kar
Epitészeti és Varostervezési Tanszék tanszékvezetd, egyetemi docens, dr. Téth Janos BME
Kdzlekedéslizemi és Kdzlekedésgazdasagi Tanszék tanszékvezetd, egyetemi docens

1.3.1.3. Szakértéi munkacsoport
A szakeértdi munkacsoport az Onkormanyzat szakmailag kompetens munkatarsaibél, a

kozlekedéspolitika végrehajtdinak, valamint szakmai civil szervezeteknek a képvisel6ibdl all.

Tagjai: Dr. Tistyan Laszl6 szociolégus, Lehmann Ferenc BIOKOM Nkft. Mobilitasi Kézpont,
Pék Patrik BIOKOM Nkft. Mobilitasi Kézpont, Takacs Kriszta parkolasi szakérté BIOKOM Nkft.,
Herman Jozsef MAV Zrt., Mata Csaba kerékparos aktivista

1.3.1.4. Hatasvisel6k

Els6dleges fontossagu szerepl6k, akiknek az életére mindenképpen hatassal lesznek az Uj
kozlekedési intézkedések. Ide tartoznak Pécs varos és vonzaskorzetének lakosai, a
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kozlekedést hasznalok (lakohelytél fliggetlendl), Pécs egyetemvarosi jellegébél adéddan az
egyetemi hallgatok, koztlik a jelentés szamu kiilféldi egyetemista, tovabbi véleményformalok,
valamint Uzleti korék, szervezetek, érdekcsoportok képviselbi. Az egyenlé esélyli hozzaférés
érvényesitése szempontjabdl kiemelt hatasviselbk a csaladok, kismamak, idések,
mozgasukban korlatozottak és barmely fogyatékossagi csoporthoz tartozé személyek.

1.3.2. K6zosségi tervezés szinterei

A kulénb6z6 munkacsoportok tagjai k6zoétt fontos volt a folyamatos kapcsolattartas kiépitése
és fenntartéasa, ez a megfeleld mobilitasi terv elkészitésének alapja. E folyamat szinterei
férumok, tematikus miihelyek, személyes elbeszélgetések és az irasos kommunikacié voltak.

A hatasvisel6k véleményének megkérdezése és folyamatos tajékoztatasuk ugyancsak kiemelt
feladat volt. Mindezek az alébbiak szerint valdsultak meg a pécsi SUMP vonatkozasaban:

¢ Kiilon aloldal a Pécsi Varosfejlesztési Nzrt. honlapjan

A tervezési folyamat részeként a varosfejlesztési tarsasag a honlapjan kilén aloldalt hozott
létre http://www.pvfzrt.hu/hu/sump cimen, ahol folyamatosan megjelentek a mobilitas-
tervezéssel kapcsolatos aktualis informaciok és dokumentumok. A Pécsi Fenntarthatd Varosi
Mobilitasi Tervvel, vagy annak elkészult rész-dokumentumaival kapcsolatos észrevételeket a
varosfejlesztes@pvfzrt.hu e-mail cimre lehetett eljuttatni.

e Médiamegjelenések, cikkek, interjuk

A mobilitas-tervezés elinditdsakor a www.pecsma.hu oldalon jelent meg egy cikk, Fenntarthato
kozlekedés lesz Pécsen cimmel (http://www.pecsma.hu/pecs-aktual/fenntarthato-kozlekedes-
lesz-pecsen/ ) Ezen kivil tébb cikk, interju volt olvashaté a témaban a Dunantuli Napléban
(Tesztiizemben az e-busz), a pecs.hu honlapon (Uj fejlesztés a pécsi buszokban), a PVF Nzrt.
honlapjan és a facebook-on.

e Lakossagi problémafeltaré kérdoiv

A lakossag kozlekedést érinté tapasztalatainak és gondolatainak minél alaposabb
megismerése celjabol a tervez8i munkacsoport és a megbizé egy minden kézlekedési modra
kiterjedd online lakossagi problémafeltaré kérdbivet allitott dssze (3. sz. melléklet). A kérdbiv
az alabbi linken volt elérhetd, megjelent a www.pecsma.hu oldalon és a PVF Nzrt. SUMP
aloldalan, valamint a helyben szokasos modon kikildésre kerllt a pécsi varosi intézmények,
szervezetek részére, a Pécsi Tudomanyegyetem tobb kara részére és kdzzétételre kerlilt a
facebook-on és egyéb kdzosségi oldalon:

https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSc-S-
S3CRteD2U696VypiixdUBIrbgOBOrotwjN7bg byNnAw/viewform?c=0&w=1

A kérdéiv kitdltésére 2016.12.01-2016.12.12. k6z6tt volt lehetéség, az értékelési hatariddig
436-an toltotték ki, a kérddiv lezarasaig (a hataridé utan 1 héttel) pedig minddésszesen 547
valasz érkezett. Ez az aktivitds mindenképpen visszacsatolas a tekintetben, hogy a pécsieket,
a pécsi kozlekedést hasznalokat érdekli és foglalkoztatja ez a téma, ami alatdmasztja a
tervezeés id6szerlségét.
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3. abra: A lakosséagi kérdbiv vélaszaddinak nem és korcsoport szerinti megoszlasa (sajat szerkesztés)
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A kérdbivek eredményei a hagyomanyos adat és dokumentum-elemzésre épitd
helyzetfeltarast kiegészitve, megalapozottabb helyzetkép felvazolasat tettek lehetévé. A
valaszok nagyrészt megerdsitették a tervel6zmények feldolgozasa, az egyeztetések és a
bejarasok soran tapasztalt problémakat, valamint szamos specifikus nehézségre vilagitottak
ra. Az eredményeket a helyzetelemz§ fejezetekben felhasznaltuk. A valaszok részletes és
0sszegzd kiértékelése a 3. sz. mellékletben talalhato. Az 6sszegzb értékelés a PVF Nzrt.
honlapjan a SUMP aloldalon is megjelentetésre kerdilt.

e Szakmai és tarsadalmi egyeztetések

A tervezés folyaman, a helyzetértékelési szakaszban szakmai férum és civil érdekegyeztetd
forum szervezésére és lebonyolitasara kerult sor 2016. november 24-én a Pécsi
Varosfejlesztési Nzrt. konferenciatermében, ahol az altalanos megbizoi és tervezbi bevezeték
és projektismertetést kdvetden els6 kérben egy nyilt vitaforum alakult ki, majd ezt kévetden a
résztvevbk harom szekcioban (1. kozosségi kozlekedés, 2. gyalogos és kerékparos
kozlekedés, 3. kozuti infrastruktura és kozlekedés) oszthattdk meg észrevételeiket,
javaslataikat a tervezékkel. A résztvev6k minden kozlekedési modot és a jellemzé partnerségi
csoportokat egyarant reprezentaltak, képviselték.

—~—
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Lakossagi tajékoztaté forum a SUMP dokumentum elkészitését kdovetden tervezett, 2017.
februar hdnapban.

Fentiek mellett tébb alkalommal kerllt sor szakért6i és megbizéi egyeztetésre, személyes
interjukra, szakmai egyeztetésekre, illetve az elkészult dokumentum-részek vélemeényezésére
(két alkalommal). A partnerségi lépések idérendben az alabbi tablazatban lathatéak. A
szakmai férum és civil érdekegyeztet6 forum alatdmaszté dokumentumai a 3. sz. mellékletben
talalhatéak.

2. tablazat: Megvalbsult partnerségi lépések dsszefoglaldja

A pécsi SUMP elkészitésének részletes
feladat- és Utemterve, valamint a moédszertani
Projektindité egyeztetés 2016.11.07 | szempontok  attekintése, meglévé és
beszerzendd adat- és informaciok szamba
vétele, partnerség kereteinek meghatarozasa
Adatszolgaltatas helyzetének attekintése, a
forgalmi modell szikseégszerisegének
Megbizéi kooperacio 2016.11.11 | atbeszélése, partnerségi terv attekintése,
lakossagi problémafeltard kérdbiv és SUMP
aloldal Iétrehozasanak megvitatasa

Egy minden kozlekedési moddra kiterjedd
online lakossagi problémafeltaréd kérddiv a
lakossag kdzlekedést érint tapasztalatainak
és gondolatainak minél alaposabb
megismerése céljabdl

Meglévd relevans dokumentumok szamba
vétele, tovabbi adatigények  jelzése,
Szakértbi egyeztetés 2016.11.14 | helyzetértékelés, problémahald, SWOT,
célterlletek atbeszélése, szakmai Vvita,
szemeélyes egyeztetések atbeszélése
Munkacsoportok véglegesitése, tagok
Megbizéi egyeztetés 2016.11.17 | felkérése, szakmai és civil forum egyeztetése,
adatszolgéltatas helyzetének attekintése
Személyes interju a Magyar Koézut Nzrt.

Lakossagi problémafeltard 2016.12.01-
kérddiv 2016.12.12

megyei fejlesztési és feldjitasi
Személyes interju, egyeztetés 2016.11.17 | osztalyvezet&jével, Kircz Gaborral a Baranya
megyei rovid- és kdzéptavu

uthalézatfejlesztési tervekrél
Helyzetértékelés, problémahalé, SWOT,
célterlletek és célrendszer atbeszélése,
szakmai vita, a SUMP kornyezeti vetiiletének
meghatarozasa

Személyes interji Nagy Ervin fokertésszel
(BIOKOM NKft.) a pécsi z0ld infrastruktirarol
Személyes interji a Kozlekedéstudomanyi
Intézet Dél-dunantuli Kodzlekedésszervez6
Iroda vezetéjével, Weidinger Antallal a helyi
Személyes interju, egyeztetés 2016.11.22 | és helykdzi kozlekedés integralasanak
lehet&ségérdl, a tulajdonosi, illetve
megrendeldi oldalak kozelitésének
jogszabalyi és szakmai feltételeirdl

Szakeért6i egyeztetés 2016.11.21

Személyes interju, egyeztetés 2016.11.22
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Személyes interju, egyeztetés

2016.11.23

Személyes interju Ladonyi Akos
kodzlekedéstervezdvel Pécs  kerékparos
halozati és egyéb kerékparforgalmi
fejlesztéseirdl, Utemezésukrél,
koéltségbecslésekrél

Szakmai és civil érdekegyeztetd
férum

2016.11.24

Projektismertetés a helyzetértékelési
szakaszban, nyilt vitaférum, szekcionalis
egyeztetések (1. kozbsségi kozlekedés, 2.
gyalogos és kerékparos kdzlekedés, 3. kdzuti
infrastruktura és kozlekedés)

Személyes interju, egyeztetés

2016.11.24

Személyes interju a MAV Zrt-t6l Tarjanyi
Zoltannal, téma: a pécsi vasutallomas
.atszerkesztési” terve, az allomasi funkciok
attelepitési feltételei, intermodalis csomdpont
kialakitasa esetén megvaldsitandé vasuti
beruhazasok

Személyes interju, egyeztetés

2016.11.25

Személyes interju Riegl Gabor megyei
féépitésszel a Baranya Megyei Onkormanyzat
kerékparhaldzati fejlesztési elképzeléseirdl, a
varosi és a megyei  elképzelések
kapcsolatarél

Szakmai egyeztetések

2016.11.25-
2016.12.05

Tervezbi egyeztetések a SUMP-ban érdekelt
szervezetekkel, tdbbek kdzott a DDKK Zrt-vel,
TUKE Busz Zrt-vel, BIOKOM Nkft-vel

Szakértbi egyeztetés

2016.11.28

Helyzetértékelés véglegesitése, célrendszer
véglegesitése, projektgyljtés, szakmai vita

Személyes interju, egyeztetés

2016.11.30

Személyes interju Mata Csaba kerékparos
aktivistaval, civil képviselével a pécsi
kerékparos tarsadalom helyzetképérdl,
tervezett civil kezdeményezésekrél,
fejlesztésekrél

I. véleményezési szakasz

2016.11.30-
2016.12.05

Munkacsoportokkal és érdekcsoportokkal
torténd egyeztetés a SUMP
helyzetértékelésérdl, problémalistakral,
SWOT-okrdl és a célrendszerrél, elsé koros
véleményezési szakasz

Szakértdi egyeztetés

2016.12.05

Projektlista  attekintése, projektértékelési
modszertan, indikatorok széamba vétele, a
SUMP tarsadalmi és gazdasagi vetiletének
részletes kidolgozasa

Személyes interju, egyeztetés

2016.12.05

Személyes interju Dragovacz Mark repll6téri
ugyvezetd igazgatéval a repllStérre készilt
tervekrdl, a repulétér jelenlegi mikoédésének
kihivasairol, tapasztalatairél, a repul6tér
fejlesztési elképzeléseirdl

Személyes interju, egyeztetés

2016.12.05

Személyes interju Dr. Tistydn Laszlo
szociolégussal a SUMP tarsadalmi vetiletérél

Személyes interju, egyeztetés

2016.12.06

Személyes interju Takacs Kriszta BIOKOM
Nkft. parkolasi vezetével a jelenlegi pécsi
parkolasi rendszerrél, annak hianyossagairal,
infrastruktura allapotarél és a jovébeni
lehetéségekrél, hazai és nemzetkdzi jo
gyakorlatokrél
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Személyes interju a MAV Zrt. szakértéjével,
Varga Péterrel (VIG miszaki halézati
Személyes interju, egyeztetés 2016.12.09 | koordinacios  szervezet infrastrukturalis
szakért¢) a Pécset érintd tervezett vasuti
agazati fejlesztésekrél

Projektlista egyeztetése, projektértékelési
modszertan egyeztetése

Jovoprojekt elbkészitése, hosszutavu jovékép
meghatarozasa, vizio kialakitasa
Munkacsoportokkal és érdekcsoportokkal
2016.12.22- | torténd egyeztetés az elkészilt SUMP
2017.01.02 | dokumentumrdl, masodik koros
véleményezési szakasz

SUMP véglegesitése, beérkezett vélemények
és javaslatok attekintése, mellékletek

Megbizéi egyeztetés 2016.12.12

Szakértbi egyeztetés 2016.12.12

Il. véleményezési szakasz

Megbizoi egyeztetés 2017.01.05 | atbeszélése, tovabbi teenddk és partnerségi
Iépések meghatarozasa, utdmunkak
Utemezése

1.4. TERVEZES UTEMEZESE, KOCKAZATKEZELESI STRATEGIA

A pécsi SUMP elkészitésére rendelkezésre allo idétartam minddssze 60 nap volt, melyen beldl
a részletes Utemterv a nagyobb és fontosabb mérféldkévek (pl. adatgydljtés, kérdbives
lekérdezés, problémafeltaras és helyzetértékelés, célrendszer megalkotdsa, projektek
Osszegyljtése és értékelése, az elkészllt (rész)anyagok tobbszinti egyeztetése,
véleményeztetése és véglegesitése) hataridejének meghatarozasat és az azon belll
végrehajtando Iépések és felel6sdk azonositasat jelentette.

A feladat megvaldsithatosagat nagymértékben segitette a vilagos megbizéi elképzelés és
iranymutatas, a szukségszeri és gyors dontéshozatal, a varos kdzelmultban készdlt relevans
dokumentumainak koherencidja és hasznalhatésaga, a tervezési munkaban résztvevd
szakértdi team hozzaértése, tapasztalata és nem utolsoé sorban helyismerete, a munkacsoport
tagok szakmai kompetenciaja és hatékony, segité kbzremikddése, a kitliz6tt belsé hataridék
betartasa, az érdekcsoportok és egyéb partnerek hozzaallasa és tamogatasa, a lakossag
aktivitasa. Ezen kiemelked6 6sszefogas nélkil — bar a kezelhetének vélt kockazatokra pl.
tovabbi puffer kapacitasokkal felkészlltiink — a pécsi mobilitasi terv nem készlilhetett volna el.

A tervezés soran alkalmazott mddszerek: a forgalombecslés és elbrejelzés, a forgalmi
modellezés a 2014-ben jovahagyott intermodalis és kététtpalyas kdzosségi kdzlekedést érintd
tanulmanyok készitése alkalmaval megtortént, azokat a kozlekedési szolgaltatok és a
fenntartok kiegészité adatszolgaltatasat felhasznalva frissitettik csupan. Emellett 2016-ban
készllt Pécs tovabbi két relevans terve is, a zoOld infrastruktura haldzat fejlesztési- és
fenntartasi akcioterv és a kerékparforgalmi halézati terv, mely szintén alapjat képezte jelen
mobilitasi tervnek. A projektértékelésben a SUMP készitésben mar magyarorszagi
viszonylatban is tapasztalattal rendelkezé Mobilissimus Kft. segitette a munkat.

A tervezés adat hattere: A mobilitasi terv készitéséhez felhasznalt adatok kdrének bemutatasa
az 1. sz. mellékletben talalhatd. Az adatok jelentés része a kézelmultban (2014-2016 kozott)
készllt stratégiai és egyéb fejlesztési dokumentumokbdl, tanulmanyokbdl szarmazik.
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2. MEGALAPOZO VIZSGALATOK

2.1. TELEPULES HELYE A TELEPULES-ES A KOZLEKEDESI HALOZATBAN

2.1.1. Térségi szerepkor

A varos kozlekedését alapvetéen meghatarozza, hogy Pécs 145 347 f6s (2016. januar 1.)
lakossagaval a Dunantul legnagyobb varosa, a Dél-Dunantuli Régié kdzpontja, Baranya
megye, és a Pécsi jaras székhelye. Gazdasagi szerepe jelentés és egyre névekvd, a varos a
régio vonzaskdzpontja. Pécs a régioban elsésorban kdzigazgatasi, egészségligyi-szocialis,
kereskedelmi és oktatasi-kulturalis funkcioi révén jelenik meg.

Az ITS kimondja, hogy Pécs regionalis szerepkorét maradéktalanul betdlti, szamos regionalis
és ezen tulmutato funkcidval is bir. Kiemelkedd regionalis funkciokat biztosit az egészséglgyi
ellatas, az oktatas, a tudomanyos élet, a kdzmilvel6dés, az egyhazi vezetés és az allami
kozigazgatas terén. Emellett a gazdasagi funkcidi is kiemelked&ek a térségben, tébbek kozott
itt taldlhatok a pénzintézetek regionalis kdzpontjai €s a nagyvallalatok regionalis kdzpontjai is.

A szuburbanizacio a tdbbi nagyvarosi térséghez hasonléan Pécs kdérnyezetére is jellemzd, a
varosbol kikoltdézés tobb kornyékbeli telepulés fejlédését, novekedését inditotta el a
rendszervaltas utan. Ennek kovetkeztében az elmult 25 évben az agglomeraciés gyiri
fejlédése Pécs varos fejlédéséhez képest kedvezden alakult. Elsésorban a déli agglomeracio
telepulései voltak a vandorlas célteriletei, és azok ma is.

A fent felsorolt varosi funkcidk tovabbra is szinte csak a megyeszékhelyen érhetdk el, ezért a
szuburbanizacios folyamat a kdzlekedési szokasokra is jelentés hatast gyakorol: néveli Pécs
és vonzaskorzete kdzotti utazasok szamat és az utazasok iddbeli és térbeli hosszat is.

Pécs motorizaciés szintje 2010-ben 307 szgk/1000 lakos volt. A kdzvetlen vonzaskoérzet
telepilései kdzott t6bb olyan talalhatd, ahol a motorizacids index szamottevéen magasabb,
mint a megyeszékhelyen (330 szgk/1000 lakos fol6tti adattal rendelkezik Cserkut, Orfli, Keszd,
Pogany, Kozarmisleny és Hassagy is).

Pécs 20 km-es vonzaskorzetébe tartozé 138 telepiilés nagyjabdl kétharmadaban — 91
telepulésen — talalhaté alapfoku oktatasi intézmény, ahol 2010-ben 6sszesen mintegy 20 000
gyerek tanult. Nyolc telepulés (a varosok) rendelkezik k6zépfoku oktatasi intézménnyel is.
Ezek tanuldi létszama 13 807 f6. A vonzaskérzetben Pécs az egyetlen felséfoku oktatasi
intézménnyel rendelkezé teleplilés, ami egyben orszagos hataskort jelent a varosnak.

2.1.2. Teriiletlehatarolas

Pécs varos funkcionalis vonzaskoérzetének lehatarolasa a tényleges mobilitasi mintak alapjan
tortént, elemezve a kozlekedési szokasokat és a szerkezeti kereteket, amelyhez
felhasznalasra keriltek a KSH 2011-es Népszamlalas honnan-hova tipusu adatai (,A helyben
lako és dolgozd, valamint a naponta ingazé foglalkoztatottak szama és megoszlasa” mutato),
valamint a rendelkezésre 4ll6 korabbi és a jelen mobilitasi terv kapcsan elvégzett
forgalmi/lakosséagi felmérési adatok.
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4. abra: Foglalkoztatottak a munkahelyre k6zlekedés modja szerint (gyalog, ill. egyféle jarmiivel kbzlekeddbk)
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Baranya megye
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M gyalog M helyi tomegkozlekedés m tdvolsagi autdbusz " vonat/HEV mauté/motor © kerékpar megyéb

Forras: KSH (népszamlalas 2011)

Pécs kozlekedési vonzaskorzetét alapvetéen az hatarozza meg, hogy egyben regionalis
kozpont, megyeszékhely és jarasi székhely is. A telepulés méretébdl, szerkezetébdl és
funkcidibol adéddan az egész térség kdzlekedési igényeit (munkaba és iskolaba jaras, varosi
szolgaltatasok elérése) meghatarozza. A vonzaskorzet kiterjedése tulmutat Pécs
agglomeracio viszonylatu ingaforgalommal érintett tertiletén.

Pécs vonzaskorzetébe az alabbi abran feltiintetett telepulések tartoznak (KSH lehatarolas
szerint):
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5. abra: Pécs vonzaskorzete
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Forras: Sajat szerkesztés, KSH agglomeraciés lehatarolasa

A mobilitasi terv altal vizsgalt terilet nagyrészt megegyezik az agglomeracios lehatarolassal,
de ott értelemszerlen tobb rétegl a vizsgalat, hiszen a mobilitasi terv tébb dimenziéban tesz
megallapitasokat: van varosrészi, telepulési, varostérségi (vonzaskorzeti), megyei, orszagos
és nemzetkozi dimenzidja is.

2.2. ILLESZKEDES A MEGLEVO FEJLESZTESI DOKUMENTUMOKHOZ (A

FENNTARTHATOSAGI ELVEK TUKREBEN)

Jelen fejezet a pécsi SUMP magasabb szint(i fejlesztési dokumentumokhoz valé illeszkedését
mutatja be. Emellett kitér a telepllés szintl dokumentumokban megtalalhaté fenntarthatésagi-
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és mobilitasi elvek 6sszefoglalasara, az azokhoz valé illeszkedés bemutatasara. A fejezet az
egyes dokumentumok tartalmanak, f6bb céljainak részletes ismertetése, esetleges
Osszefoglalasa helyett az adott teleplilés mobilitasi tervének készitése szempontjabdl fontos
€s hangsulyos megallapitasok kiemelésére tdrekszik.

2.2.1. Nemzetkozi szintii dokumentumok

A SUMP stratégiajanak, célrendszerének és intézkedéscsomagjanak 0Osszeallitdsa soran
figyelembe vettik a nemzetkdzi szintli dokumentumokban megfogalmazott fenntarthatdésagi-
és mobilitasi elveket, megallapitasokat és azokkal 6sszhangban dolgoztuk ki a mobilitasi terv
szakmai tartalmat.

Az Eurépa 2020 stratégia célkitlizései kozott szerepel az éghajlatvédelem és fenntarthato
energiagazdalkodas, ezen belil pedig az, hogy az liveghazhatast okoz6 gazok kibocsatasat
20%-kal csokkenteni kell az 1990-es szinthez képest. Ezzel 6sszhangban van minden olyan
iranyu fejlesztés, ami a fosszilis energia alapu meghajtas helyett alternativ tGzemd, pl.
elektromos jarmiivek alkalmazasat preferalja.

A Eurdpai Unié Duna Régié Stratégiaja a mobilitas és multimodalitas fejlesztése mellett
kiemelt célként kezeli a kbrnyezetvédelmet is, azaz a megujulé energiaforrasok hasznalatanak
Osztonzése mellett a leveg6- és talajmin6ség megdrzésére is nagy hangsulyt fektet.

Az Eurdpai Unié az aktualis kdzlekedéspolitikajat az ugynevezett Fehér Konyvben dsszegzi.
A 2011-2020-as EU koézlekedéspolitikai fehér kényv ,csomag” az alabbi dokumentumokat
tartalmazza:

e Fehér konyv (COM(2011) 144)

e A fehér kdnyvet kiséré bizottsagi munkadokumentum

e Bizottsagi nyilatkozat

o Hatasvizsgalat (SEC(2011)359) és annak vezet8i 0sszefoglaldja

e 50 szam és tény az utitervrél

e ,Kobzlekedés 2050”: A Bizottsag ambicidzus tervet vazol fel a mobilitas fokozasara és
a kibocsatasok csokkentésére (IP/11/372) kdzlemény

Memo:,Kozlekedés 2050” — A f6bb kihivasok és intézkedések

Mar ennek a dokumentumnak az elédje, a 2001. évi Fehér Kényv 2006-os fellilvizsgalata is
ramutatott arra, hogy a fenntarthaté mobilitas eléréséhez politikai eszk6zok széles skalajat kell
felhasznalni, kezdve a gazdasagi eszk6zokkel és a szabalyozasi intézkedésekkel, egészen az
infrastruktura-fejlesztési beruhazasokig és kulénféle uj technologiak bevezetéséig.

Tobbek kozott a varosi Ovezetekben at kell térni a mainal kornyezetbaratabb kozlekedési
modokra, és valamennyi modnak  kornyezetbaratabba, biztonsagosabba @ és
energiahatékonyabba kell valnia. Ez magaban hordozza az elavult jarmivek cseréjét, a
jarmdallomanyok min6ségi fejlesztését, az elavult technolégiak miel6bbi elhagyasat. Ennek
megfelelden minden kozlekedési szolgaltaténal stratégiai célként kell, hogy
megfogalmazodjon kdzlekedési rendszerének, szolgaltatasainak, jarmdallomanyanak,
infrastrukturajanak, és ezzel egy idében a hatékonysaganak folyamatos fejlesztése.
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Az Eurépai Bizottsag aktualis Fehér Kdényve mar egyértelmiien a vasutnak szanja azt a
szerepet, hogy meghatarozé eleme legyen az eurdpai kdzlekedés jovoképének. Ez a cél a
kornyezeti szempontok tekintetében is rendkivil fontos. Ennek a célnak az eléréséhez a
megfeleld infrastrukturalis hattér megteremtése elengedhetetlen lesz.

Az Uj kdzlekedéspolitika elsédleges célja ,a kbzlekedés fejlesztése és a mobilitas tamogatasa
a 60%-o0s kibocsatas-csbkkentési ceélkitlizés elérése mellett”. ,A kihivas abbdl all, hogy a
kbzlekedési rendszer kdéolajfiiggéségét hatékonysaganak felaldozasa és a mobilitas
veszélyeztetése nélkiil kell felszamolni. Az Eurépa 2020 stratégiaban ismertetett ,Erbforras-
hatékony Eurbpa” kiemelt kezdeményezéssel és az uj, 2011. évi energiahatékonysagi tervvel
Osszhangban az europai kézlekedéspolitika elsédleges célja annak elésegitése, hogy olyan
kbzlekedési rendszer jojjén létre, amely hozzajarul a gazdasagi fejlédéshez, néveli a
versenyképességet, magas szinvonalt mobilitasi szolgaltatasokat nyujt, és emellett az
er6forrasokat is hatékonyabban hasznélja fel. A gyakorlatban ez azt jelenti, hogy a
kbzlekedésnek kevesebb és tisztabb energiat kell felhasznalnia, jobban kell gazdalkodnia a
korszert( infrastruktaraval, valamint csGkkentenie kell a kérnyezetre és a kulcsfontossagu
természeti kincsekre — kbztiik a vizekre, a tajakra és az 6koszisztémakra — gyakorolt karos
hataséat.”

A fentiekkel 6sszefliggésben a dokumentum kimondja azt is, hogy ,Ujfajta kdzlekedési
modelleknek kell megjelennilik, amelyekben egyszerre nagyobb arumennyiséget és toébb utast
juttatnak célhoz a leghatékonyabb kbézlekedési modokkal (illetbleg azok leghatékonyabb
kombinalasaval)’. Ehhez nyujthat segitséget a ,multimodalis logisztikai lancok
teliesitményének optimalizalasa, beleértve a természetiiknél fogva eréforras-hatékonyabb
kbzlekedési moédok fokozott hasznélatat is”.

Az erre épllé Varosi mobilitasi csomag (2013) részletesebben is meghatarozza a
fenntarthat6 varosi mobilitasi terv fogalmat, céljait és jellemzéit, egyuttal hangsulyozza, hogy
a tagallamok feladata a koncepcio helyi adottsagokhoz illesztése, és a varosok elérésében is
jelentds a szerepuk.

A SUMP-ban megfogalmazott intézkedések egyértelmien ilyen ujszer(, innovativ rendszer
kialakitasat célozzak (tdmegkozlekedési eszk6zOk egylttes fejlesztése, meglévd
infrastruktirak 6sszekapcsolasa és jobb kihasznalasa, k6zO0sségi kozlekedési szolgaltatas
minéségi fejlesztése), igy jol illeszkedik az Eurdpai Unié koézdsségi kozlekedéspolitikai
rendszerébe.

Az Eurdpai Unio kdzlekedéspolitikajan alapulva késziilt el a varosi kozlekedés ,Z6ld Konyve”,
amelynek - vitaindité dokumentumként - célja ramutatni egy adott agazat legfontosabb
megoldatlan kérdéseire, és felhivni az agazat szerepl6it az allasfoglalasra.

A varosi kdzlekedési zold kdnyv A varosi mobilitas uj kulturaja felé” c. dokumentum (2007. 09.
25., COM (2007) 551), még a 2006-os Fehér Konyv célkitlizéseit alapul véve készilt el.
Jelenleg ez a jelentés fogalmazza meg a kdzlekedéspolitika legfontosabb alapelveit a varosi
kozlekedésre vonatkozéan: ezek a fenntarthato fejlédés, a szubszidiaritas, a konzultacidokon
alapul6 stratégia, és az élhetébb varosok, nagyvarosok megteremtése.
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A Zold Konyv alapvetéen 5 fontosabb célt fogalmaz meg, dsszhangban a Fehér Kényv
kornyezetbarat és hatékony kdzlekedési célkitlizéseivel:

o Kodzlekedési torlodasoktdl mentes varosok és nagyvarosok
e ZOldebb varosok és nagyvarosok

¢ Intelligens varosi kézlekedés

o Akadalymentes varosi kdzlekedés

e Biztonsagos és biztonsagérzetet ado varosi kozlekedés

A fenti célok megvaldsitasa érdekében a jarmiibeszerzésekkel szoros Osszefliggésben a
dokumentum kimondja, hogy ,az EU-nak tovabbra is népszerisitenie és tamogatnia kell a
tiszta varosi tbmegkézlekedés, mint a trolibuszok, villamosok, metrok és elbvarosi vasutak
halbzatanak kibdévitését, rehabilitalasat és modernizalasat, valamint eqgyéb fenntarthaté varosi
kbzlekedési projekteket.” A jarmibeszerzéseknél ennek megfeleléen cél és elvaras is a
kornyezetbarat és energiahatékony eszkdzok preferalasa, az elavult vagy szennyezé
jarmivek miel6ébbi cseréje. A modern jarmUflottaval kapcsolatban alapvetd elvarasként jelenik
meg az energia visszataplalasra valo képesség.

Kiemelt tertlet emellett a varosi kozlekedéshez vald akadalymentes hozzaférés, amely
.elsésorban a mozgaskorlatozottak, a fogyatékkal él6k, az idések, a kisgyermekes csaladok
vagy a kisgyermekek szempontjabol lényeges: lehetévé kell tenni szamukra, hogy
problémamentesen hozzaférhessenek a varosi kzlekedési infrastruktarahoz.”

A fentiekbdl kdvetkezik, hogy a jelen tervben el6készitett fejlesztés a kdzosségi kdzlekedési
eszk6zOk szolgaltatasi szinvonalanak fejlesztésén keresztll illeszkednek az eurdpai
kozlekedésfejlesztési célkitlizésekhez, és ezzel parhuzamosan hozza is jarulnak a
szakpolitikak megvaldsitasahoz.

2.2.2. Orszagos és regionalis szintli dokumentumok

A SUMP stratégiajanak, célrendszerének és intézkedéscsomagjanak dOsszeallitdsa soran
figyelembe vettlk az orszagos és regionalis szintli dokumentumokban megfogalmazott
fenntarthatosagi- és mobilitasi elveket, megallapitasokat és azokkal dsszhangban dolgoztuk
ki a mobilitasi terv szakmai tartalmat.

Annak ellenére hogy az unios szakpolitika mar régota zaszlajara tlizte a fenntarthatd varosi
mobilitas-tervezést, a hazai gondolkodasban és dontéshozasban csak az utobbi években
jelent meg, példaul a 2014-ben elkészilt Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési
Stratégia sem tesz emlitést a fenntarthaté varosi mobilitasi tervekrél. Megallapitja viszont,
hogy ,A kbzlekedés egyik globalis kbrnyezeti kihivasa az liveghazhatasu gazok, elsésorban a
szen-dioxid kibocsatas-csékkentése. Ezzel kapcsolatban a dokumentum a kbvetkezd két
konkrét intézkedést emeli ki:

- A személyforgalomban a kbézforgalmu kbzlekedés elbnyben részesitése az egyéni
kbzlekedéssel szemben, tovabba a kerékparforgalom &sztbnzése, a gyalogos kdzlekedés
biztonsaganak és kényelmének névelése.”

- A teherforgalomban a vasuti és vizi szallitas, valamint a kombinalt fuvarozas 6szténzése.
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A véglegesitett Nemzeti Fenntarthaté Fejlodési Keretstratégiat (NFFT) az orszaggyllés
2013. marcius 25-én fogadta el. A stratégia célja, hogy a rovidtavu problémak soran is szem
el6tt legyenek tartva a hosszu tavu kdvetkezmények, biztositottak legyenek a j6vé eréforrasai,
megOlrzésre kerlljenek tobbek kdzott a természeti értékek. A mobilitas fogalma nem jelenik
meg a stratégiaban, a kdzlekedés kapcsan pedig kizardlag annak karosanyag kibocsajtasat,
illetve ennek mérséklését, mint kivanatos célt elemzi.

Az Orszagos Fejlesztési és Terliletfejlesztési Koncepcioé az orszag tarsadalmi, gazdasagi,
valamint agazati és terlleti fejlesztési sziikségleteibdl kiindulva egy hosszu tavu jovéképet,
valamint fejlesztéspolitikai célokat és elveket hataroz meg. A mobilitasnak kilon fejezetrészt
szentel ,Mobilitas és elérhetéség a gazdasag szolgalataban” cimmel, ahol megallapitja, hogy
LAZ aruk és szolgaltatdasok mozgasanak szinvonala, hatékonysaga egyik kulcseleme a termelé
agazatok versenyképességének. Mindemellett jelentkeznek a tarsadalmi-gazdasagi
feltételrendszerbdl ered6 mobilitasi igények, amelyek magas szintli kielégitése
alapsziikségletté valt.”

A Baranya megye fejlesztési igényei és feladatai fejezetben tobbek kézott a kévetkezbket
fogalmazza mag: ,A megye kézlekedési zartsaganak oldasa, a megyén athaladd TEN-T
kbzlekedési korridorok valamint ezek csomoépontjai és a kapcsolédd haldzat fejlesztése,
kilénds tekintettel a horvatorszagi, illetve bosznia-hercegovinai 06sszekoéttetésekre.
Intermodalis kbzlekedési csomdpont és logisztikai kbzpont kiépitése a pécsi
agglomerécioban.”

Az Orszagos Teruletrendezési Terv (2003. évi XXVI. torvény) atfogd modositasara 2008-
ban kerdlt sor, az 5 évente elvégzendd felllvizsgalatot kdvetéen 2014. januar 1-jén lépett
hatalyba az aktualis verzi6.

A Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia 2008-2025, illetve a Masodik Nemzeti
Eghajlatvaltozasi Stratégia 2014-2025 kitekintéssel 2050-re c. szakpolitikai vitaanyag
értelemszerien az éghajlatvaltozas viszonylataban vizsgalja a kozlekedést, féként a
karosanyag kibocsajtas vonatkozasaban. ,A kézlekedés az egyetlen olyan szektor, amelyben
1990 utan néttek a kibocsatasok. Ennek f6 okai az uniés atlagtél messze elmarado, ahhoz
felzark6z6 motorizacié és az autohasznalat névekedése a kbzbsségi kdzlekedéssel és a
tehergépjarmii hasznalat névekedése a vasuti aruszallitassal szemben.”

A Nemzeti Energiastratégia 2030 relevans fejezete a kdzlekedés energiahatékonysaganak
novelésével és CO2 intenzitdsanak csodkkentésével foglalkozik. ,A kbézlekedés
olajfligg6ségének csbkkentését szolgalja az elektromos (kbzuti és vasuti)- és hidrogénhajtas
(kézuti) aranyanak 9%-ra; az agrolizemanyag felhasznalas 14%-ra névelése 2030-ra. E cél
eléréséhez elengedhetetlen a sziikséges infrastruktiura kiépitése elsésorban a
nagyvarosokban, amelynek eredményeképpen Magyarorszag felkeriilhet az elektromos és
hidrogénhajtas eurdpai térképére. A kbzlekedés elektrifikacidja els6sorban az atomerémiivi
villamosenergiara épithets. A kbzlekedés energiahatékonysagat néveli a vasuti személy- és
aruszallitas szerepének erésitése és korszerii vontatasi technologiak alkalmazasa. A
kbzbsséqi kbzlekedés atallitasa lokalisan elballitott, fenntarthatbsagi kritériumoknak megfelelé
hajtéanyagokra (masodik generacios technolégiak, biogaz, hidrogén, illetve elektromossag)
szintén hozzajarul az energiastratégia céljainak eléréséhez.”
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A Magyarorszag Megujulé Energia Hasznositasi Cselekvési Terv a kdzlekedésben
felhasznalt megujulé energiaforrasok részaranyanak novelésének szilikségességét elemzi.
Megallapitja, hogy ,Biolizemanyagok vonatkozasaban a felhasznalasnak ezért elsésorban
motortechnikai korlatai vannak, mivel a jelenlegi gépjarmiivek — konstrukcios kialakitas miatt
— csak korlatozott mennyiségben képesek biolizemanyagot tartalmazo (zemanyaggal
problémamentesen lizemelni. Ezért a fokozottabb elterjesztéshez a magasabb
biolizemanyag-komponenst tartalmazo motorhajtbanyagot, vagy tiszta biolizemanyagot
felhasznalni képes jarmliivek elterjedése sziikséges, amelyet finanszirozasi eszk6zbkkel
elsésorban a tbmegkébzlekedés teriiletén terveziink 6szténézni.”

Az Energia és Klimatudatossagi Szemléletformalasi Cselekvési Terv (2015) megallapitja,
hogy ,A klimavaltozasért felelbs (iveghazhatast gazok kibocsatasanak egyik legjelentésebb
forrasa a kbzlekedés. Az Eurdpai Unidban a kbzlekedés a legnagyobb energiaigényli szektor,
tekintettel arra, hogy ez felelés az 6sszes energiafogyasztas 31,7%-aért.” A megoldasi
eszk6zok kozott a kdvetkezbket sorolja fel:

o el kell émiink az alagazati munkamegosztas koérnyezetbarat befolyasolasat, a
kdzdsségi kbzlekedés fejlesztését és preferalasat,

e a kbzlekedési infrastruktura sziik keresztmetszeteinek felszamolasat,

e ajarmiallomany cserélédését, elésegitve annak mindségi javitasat,

e az alternativ hajtasok lizemeltetéséhez sziikséges infrastruktura fokozatos kiépitését,

e a z0ld logisztika és az infokommunikacios eszkbzbk széleskorii alkalmazasat,

e a nem moftorizalt kbzlekedés részarédnyanak és népszeriiségének névelését.

A felsoroltakkal &6sszhangban mérsékelni kell a kbézlekedési szallitasi igényeket a
teriiletfejlesztés és az ipartelepités eszkbzeivel, tovabba a tavmunka és egyéb, a személyek
és aruk fizikai mozgasat kivalté megoldasok alkalmazasaval.”

A Jedlik Anyos Terv fébb témakorei az e-mobilitas elterjesztéséhez kapcsolédd kutatas-
fejlesztés és innovacios tevékenység tamogatasa, hazai gyartas; az elektromos autézas
infrastrukturajanak jelent6s iparfejlesztési potencialt hordoz6é bévitése, a projektek
finanszirozasanak el6ésegitése; az elektromos autdzast tamogaté jogi- és addzasi feltételek
felllvizsgalata, kibdvitése, illetve a kdzbsségi kdzlekedés és az e-mobilitas kapcsolatanak
vizsgalata.

Az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia (EKFS) kiterjed a kozlekedés két nagy
Osszetevéjére, a személykdzlekedésre és az aruszallitasra, valamint az ehhez alapot
szolgaltatd kozlekedési infrastrukturara egyarant — tovabba a horizontalis témakra, mint a
kornyezetvédelem és a kdzlekedésbiztonsag. Az EKFS ugyanakkor allami stratégia, igy
azokat a fejlesztéseket tartalmazza elsdsorban, amelyek kdzponti forrasokat igényelnek,
illetve kbdzponti szabalyozas ala tartoznak. Csak érintlegesen tartalmazza azokat a
feladatokat, amelyek szoros egyuttmikodést igényelnek a helyi 6énkormanyzatokkal, vagy a
kozlekedésben mikoédé gazdasagi tarsasagokkal.

Az EKFS altalanos jovéképe a kovetkezd: ,A versenyképes gazdasag miikédeési és fejlédési
feltételeinek biztositasa, a mobilitasi igények ésszerl kiszolgalasa, minden alagazatban
névekvé forgalom mellett kéltséghatékonyabb és a kérnyezetet kevésbé terhel6 rendszerek
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kialakitasaval.” Az EKFS ennek megfelel6en arra térekszik, hogy minél teliesebb mértékben
szolgalja a tarsadalom és a gazdasag érdekeit a koérnyezeti és kulturalis értékek minél
nagyobb foki megdvasa és megdrzése mellett, egyuttal rovid, kézép- és hosszu tavon
egyarant igazodjék az Uj kihivasokhoz. Az orszag versenyképességének és a lakossag
életminéségének javitasa egyarant igényli a fizikai elérhetéség javulasat, hatékonyabb
aruszallitasi és személykozlekedési rendszerek miikodtetését a fenntarthatéosag és az
esélyegyenléség figyelembe vételével, valamint a jelenleginél koltséghatékonyabb
kozlekedési rendszer l1étrehozasaval.

2.2.3. Megyei szintii dokumentumok

A SUMP stratégigjanak, célrendszerének és intézkedéscsomagjanak osszeadllitdsa soran
figyelembe vettlk a megyei szintl stratégiai dokumentumokban megfogalmazott
fenntarthatosagi- és mobilitasi elveket, megallapitasokat és azokkal dsszhangban dolgoztuk
ki a mobilitési terv szakmai tartalmat.

Baranya Megyei Teriiletfejlesztési Koncepcié az orszagos szintl fejlesztési prioritasokkal
O0sszhangban tobbek kozott ,az elérhetbség javitasa, fenntarthaté kézlekedési rendszerek
létrehozasanak elémozditasa” stratégiai célt fogalmazza meg.

LA Stratégiai célkitlizésnek feladata, hogy elémozditsa a fenntarthaté kézlekedési rendszerek
létrejéttét a megyében. Cél tovabba az alternativ kbzlekedési modok, a kerékparos és a
gyalogos kbézlekedés irant elkételezettek szamanak névelése a varosi kbzlekedés
zsufoltsaganak enyhitése, a varosi terek visszaszerzése — az azzal egyiitt jaré pozitiv
tarsadalmi, kbz6sségi hatasok elbsegitése — érdekében.”

Masik relevans stratégiai cél a nagytérségi csomopontta valas. ,A kitlizott cél elerésehez
sziikséges mind a kézuti, mind a vasuti, mind a vizi és légi kbzlekedési infrastruktira
6sszehangolt fejlesztése.”

A beavatkozasoknak a nemzetkdzi kapcsolatokat biztosito f6 kbzlekedési halozatok még
hianyzé elemeinek kiépitésére (M6, M60, M9, 67. sz. f6ut), a mar meglévé haldzati elemek
térségk6zpontokbdl térténd elérhet6ségének javitasara és a megye zartsagat oldé folyami
atkelési lehetéségek siiritésére (a mohacsi Duna-hid mellett kiemelten a Drava esetében) kell
koncentralnia. A megye és Pécs multimodalis logisztikai szolgaltatd szerepének erésitésére
szlikseg van...”

A megye jovéképeként a kovetkezd allapotot irja le: ,Baranya megye 2030-ra élhetd, az
erbforrasaival fenntarthatéan gazdalkodo térségi csomopontta valik, elsésorban értékteremté
foglalkoztatast biztosité gazdasagi szerkezettel, javulé gazdasagi mutatdkkal, ahol névekszik
a foglalkoztatas és megkezdddik a tarsadalmi felzarkézas.” Konkrét kdzlekedésfejlesztési
iranykent ,sziikseges a megye — klilbnésen nemzetkbzi — elérhetésegének tovabbi javitasa,
az M6-M60 autdpalyak és a 67. sz. féut orszaghatarig térténé meghosszabbitasa, az M9
autopalya OTrT szerinti legdélebbi (K6blény, Bikal, Alsémocsolad, Magocs térsége), a megyét
leginkabb érinté nyomvonalanak kiépitése, a vasuti infrastruktura kelet-nyugati (Zagrab - Pécs
- Baja - Bacsalmas - Csikéria - (Szerbia) - R6szke és Szeged - Nagylak - (Romania) - Arad)
és észak-déli (Budapest [XI. keriilet, Kelenféld] - Pécs, Pécs -Villany, valamint Villany -
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Magyarboly - (Horvatorszag) — Eszék - Szarajevd) tengelyeinek fejlesztése, tovabba a légi- és
vizi kbzlekedés elbmozditasa.”

Baranya Megyei Teruletfejlesztési Program (BMTP) 2014-ben készilt. A Baranya Megyei
Teruletfejlesztési Koncepciéhoz hasonléan prioritasként kezeli az elérhetfség javitasat,
fenntarthaté kozlekedési rendszerek létrehozasanak elémozditasat. Ezen belll a kdvetkezd
intézkedéseket jeléli meg:

o A megye nemzetkdzi elérhetéségét biztositd kdzlekedési infrastruktiura fejlesztése

o A térségi elérhetéséget javitd kdzlekedési infrastruktura fejlesztése

o A kozdsségi kozlekedés infrastrukturalis feltételeinek és szolgaltatasi szinvonalanak
javitasa

o A koézlekedési célu kerékparos kdzlekedés feltételeinek javitasa

Baranya megye teriiletrendezési terve megteremti az elvi lehetéségét a megyei stratégiai
dokumentumokban eldiranyzott fejlesztési elképzeléseknek, infrastrukturalis beruhazasoknak.

Az aktualis Baranya Megye Integralt Terileti Program (ITP) 2015. majusaban készult el.
Nem fogalmaz meg a Baranya Megyei Terlletfejlesztési Koncepciohoz vagy a Baranya
Megyei Terlletfejlesztési Programhoz képest Uj, relevans gondolatokat, az ezekben a
stratégiai dokumentumokban megfogalmazott célokat, prioritasokat foglalja magaban.

2.2.4. Telepilés szintli dokumentumok

A SUMP stratégiajanak, célrendszerének és intézkedéscsomagjanak dOsszeallitdsa soran
figyelembe vettlk a telepllési szintl stratégiai dokumentumokban megfogalmazott
fenntarthatosagi- és mobilitasi elveket, megallapitasokat és azokkal 6sszhangban dolgoztuk
ki a mobilitasi terv szakmai tartalmat.

Pécs MJV varosfejlesztési koncepcioja 2014-2030 2014-ben késziilt el. Operativ célként
jeleniti meg a mobilitast, mint az elérhet8ség névelését. ,A kiilsé kbzlekedési kapcsolati hianya
mellett hianyoznak az M7, M9 gyorsforgalmi utakhoz csatlakozo, megfelelé szinvonalu féuti
kapcsolatok is. Hianyzik a varost ténylegesen elkertilé ut. A vasuti kapcsolatokat alapvetéen
a rossz infrastruktura, a palya allapota hatarozza meg. A Pécs-Pogany replilétérnek valodi
funkcidja jelenleg nincs. A varos kézlekedési tengelyein mind a kiilsé varosrészek, mind az
agglomeréacios teleplilések iranyabdl jelentés a tulterheltség és a parkolasi nehézség. A
kézuthaldzat, a gyalogos infrastruktura allapota leromlott, a kerékparos infrastruktura kiépitése
megkezd6détt, de a belsé mobilitast tekintve a szerepe még marginalis. A kbzbsségi
kbzlekedés halozata, lefedettsége alapvetben kieléqits, az elbéregedett jarmiipark cseréje
megindult, de még nem elég vonzoé alternativéja az egyén kézlekedésnek.” Osszefoglalasként
a koncepcié megallapitja, ,hogy a varos a vizsgalt témakoérék donté tbbbsége terén jelenleg
nem teljesiti a fenntarthatésagi kbvetelményeket, ezért az 6nallé palyan haladé fejlédése is
korlatokba (itk6zik.”

Elérend6 célként a kdvetkezdket fogalmazza meg: az atlagos eljutasi id6 csokkentése és a
modal split aranyainak javitasa a kézforgalmu és a nem motorizalt kdzlekedés javara.
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LAZ orszagos és térségi kézuthaldzat fejlesztését gazdasagfejlesztési, munkahelyteremtési
eszkbzként kell kezelni, koncentralva a 2014-2020 kbzétt elérheté Eurdpai Unibs forrasokra.
A térség kézuti kapcsolatainak tébbiranyu, de elsésorban déli, és nyugati iranyu fejlesztése
elengedhetetlen feltétele a mar mikoédé autépalya jobb kihasznalasanak, és Pécs
régiokézponti szerepe erésitesének.”

JA kbzlekedési haldzat fejlesztésének nagyléptékii elemei a kelet-nyugati iranyu atkézlekedés
varostesten beliili tj nyomvonalanak kialakitasa a Pécsi-viz mentén, tovabba a varos déli
megkertilését lehetbvé tevé kapcsolat az M60 és M6 kbzbtt Szentlbrinc és a 66-0s Ut iranyaba.
Fontos elemek még a vasuttol északra és délre fekvd varosrészek kapcsolatanak erésitése uj
atkézlekedés épitésével a Balokany és a nyugati ipari teriiletek térségében. Ezzel
Osszefliggésben kell megjegyezni azt az elképzelést, amely hosszutavon a vasutvonal déli
iranyud vonalrekonstrukciéjaval és a Fépalyaudvar fejallomassa alakitasaval a Belvaros és
Balokany térségében felszabaditana és hasznosithatéva tenné a varosrészeket elszakito
vasuti tertileteket.”

LA kbzuti kbzlekedési rendszer hatékonysaganak javitasa és a kdrnyezetre gyakorolt negativ
hatasanak cs6kkentése alapvetd kihivas a feladatok kbzott.”

Pécs MJV Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiaja (ITS, 2014-2020) szamos olyan
kozlekedési vonatkozasu célt megfogalmaz, ami a varos térszerkezeti, funkcionalis
problémait, aranytalansagait hivatott megoldani. Ezek a konkrét infrastrukturalis és egyéb
fejlesztési javaslatok integralva lettek jelen terv programcsomagjaba is.

Pécs MJV Telepiilésszerkezeti tervében, Szabalyozasi tervében és Helyi Epitési
Szabalyzataban megteremtették az elvi lehetéségét a helyi stratégiai dokumentumokban
el6iranyzott fejlesztési elképzeléseknek, infrastrukturalis beruhazasoknak.

Pécs MJV Integralt Varosfejlesztési Stratégiaja 2008-ban készlilt el, majd tobb atdolgozas
utan 2013 januarjaban érte el az aktualis formajat (3. sz. médositas).

A kornyezeti fenntarthatésag, mint atfogé cél fogalmazza meg a kdzlekedéssel kapcsolatos
elvarasokat — ami ebbél adéddan deklaraltan a kdzlekedés altal okozott kdrnyezeti terhelés
csOkkentését jelenti elsésorban. Ennek megfeleléen a tematikus cél a ,kdzdsségi és
kerékparos kozlekedés fejlesztése, a kdzuthaldzat és a parkolasi helyzet javitasa”, amely
prioritasként a kovetkez6ket emliti a feladatok kdzott: ,,az atmend forgalom elvezetése, a belsé
varosrészek tehermentesitése, a kb6zosségi kbzlekedés fejlesztése, a kerékparos kbzlekedés
infrastrukturajanak kiépitése és a parkolasi helyzet javitasa’.

Varosrészi célként megjelenik ,a kbzbssegi kbzlekedés elérhetéségének javitasa, az
ingazasbol adodo kbzlekedési terhelés csbkkentése a belsé varosrészekben”.

Mikor 2010-ben a korabbi IVS modositasra kerllt, bekerllt a stratégiaba a kotott palyas
kozlekedés ujboli megteremtésének lehetésége, és ennek kapcsan a vasuti fépalyaudvarnal
egy intermodalis k6zdsségi kdzlekedési csomodpont kialakitasa a terllet rehabilitacidjaval
parhuzamosan. A 2012-es atdolgozas szintén fontos feladatnak tartja — a kdzdsségi
kozlekedés rovidtavu fejlesztésén tul — a helyi kdzlekedési kdzszolgaltatas megujitasat és
versenyképességének javitasat.
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Az IVS kimondja a fentiek kapcsan, hogy ,a k6z6sségi kbzlekedés fejlesztése, megujitasa a
varos legfontosabb feladata kell, hogy legyen”, valamint, hogy ,szlikséges a vasut és a
tavolsagi busz palyaudvarainak térbeli egymashoz kbzelitése, egymas kbzelébe telepitése. A
buszpélyaudvar elhelyezését meg lehet oldani a MAV hasznalaton kiviili teriiletein, a vast-
allomas és a K-i feliiljaro k6z6tt. Ezzel egyidejlileg megvalosithaté az Indohaz tér épitészeti
és épitett kérnyezeti ujra fogalmazasa. Az akcibteriileten a varosfejlesztési koncepcio
gyOkeres atalakitasaval kell szamolni. A felszabadulé Volan telkek varosi célokra igénybe
vehetbvé valnak.” (...) Ezek eszkdzeként ,,az agglomeracios és tavolsagi kbzlekedést egyarant
szolgalna egy korszert intermodalis kbzlekedési csomopont megvalositasa, kiegesziilve egy
nagymeéretl P+R parkoloval.”

Az IVS masodik akciotertlete (AT 2.) az un. ,Intermodalis fejlesztési akcioterilet”, mely egy
kb. 49 ha-os terllet Megyeri ut / Jokai utca és az Alsémalom utca k6z6tt, magaba foglalva a
vasutallomast, a helykdzi buszpalyaudvar és a vasarcsarnok terlletét.

A 2010-ben elkésziilt Pécs és kornyéke hosszu tavu térségi kozlekedésfejlesztési terve
alapelvként fogalmazza meg a kdzlekedési rendszer fenntarthatésaganak biztositasat és a
k0zOsségi kozlekedés versenyképességének javitasat. A terv kimondja, hogy a kdzOsségi
kozlekedést még a kozuti forgalom rovasara is érdemes tamogatni, illetve a kdzdsségi
kdzlekedést kiegészitd gyalogos és kerékparos kozlekedés feltételeit az egyéni gépjarmi
kozlekedés lehetéségeinek szlkitésével a rendelkezésre all6 fellletek atcsoportositasaval kell
fejleszteni.

A koézlekedésfejlesztési terv 2. operativ célja a ,Koérnyezetbarat kdzlekedési rendszerek
tamogatasa”, amibe a kdzdsségi kdzlekedést, a gyalogos és a kerékparos kozlekedést kell
érteni. A projekt a regionalis k0z0sségi kOzlekedési rendszer korszerlsitése, a kozlekedési
modok kapcsolatanak javitdsa és a vasut elvalasztd hatasanak csokkentésén keresztil
illeszkedik a célrendszerhez, a fejlesztés a P4. prioritas (,K6z6sségi kbzlekedés szolgaltatasi
szinvonalanak javitasa”) minden eszk6zét érinti, és nagymeértékben tamogatja.

A kozlekedésfejlesztési terv tartalmazza az intermodalitas, atszallasi kapcsolatok
fejlesztésének javasolt eszkdzrendszerét is. A vasutallomas fejlesztése kapcsan tartalmazza
a terv az intermodalis, varosi-elévarosi kdzosségi kodzlekedési csomdpont kialakitasat,
melynek megvalodsitasa egyutt jarhat a teljes vasutallomas kornyeki terilet rendezésével és a
kozlekedési kapcsolatok és funkciok ujratervezésével is. A kozlekedésfejlesztési terv
kimondja, hogy ,Pécs vasutallomas helye a varosi kapcsolatok szempontjabdl kedvezo,
alapvetd megvaltoztatdsa nem indokolt. Eltolasa kelet felé, a belvaros E-D tengelyéhez,
elképzelhetd abban az esetben, ha az Osszes kozOsségi kozlekedési moddot integrald
intermodalis csomopont kerdl kialakitasra.”

Fontos szempontként emliti emellett a terv a jarulékos fejlesztési lehet6séget ,a fépalyaudvari
vasutiizemi teriiletek funkciovaltasaval, a vasut lizemeltetési feladatai egy részének
kihelyezésével (az kihelyezés els6sorban varosrehabilitacios lehetéséget hordoz magaban: a
Jelenlegi teriilet funkciovaltasat és egy Uj teriilet feltarasat egyszerre)”.

Kordbban Pécs vasuti csomépont dontés-elékészité tanulmanyterve (2007, COWI
Magyarorszag Kft.) mar foglalkozott részletesen Pécs fépalyaudvar fejlesztési kérdéseivel,
esetleges funkciovaltasaval. A korabbi tanulmany 3 valtozatot vizsgalt Pécs fépalyaudvar
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fejlesztésére, ezek koziul az intermodalitast leginkabb a Ill. valtozat szolgalja, amikor a
vasutallomas utasforgalmi funkcidit az Alsémalom utcai feliiljaré iranyaba toljak el. igy a
varoskdzpontbdl indulé E-D-i tengelyhez keriilne a vasutallomas is, Uj felvételi épiilettel és
el6térrel, ezzel lényegesen javulnanak a belvarosi és a helykdzi buszpalyaudvarral a gyalogos
kapcsolatai (erre az E-D gyalogos tengely épitészeti 6tletpalyazaton is sziilettek tervek).

2014-ben késziilt el a Kotottpalyas kozosségi kozlekedési halézat kialakitasa Pécsett
(KOZOP-5.5.0-09-2010-0007) és az Intermodalis koéz6sségi kozlekedési csomépont
kialakitisa Pécsett (KOZOP-5.5.0-09-2010-0006) projektek megvalésithatosagi
tanulmanyanak fellilvizsgalata. A projektek alapvetése, hogy egy olyan intermodalis
koézpontot kell Iétrehozni Pécsett, ami egyetlen helyszinen integralja a kiilénb6z8 helykdzi,
elévarosi és telepulésen bellli kdzlekedési mobdokat, kedvezd atszallasi, parkolasi
lehetbségeket biztositva. Ehhez szorosan kapcsolddik a kotottpalyas tdmegkdzlekedés
fejlesztése, aminek lényege, hogy a tdmegkdzlekedés versenyképességét, vonzerejét javitva
prioritast kell élvezzen az egyéni kdzlekedési modokkal szemben.

Pécs MJV Energiastratégiaja az energiahatékonysag, az energiatakarékossag, az alacsony
CO2 kibocsatast és a megujulé valamint alternativ energiaforrasok aranyanak névelését, mint
elérend6 célt vizsgalja. ,A kézlekedés olajfiiggéségének csOkkentése kapcsan a
nagyvarosokban az elektromos- és hidrogénhajtasu gépjarmiivekhez sziikséges infrastruktura
kialakitasat javasolja. Célja, hogy 2030-ra ezeknek az lizemanyagoknak az aranya 9%-ra, mig
az agro-izemanyagok felhasznalasa 14%-ra emelkedjen.” Ajanlasait f6ként a pécsi
tomegkdzlekedés fejlesztési terveinek kidolgozasa kapcsan javasolt megfontolni.

Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Energia Akcioterve (SEAP) 2014-ben készlilt el. A
fenntarthatdé mobilitas témakérében a ,Pécs Megyei Jogu Varos és kornyéke hosszu tavu
térségi kozlekedésfejlesztési terve” cimi dokumentumra hivatkozva a kovetkez6
intézkedéseket javasolja:

o A helyi kdzdsségi kdzlekedés haldzati és menetrendi fellllvizsgalata és fejlesztése
Pécsett

o Kelet-nyugati kozosseégi kozlekedési folyoso kialakitasa Pécsett

o Eszak-déli kozdsségi kozlekedési folyoso kialakitasa Pécsett

o Az utastajékoztatas komplex fejlesztése Pécs kozOsségi kdzlekedésében

o A pécsi helyi k6zdsségi kdzlekedési megalldhelyek infrastruktira fejlesztése

Ezen felll a ,Buszok atalakitasa CNG-lUzemire” intézkedés kapcsan megjegyzi, hogy ,az
O6nkormanyzat tervei k6zbtt szerepel a 2014-ben miikbdésbe lépd biogaziizemben megtermelt
biogaz kbzlekedési céli hasznositasa. A biogaz lizem kapacitasat a KEOP palyazat
fenntartasi id6szakanak leteltével béviteni tervezik, igy megvalésithato lesz a tervezett 70-80
busz CNG lizemdire térténd atallitasa.”

Pécs MJV nem rendelkezik gyalogos szakagi koncepcidval, tervvel, azonban Pécs Megyei
Jogli Varos Onkormanyzata 440/2016. (12.09.) sz. hatarozataval elfogadta a
Kerékparforgalmi halézati tervet. Ez felvazolja a telepllési halozat fejlesztési iranyait,
konkrét elemeit, bemutatja a szlikséges kisérd intézkedéseket, kiegészitd elemeket, egyéb
kerékparos szolgaltatasokat, pl. kerékpartarolas, utbaigazitdé tablak, kézds busz-kerékpar

43

MSB FEJLESZTESI TANACSADO ZRT.



Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

folyosok, illetve oktatas, szemléletformalas. Ezen fellil részletesen vizsgalja egy kdzbringa
program megvalodsithatosagat. Pécs varosa ,Szeretné a teleplilését azon modern varosok
sorai k6z6tt tudni, mely lépéseket tesz a teleplilés kerékparos kbzlekedésének fejlesztésére,
a telepliilés egyes részeinek vagy egészének kerékparos baratta tételéert.”

2.2.5. Szomszédos és egyéb érintett telepilések relevans
dokumentumai

Pécs vonzaskorzetébe telepllések tartozo esetében — a varosok kivételével — jellemzéen nem
készilt olyan atfogd szemléletli stratégiai dokumentum, ami a mobilitas és a kdzlekedési
vonatkozasu fenntarthatésag témakoérével foglalkozna. Az érintett teleplilések fejlesztési
dokumentumai a hianyos hal6zati elemek poétlasara, a meglévé haldzat fizikai megujitasara,
és altalaban a telepllés jobb elérhetéségére koncentral. A kdrnyezetvédelem, a telepllés
altalanos természeti kérnyezetének megdvasa, mint elérendé cél, minden telepiilés esetében
megjelenik, de konkrét kézlekedési vonatkozasu programot nem fogalmaznak meg.
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Régid Stratégia
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6. abra: A pécsi SUMP illeszkedése a meglévé dokumentumokhoz (sajat szerkesztés)
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2.3. HELYZETERTEKELES

A fenntarthatoé mobilitas-tervezés Ujszerlii megkdzelitése szerint:

e A mobilitasi terv épit a varos meglévé koncepcidira, stratégiai dokumentumaira,
terveire, az azokban 6sszegyjtott és a mobilitas-tervezés soran hasznalhatd adat és
informacio tartalomra.

o A helyzetelemzés a hagyomanyos adat és informacio-elemzés mellett épit a
partnerségi tervezés, igy a forumok, szakértdi interjuk, vélemények, kérddivek
eredmeényeire.

o Emellett a tervezés szamos olyan, mar meglévd adatbazisra is tamaszkodik, amelyek
valamely szervezet, intézmény, egyéb érintett (pl. KSH, dnkormanyzat, kézlekedési
szolgaltatok, kozterllet-fenntartasért felelés tarsasag) nyilvantartasa alapjan
rendelkezésre allnak, a mobilitas-tervezés soran aktualis és relevans informaciokkal
szolgalnak.

e Nemcsak a varos szliken értelmezett teriletét, hanem a kdzlekedési szempontbdl
relevans vonzaskorzetét is figyelembe veszi.

e A kindlati oldal bemutatasa kdzlekedési modonként vizsgalja, hogy azok
infrastrukturalis, eszkozellatottsaga hogyan felel meg az utazasi igényeknek, abban
mind a jelenlegi helyzet értékelésében, mind a célok, beavatkozasok terlletén
megjelenik az integralt megkdzelités.

A fentiek alapjan a fenntarthaté mobilitasi terv készitése soran csak a szikséges mértékl Uj
adatgydjtésre (pl. hianyzé adatok mérésére, adatfrissitésekre) kertlt sor. A hangsuly az adatok
és informaciék Osszerendezésére, a mobilitas-tervezés szempontjabdl levonhatd
kovetkeztetések, Iényegi megallapitasok megfogalmazasara iranyult.

2.3.1. Gazdasagi, tarsadalmi, kornyezeti hattér

2.3.1.1. Varosszerkezeti hattér

Pécs varos 55 telepulésrészre oszthatd. A telepilésrészek jellegét tekintve 13 egyéb
belterlletnek, 41 pedig kdlterlletnek tekinthetd. A kilterlletek nagy része gazdasagi
tevékenységhez, vagy egyéb funkcidhoz nem koéthetd lakohely jelleggel rendelkezik.

Pécs varosrészeinek lehatarolasat bemutaté térkép a 4. sz. mellékletben, a varosrészek és a
fébb kdzlekedési tengelyek viszonyat bemutato térkép pedig a 5. sz. mellékletben talalhaté.

Pécs varosfejlédésének torténete a XIX. szazad masodik feléig a Mecsek-hegység labanal
elhelyezkedd, fallal korllvett kozépkori belvaros és az ahhoz morfoldgiailag szorosan kapcsolé
keleti és nyugati varosrészekre terjedt ki. A XX. szazad elejétdl a keleti varosrész fejlédésének
jelentds |6kést adott a Zsolnay gyar meghatarozé szerepe és az 1923-ban Pécsre kolt6zé
Erzsébet Tudomanyegyetem. A Tuzér utca tengelyében létesllt hadaprodiskola a varos
nyugati hatarat jelolte ki. A ll. vilaghaborut kdvetd varosfejléddés a kelet-nyugati tengely mentén
valosult meg. Az dtvenes évek meszesi lakételepe, majd az uranbanyaszathoz kapcsolodé Uj-
mecsekaljai varosrész tovabb szélesitették a varos ez iranyu hatarait. A hetvenes évektdl a
koztemetbtél északnyugatra esé terllet valt a lakasépités elsé szamu célpontjava. A
harmincas években éplilt csaladi hazas tisztviselbtelep kdzvetlen kdzelében 25 év alatt feléplilt
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kozel 60 ezres Kertvaros varosrész komoly varosszerkezeti egyensulyi problémakat generalt.
A varosrész nbvekedésével egyre nagyobb problémat jelentett, hogy a lakossag jelentds része
leszakad a varoskdzponti infrastruktarardl. A leszakadast a kodzlekedési infrastruktura
fejlesztésének részeként megéplild kdzuti fellljardk is csak részben tudtak orvosolni.

Napjainkra a varosszerkezet egy jelentds kelet-nyugati irdnya varostestb8l — ennek mértani
kézepén a torténelmi belvarosbdl, - valamint egy ettél kb. 2 kilométerre délre elhelyezkedd
varosrészbdl all. A kettdé kozott elhelyezkedé mélyvonal, a varos vizgyijt6je. A vasutvonal
érezhetben elvalasztd hatassal van a varos szerkezetére, a varost igy tdébb teriletrészre
szabdalja. A varos dél-keleti része koncentraltabban az ipari-gazdasagi funkcionak ad teret.
Amig a déli részeken a gazdasagi teriletek mentén a lakoteriletek folyamatos fejlédése
figyelhetd meg, addig az északi részek beépitettségét és funkcidjat, a varosszerkezetet is
meghatarozé domborzat is befolyasolja.

Pécs kozuti kdzlekedési halozatanak szerkezetét jelentésen befolyasolja a varostél északra
fekvé Mecsek-hegység, ami a varos északi oldalan természetes hatart képez. A varos emiatt
elsésorban kelet-nyugati iranyban, a hegységgel parhuzamosan, illetve dél felé terjeszkedett,
és mara jellegzetes ,T” alaku varosszerkezet alakult ki. A varos uthalozati strukturaja ezen
adottsagokat koveti.

A varos jelenlegi szerkezeti terve erre a sajatos morfolégiara épll és a telepulésrendezés
eszkozeivel lehet6séget kinal a varosfejlédés soran szerzett ,sebek” begyogyitasara. A
legfontosabb tertleteket ,T” alakban 6sszekotdé Szigeti vam - Budai vam és az erre meréleges
Belvaros — Kertvaros tengelynek a varosszerkezetben elsérendii prioritasa van. Folyamatos
feladat a belvarosi tertletek tranzit forgalomtol valé tehermentesitése. A telepilést atszel6 6-
os ut a varos fontos féutja. A Belvaros tehermentesitésének része az oda iranyulé forgalom
csillapitasa. A belvarosi behajtas feltételeinek a szigoritdsa, a magas parkolasi dijak ezt
jelentés mértékben segitik. A Belvaros peremén épiilt jelentésebb parkoldk (Arkad, Kossuth
tér) ugyanakkor e szandék ellen hatnak. Pécsett jelenleg szinte ismeretlen és nem
intézményesitett a P+R rendszer, bar a nagyobb varosszéli bevasarlokdzpontok (pl. TESCO)
parkoléit a lakossag részben e célra hasznalja.

A varos er6sen centralizalt, a kozszolgaltatasi funkciok tobbnyire a Belvarosban
koncentralédnak. Pécs kézpontja szamos gazdasagi, intézményi, kulturalis funkcio otthona. A
Belvaros, koszOnhetéen a varfallal hatarolt torténelmi varosrésznek és az ezzel
Osszefliggésben kialakult kozlekedési halézatnak, jél lehatarolhatd, jelentds része
forgalomcsillapitott Ovezet. A bevasarlékdzpontok, hipermarketek doéntéen a kilsé
varosrészekben a féuthalézat mentén épiltek, de nagy alapteriletii kereskedelmi
létesitmények kozvetlenll a Belvaros szomszédsagaban is talalhatok. Jelentds részben
szintén a Belvarosban talalhatok az egyéb forgalomvonzo létesitmények (oktatasi €s nevelési
intézmények, kulturdlis és kozintézmények, hivatalok, illetve egészséglgyi €s szocialis
intézmények) is.

A vonzaskorzetben talalhatd telepllések telepilésszerkezete sokféle, azonban a Baranya
megyére jellemzd aprofalvas szerkezet meghatarozé ebb8l a szempontbdl. Baranya
telepllésszerkezetére jellemzdk a végletek, a székhelye (Pécs) régiokdzpont, egyike az
orszag Ot legnagyobb varosanak és harom legnagyobb agglomeraciojanak, de a megye
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telepiléseinek tébb mint kétharmada 500 lakosnal kisebb lélekszamu apré- vagy térpefalu. A
megye lakossaganak fele a megyeszékhelyen vagy kozvetlen kornyezetében lakik. A
népesseég 22%-a ezer fénél kisebb Iélekszamu telepuléseken él. Ez alapvetéen meghatarozza
a kozlekedési viszonyokat, iranyokat is, mivel a funkcidoszegény, sokszor csak
alvotelepulésként miakods kistelepllésekrél jelentds forgalom iranyul Pécs felé. A
vonzaskorzet kérnyezeti hattérét a Mecsek és Villanyi-hegység, és a Duna és Drava folydk
hatarozzak meg. A megye északi része hegyes, dombos vidék, hatalmas, egybefiiggd
erdbsegekkel, mig déli és keleti részeén siksag talalhato.

7. abra: OTrT térszerkezeti terv - kivonat (forras: OTrT)
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8. abra Pécs f6 kbzlekedési tengelyel és térszerkezeti elemel (sajat Szerkesztés)

Pécs kbzlekedési halézatanak
atnézeti térképe

csvarad

@ Jelmagyarazat

Hatarol6 elemek

:__,_' Pécs kbzigazgatdsi tertilete
,,,,,,, | Komyezé telepalések terulete

Jellemzé teriilethasznalat

B Osszefiuggs suni vérosi szévet
W Sdrd vérosi szévet
" Alacsony sdniségu vérosi szévet
W Ipan és gazdaségi terilletek
©FJ Banyatertletek, téjsebek

. Erdék, erdésolt teruletek
Kotottpalyas kozlekedés

=== \asttvonal villamositas nélkal

g
==—= \/asttvonal villamositdssal

QO Vasuti étkelGhely (szintbeni)

\ | Uthatozati elemek

— Autont
e Féat
— Meliékut
Helyi jelentéségu ut

Sajat szerkesztés

| Készllt GMES UrbanAtias2012 (C.DG-ENTR

http://www.eea.europa.eu/legal/copyright)
OSM (http://openstreetmap_hu/)
felhasznalasaval
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2.3.1.2. Kérnyezeti hattér

Pécs varos levegémindsége

Pécs legszennyez6 anyagainak mérését az Orszagos Légszennyezettségi Méréhaldzat végzi
3 monitorallomason. A mérési adatok biztositjak a lakossag allandd tajékoztatasat,
szmoghelyzet esetén pedig lehetévé teszik az azonnali beavatkozasok elvégzését.

9. abra: Pécs légszennyezettségi méréhalézat méréhelyei (sajat szerkesztés)

A Mérdallomasok

T

A varosra vonatkozé napi és az 6ras mért légszennyez6 anyagok mennyisége nyomon
kovethetd a http://www.levegominoseg.hu/automata-merohalozat honlapon.

2009-2013. targyévekre vonatkozéan a TELEMOD projekt (http://telemod.pecs.hu) keretében
elkészult Pécs teljes kori (lakossagi, ipari, kdzlekedési kibocsatasok) levegészennyezettségi
modellje, amely egyarant alapult a méréhalézat mérési eredményire, valamint a
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kornyezetvédelmi hatdésag illetékességi terlletén lévé bejelentés-kdteles légszennyezé
forrasok emisszios értékeire.

Pécs varos teriletén Gzemel6 monitoring allomasok mérési eredményei szerint az NOy és
PM1o légszennyez6 anyagok esetében a levegbvédelmi kovetelmények rendre nem
teljesilnek, éras, vagy 24 6ras levegbmin8dségi hatarértéket meghaladdé szennyezettségek
alakulnak ki. A kornyezetvédelmi hatosag 2003-ban készitette el els6 izben az ,Intézkedési
Program Pécs és kdrnyéke zona levegdmindség javitasardl” szolé dokumentaciot. A tervet
azéta tobb izben felllvizsgaltak, atdolgoztak, 2016-ban pedig a tervezett tovabbi
onkormanyzati intézkedésekkel egységes szerkezetbe foglaltak.

3. tablazat: Hatarérték tullépések szama 2013-15 kézott Pécsett

1 6ras (>100 pg/m3) 0 * 189
2013 ™52 ras (>85 pg/m3) 0 * 8
éves (>40 ug/m3) 0 * 1
1 6ras (>100 pg/m3) 203 * *
2014 ™54 6ras (385 pg/m3) 10 » *
éves (>40 ug/m3) 0 * *

1 6ras (>100 pg/m3) 9 26 158
2015 52 4ras (585 pg/m3) 0 0 0
éves (>40 pug/m3) 0 0 0

2013 | 24 éras (>50 pg/m?3) 25 50 50
éves (>40 pg/m?) 0 0 0

2014 | 24 6ras (>50 pug/m®) 15 35 30
éves (>40 pg/m?) 0 0 0

2015 | 24 6ras (>50 pug/m®) 17 6 41
éves (>40 pg/m?) 0 0 0
2013 | 8 h napi (>120 yg/m?) 68 * 1
2014 | 8 h napi (>120 ug/m3) 40 * 0
2014 | 8 h napi (>120 pg/m3) 6 4 4

*nincs értékelheté adatsor

Forras: OMSZ-2013-2014-2015. évi 6sszesit6 értékelés hazank levegéminbségérdl az automata méréhalézat
adatai alapjan sajat szerkesztés

Az adatok alapjan megallapithatd, hogy a varos leveg6jében a nitrogén-dioxid koncentracidja
ndévekvd, mig a szallé por esetén csdkkend tendenciat mutat. A nitrogén-dioxid tekintetében
Pécs - Budapest utan - az egyik legrosszabb mutatokkal rendelkezé vidéki nagyvaros.
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10. &bra: Nitrogén-dioxid és PM1o koncentracié alakuldsa 2006-2015

HWitrogén-dioxid koncemtracio alak ulisa o Dél-Dundntull bérség ben T00E-2015 e PM D koncamraciosiakulis a Dek-Dunsnnd i iéese ghen 0062015

e o0

Forras: OMSZ-2015. évi sszesité értékelés hazank levegémindségérél az automata méréhalézat adatai alapjan
A légszennyez6 anyagok kibocsdtasaban a k6zlekedés részaranya

4. tablazat: A TELEMOD projekt keretében meghatéarozott teljes kéri kibocsatasok Pécs varosaban, 2009

448,5 7,9
161,0 442,5
789,0 56,1
1401,0 506,5

Forras: A Baranya Megyei Kormanyhivatal kérnyezetvédelmi, természetvédelmi illetékességi teriiletének
levegéminbségq javitasarol szolo intézkedési programjanak, levegéminbségi terveinek részleges fellilvizsgélata
2016

Pécs varosaban a nitrogén-oxid esetében a kozlekedésbdl ered a kibocsatas 56%-a, mig a
szalld por esetében a kozlekedési szektor az 6sszkibocsatas 11%-aért felelds.

Kozlekedés és szén-dioxid kibocsatas

A Fehér konyv szén-dioxiddal kapcsolatos ceélkitlizései kdzt szerepel, hogy a hagyomanyos
tlzel6éanyaggal mikédé gépjarmivek hasznalatat 2030-ig felére kell csékkenteni, 2050-re
pedig teljesen ki kell kiiszébolni. 2030-ra a jelentésebb varoskdzpontok logisztikajat CO2
mentesiteni kell.

A kozlekedés hazankban a masodik legnagyobb UHG kibocsatd. Az osszes
energiafelhasznalason belll a kdzlekedési agazat Pécsen 18%-os aranyban részesedik.
Jelenleg a koézlekedés 99%-ban fosszilis energiat hasznal, a felhasznalt lUzemanyag
mennyiséggel aranyosan n6 a kibocsatott Iégszennyez6 anyagok, valamint az emittalt szén-
dioxid mennyisége. A kozlekedési szektor felelés az Uveghazhatast eredményezé CO»
kibocsatas 17,8%-aért.
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Pécs varos Uthaldzatan az 6sszes gépjarmi zemanyag fogyasztasa 42 724 millié liter volt'.
A gépjarmi-tipusonként felhasznalt tzemanyag mennyiségébdl kalkulaltuk a kibocsatott CO-
mennyiséget egyenérték tonnaban.

11. a&bra: Pécs varos szén-dioxid kibocsatasanak megoszlasa gépjarmii tipusonként

Pécs varos CO,q kibocsatasanak megoszlasa gépjarmiitipusok szerint-2012

120 000
100 000
80 000

60 000

)2 cq (ezer kg)

O 40000

20 000

Személygépkocsi Autébusz Tehergépjarmi  ® Osszesen

Forras: A Baranya Megyei Kormanyhivatal kérnyezetvédelmi, természetvédelmi illetékességi teriiletének
levegéminéség javitasarol sz6l6 intézkedési programjanak, levegémindségi terveinek részleges feliilvizsgalata
2016

Nagysagrendi kibocsatasbeli kilonbség mutatkozik a kdézbosségi kdzlekedés javara, ez a
kornyezeti elény kézzelfoghatéan érzékelheté mind az energiafelhasznalas, mind a
kodzlekedéshez kapcsolddo karosanyag-kibocsatas mérészamain keresztil.

A levegéminéségi hatarértékek tullépéséért felelés tényez6k

A mérési eredményekbdl megallapithaté, hogy Pécs esetében a varoson atmend f6
kozlekedési tengelyek mentén alakulnak ki a legnagyobb szennyezettségek. A beépitési
viszonyok, a szinte zart sorl beépités megakadalyozza a légtdmegek keveredését, a
légszennyezd anyagok felhigulasat. A leggyakoribb szélirany a mérési adatok szerint a keleti
és nyugati iranyuak, amely megegyezik a varoson atmené 6-os szamu f6 kozlekedési utvonal
tengelyiranyaval.

A reggeli és esti érakban kialakul6 két szennyezettségi csucs mind a PM1 és NO, esetében
szoros Osszefliggést mutat a napszakokra jellemz6 forgalomeloszlassal, azzal a
kildnbséggel, hogy a PMi, légszennyezd anyagnal a téli id6szakban az éjszakai értékek
magasabbak, ami az egyedi flitéseknek tulajdonithato.

4 2012. évi adat Forras: PMVJ Energiastratégia
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Pécs varos rossz levegdminéségi helyzete nemcsak a kibocsatasokkal, hanem az ebbél a
szempontbodl kedvezdtlen domborzati adottsagaival is magyarazhato: Pécs a Mecsek hegység
labanal, K-NY iranyban huzodé vélgyben helyezkedik el, a Mecsek vonulata a légtdmegek
mozgasat északrol akadalyozza, a légmozgasok iranyat médositja.

A 2005-2010 kozétti idészakban a varos terlletén az ipari eredetli Iégszennyezd anyag
kibocsatas jelentbsen csokkent, mely a hdéerémiinél végzett légszennyezd kibocsatd
intézkedéseknek kdszénhetd. A csdkkend lakossagszam ellenére azonban a motorizacio foka,
- és ezzel parhuzamosan a kdzlekedésbél eredé l1égszennyezd anyagok kibocsatasa - nétt,
melyet nem tud kell6 mértékben ellensulyozni a gépjarmiallomany kivanatosnal kisebb
meértékl koérnyezetvédelmi korszerlisédése. A gépjarmivek karosanyag-kibocsatasa az Uj
technolégiak térnyerésével csokkendé tendenciat mutat, a szigorubb kornyezetvédelmi
tipusnormak (motorok Un. EURO besorolasa) alkalmazasa kovetkeztében a fajlagos
kibocsatasok csokkentek. A gépjarmlipark megujulasanak mértéke a 2008-2010 évi
gazdasagi valsag hatasara azonban lelassult, az Uj jarmUbeszerzések aranya 2014-ben
haladta meg els6 izben a 2008-as értéket'®.

A szallo por esetében a kialakult magas atlagkoncentraciok legfébb oka, hogy a lakossag
jelentds hanyada — gazdasagi indokok alapjan - a fltési id6szakban gaztiizelésrél fa-, vagy
szilardanyag tluzelésre valtott.

A varos 2016-ban megalkotta uj, a flistkdd-(szmog)riadé intézkedési tervrél szolé 2/2016 (11.2)
onkormanyzati rendeletét, amelynek fontos eleme, hogy a kialakult szmoghelyzet kezelésével
kapcsolatos intézkedéseken tul a szmoghelyzet Kkialakulasanak megel6zését célzé
beavatkozasokat is tartalmazza.

Kozlekedésbdl adodo kdrnyezeti artalmak cs6kkentése

Pécs varosa - tdbbek k6zott a kdzlekedésbdl eredd karos hatasok mérséklésének érdekében-
2014-2015-ben is nagy volumend( fasitasi, névényesitési programokat valésitott meg. Ahhoz,
hogy a jelenlegi és a jovében létrehozandd zoéldfellletek még tervezhetébb mddon kertljenek
kialakitasra, zold fellleti katasztert hoztak Iétre, melynek keretében az elkévetkezé 3 évben
megtorténik a faallomany részletes felmérése. A fasitasi programot - a lakossagi
tudatformalast erdsitend® - a varoslakdk bevonasaval kivanjak végrehajtani: egyrészrél a
Varosi Csemetekertben felnevelt 6shonos fafajtakat a lakossag segitségével fogjak a
koztertleteken ellltetni, masrészrél a program elemeként a lakossag sajat ingatlanan torténé
Ultetésre mandulafa csemetéket kap.

A fasitasi program kiemelt célként kezeli a f6 kézlekedési utvonalak kdzvetlen kérnyezetében
a nodvényallomany intenzifikalasat, azonban a ndvényzet telepitése szamos esetben

5Forras: Beszamold jelentés a Kisméret(i Szallé Por Csokkentés Agazatkdzi Intézkedési Programjarél-2015
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burkolatbontassal parosul, a program végrehajtasat a kdzmiivek jelenléte, valamint az el&irt
védétavolsagok betartasanak kotelezettsége nagyban neheziti.

12. abra: Pécs zbldfeliileti boritottsaga a kézlekedési tengelyek mentén (sajat szerkesztés)
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Pécs zajallapotanak bemutatasa

A varos kornyezeti zajallapotanak elsé atfogo felmérésére 2012-ben kerilt sor. Ekkorra késziilt
el a varos teljes kdzigazgatasi terlletére a 49/2002/EK iranyelv el8irasainak megfelel
stratégiai zajtérkép. A varosban mind az ipari létesitményekbdl, mind pedig a vasut
mikodésébdl adodd zajterhelés kismértékl, azonban Pécs féutvonalai és er6s forgalmat
lebonyolité helyi Utjai mentén jelentds a zajterhelés. A f6 kdzlekedési tengelyek kdrnyezetében
(Rakoczi u., Nagy Lajos kiraly utja, Martirok utja, Zsolnay Vilmos 0t, stb.) az Lgen zajterhelési
szint 70-80 dB k&zo6tt van, azaz a terhelés a kivanatos értéknél 7-17 dB-lel nagyobb. Tovabb
rontja a varos zajterhelését, hogy az éjszakai és nappali zajszintek k6zotti kiildnbség altalaban
csak 4-7 dB. A hatarértéket meghaladé zajterhelésnek kitett lakossag aranya meglehetésen
magas: Pécs népességének 15 %-a zajvédelmi szempontbdl kritikus tertleten él.
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ForraSNRMJV stratégief zajtérképére épilé intézkedési terve

A térképen jol érzékelheté annak a drasztikus forgalomcsokkentd intézkedésnek a hatasa,
melynek keretében az dnkormanyzat 2011-ben a varos féterét, valamint a térténelmi és
miemléki épuletekben gazdag kozponti varosrész kozuti forgalmat nagy mértékben
korlatozta. A varos kozponti magja gyakorlatilag zajvédelmi szempontbdl problémamentes
terdletté valt.

14. abra: Az egyes intézkedések altal elérhets zajcsbkkentés

Csokkenés dB(A)-ban

Utburkolatjavitas [N
Folyamatos jarmiiforgalom biztositasa (v=50)
Folyamatos jarmiforgalom biztositasa (v=30)

Sebességkorlatozas (Tempo 30-50 km/h helyett) aszfalt ut

Forgalomcsillapitas (20%-os forgalomcsckkenés)

Forgalomcsillapitas (nehézteher részarany csokkentése 10-rol 5%-ra, v=50km/h)

|
I
|
Sebességkorlatozas (Tempo 30-50 km/h helyett) kéburkolat [ N RRREEEGEGEEEEEEE—
I
|
Tavolsagnovelés az ut és éplilethomlokzat kozétt (15 m-re 12-r6l) | I

m Minimalis csokkenés Maximalis csokkenés

Forras: PMJV stratégiai zajtérképére éplil6 intézkedési terve
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A zajvédelmi problémak kezelése rendkivil Osszetett feladat, messze tulmutat a
kdrnyezetvédelmi szempontd megkdzelitésen. A felmerild konfliktusokat integraltan
varosépitészeti, forgalomszervezési, infrastrukturalis és kozlekedési megoldasokkal,
komplexen szukséges megoldani.

2.3.1.3. Tarsadalmi hattér

Pécs allandé népessége a nyilvantartasi adatok szerint (2016. januar 1.) 145 347 {6, a
lakénépesség ennél valamivel magasabb (kb. 150 ezer lakos), A varos terllete 162,61 km2,
a népsiriség igy kb. 937 f6/km2. A pécsi vonzaskdrzet nagysagrendileg 6sszesen 250 ezer
fére tehet6 a varos lakossagaval egyutt, Baranya megye lakossaga pedig kézel 400 ezer f6 —
vagyis a megyeszékhelyen koncentralodik a megye népességének kozel 40%-a,
vonzaskorzetében pedig a megye lakossaganak kb. 2/3-a. A térséghez hasonléan az utdbbi
évtizedben ugyanakkor Pécsett is a népesség fogyasa jellemz6, amihez nagymértékben
hozzajarultak a szuburbanizacids folyamatok, amellett, hogy a teljes statisztikai agglomeraciés
térség népessége is csokkent a ’90-es évek kozepéhez képest.

Pécs lakossaganak kor Osszetételét tekintve a 19-24 éves korosztaly a jarasi atlag aranyaval
megegyez6 9%-os aranyt képvisel. A 65 év felettiek aranya a jarasi atlagot 2%-kal meghaladja,
mig a 0-18 éves korosztaly 1%-kal alatta marad. A varos és a vonzaskorzet korszerkezet
valtozasanak esetében is az orszagos tendenciakkal egybevago folyamatok figyelheték meg,
az eléregedd tarsadalomra jellemzéen csdkken a fiatalkordak és né az idéskoruak aranya.

15. abra: Pécs lakossaga korcsoportonkénti megosztasban (2016.01.01.)

65 feletti
16%

0-18 éves
19%
0-18 éves
19-24 éves 19-24 éves
9%
25-64 éves
25-64 éves W65 feletti
56%

Forrés: sajat szerkesztés, KSH 2016. évi adatok alapjan

Ezt a folyamatot erdsiti az elvandorlas is, mivel jellemz&en a fiatal, mobilis tarsadalmi csoport
az egyik meghatarozo alanya a térségbdl vald elvandorlasnak. A Dél-dunantuli régiobol, a
megyébdl és a jarasbol torténd ,kifelé iranyuld” munkavallalasi migracié az elmult 6t évben
jelentésen megnétt. Az ingazokat nem szamitva, szamuk regionalisan megkdozeliti a 60 000
fét, amelybdl kdzel 40%-uk Baranya megyét és a megyén belll a Pécsi Jaras teruletét érinti.

A tarsadalmat érint6 érdekesség, melyet egy friss kutatas allapitott meg (amit a Lancet brit
egészségugyi lap publikalt), hogy a forgalmas utak kdzelében élék nagyobb eséllyel vannak
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kitéve az idéskori demencia veszélyeinek. A kutatok nagyjabdl 2 millié ontariéi (kanadai) lakos
adatait kovették 2001 és 2012 k6zott, ez alapjan jutottak arra, hogy a légszennyezettség és a
zaj is hozzajarulhat az agyi teljesitmény sulyos romlasahoz. A kutatdk szerint a zaj, az
ultrafinom részecskék, nitrogén-oxidok vagy akar a gumiabroncs kopasakor keletkezd
anyagok felszabadulasa is hozzajarulhat a betegség kialakulasahoz. Az életminéség javitasa
a pécsi SUMP kiemelt célterlilete (3.7 fejezet), éppen az ilyen és ehhez hasonlé tarsadalmi
hatasok okan.

Pécs oktatasban betoltott szerepe kiemelkedd a térségben, egyeteme kb. 26 ezer hallgatéjaval
és tobb mint 4 ezer dolgozojaval az orszag egyik legnagyobb felsésoktatasi intézménye. Ezzel
nemcsak a varos, hanem az egész régioé egyik legnagyobb foglalkoztatéja és forgalomkeltd
intézménye. Az egyetem mintegy 19 ezer nappali tagozatos hallgatojanak donté tobbsége
nem pécsi lakos, és nem rendelkezik allando pécsi lakdhellyel. Pécsett az nkormanyzat hét
tébbcélu intézményben latja el az alapfoku iskolai nevelési-oktatasi feladatait. Az altalanos
iskolak tanuldinak szama 2010-ben még 11 064 f6 volt, azéta pedig évrél évre csdkken a
gyerekek szamanak csékkenésével. Az 6nkormanyzati iskolak szamitott kihasznaltsaga varosi
szinten kb. 85%. A varosban emellett tiz nem dnkormanyzati fenntartasu intézményben zajlik
alapfoku iskolai oktatas, évenként 6sszesen 13 osztaly indul. A pécsi tanuldk aranya kb. 75%,
de V2 részben a kistérség tobb telepulésérdl is fogadnak tanuldkat.

A varos 17 kdzépfoku oktatasi intézményt tart fenn, ezen kivul 20 tovabbi intézmény mikodik
a varosban mas szerepl6k fenntartasaban. A 2015-2016-os tanévben az énkormanyzati
kozépfoku intézményben tanuldk szama kozel 11 ezer volt — a kozlekedési igények
szempontjabdl fontos jellemzd, hogy ezen létszam kb. fele nem pécsi lakos, és a nem pécsi
tanulék mindéssze 20%-a kollégista, a tébbiek naponta bejarnak a megyeszékhelyre. Varosi
szinten a kézépfoku oktatas terlletén egyébként — eltéréen az altalanos iskolai helyzettdl — a
tanuldlétszam eddig nem csokkent, mivel kis mértékben nétt a vidékrél Pécsre jard tanuldk
szama, emellett szinte minden intézménytipusban nétt a képzési idé. (forras: IVS)

A fiatalok kozott tehat igen jelentds a bejardk szama a frissebb adatok szerint is. A pécsi
ovodakban a vidékrél bejarok szama meghaladja a 300-at, ami az 6évodasok kb. 6%-a. Az
altalanos iskolai tanuldk szama kozel 15 ezer, kdztuk pedig 10% folotti a bejarok szama. A
kdzépfoku oktatas tanuldi létszama hasonld nagysagrendet jelent, itt viszont mar a tanuldk kb.
1/3-a mas telepllésen lakik, onnan jar be a megyeszékhelyre. Részikre Pécsett kb. 2 ezer
kozépfoku kollégiumi féréhely all rendelkezésre 6sszesen, vagyis a 2-3 ezer didk naponta
ingazik a varosba (és a kollégistak is heti rendszerességgel). A Pécsi Tudomanyegyetem
hallgatdinak vidéki részaranya ugyancsak jelentds forgalmat bonyolit. A hallgatok kozil
becslések szerint 12-13 ezer nappali tagozatos és mintegy 6-8 ezer levelez6 tagozatos
hallgaté a heti-havi rendszerességgel utazik a képzésekre és haza. A kollégiumi féréhelyek
szama 6sszesen kb. 3 000, tehat a hallgatok kb. 10%-anak elhelyezése biztosithato.

Pécs kdzigazgatasi terlletén a regisztralt személygépjarmivek szama 2010. év végén kb. 47
ezer db volt, ami az akkori népességi adathoz viszonyitva 307 szgk/1000 lakos motorizaciés
foknak felel meg. Pécs e mutaté alapjan a févarosi atlag alatt helyezkedik el (338 szgk/1000
lakos), viszont a 286 szgk/1000 lakosu vidéki atlag folott.

58

MSB FEJLESZTESI TANACSADO ZRT.



Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

2.3.1.5. Gazdasdgi hattér

Pécsen nagy terlletl és sok munkahelyet teremtd ipari, kereskedelmi szolgaltatdo dvezetek
talalhatok, a rendszervaltas utani Uj fejlesztési terlletek mar a varos kulsé részére telepultek
(pl. az ipari parkok is ott keriiltek kialakitasra). Evtizedeken at jelentés banyaszat folyt a Dél-
Dunantulon, de ez mara lényegében megsziint. Az 1990-es évektdl a banyak és termel6 ipari
Uzemek fokozatos bezarasaval dsszefliggésben a varos torténete soran mindvégig jelenlévé
szolgaltatasok és kereskedelem tovabbi térnyerése kdvetkezett be. Ugyanakkor jelentésebb
ipari tertletek maradtak fenn a varosban, a gazdasagi szektor még ma is nagy terileteket
foglal el. Ezek altalaban 6nallé varosrészeket alkotnak, de lakoteriletekkel 6sszeépllve is
talalhatoak ilyen varosi dvezetek. A vasut menti terlletek gazdasagi jellegli hasznositasa
barnamezds fejlesztések révén folyik, a vasutvonallal egyitt érezhetd hatarsavot képezve a
déli varosrészek és a belvaros kdzott.

A Dél-Dunantul a legkevésbé iparosodott térségek egyike. A szolgaltaté szektor agazatai kozl
az oktatast kell kiemelni, ami Pécs esetén — a tobbi egyetemi varoshoz hasonldéan —
kiemelked6en magas részaranyt képvisel, itt dolgozik a foglalkoztatottak tébb mint 1/5-e. A
termel® agazatok kdzll az orszagoshoz hasonléan Pécsett is a feldolgozdéipar a legnagyobb
foglalkoztatd, az alkalmazasban allok kézel Ya-e ebben az agazatban dolgozik. Szamottevd
emellett a turizmus szerepe a térség gazdasagaban, a baranyai megyeszékhely Pécs az egyik
legjellemzdbb uti cél.

Gazdasagi sulyanak kdszénhetéen Pécs a vonzaskorzetében szamottevd mobilitasi igényt
general, magas a varosba bejaro tanuldk és foglalkoztatottak szama alapvetéen a kdrnyezd
telepilésekrél, de egyeteme példaul orszagos, illetve nemzetkdzi szinten is. A bejarok szama
kis mértékben ndvekszik a szuburbanizaciés folyamatoknak kdszénhetéen. A bejard
foglalkoztatottak szama szerint rendezve a kdvetkez6 telepllések kétédnek jelentésen Pécs
varosahoz: Komlé (kb. 2 ezer bejard, az 6sszes bejaré6 ~13%-a), Kozarmisleny (kb. ezer
bejard, ~6,5%), Szentlérinc (kb. ezer bejard, ~6,5%), valamint 500 kdzeli a bejarok szama
Hosszuheténybdl és Pellérdrél.

Az egyetem kb. hatezer, tobbségében magasan képzett dolgozét foglalkoztat. A felsGoktatas
hatasa emiatt jelentés a vasuti tavolsagi forgalomra, a legtébb utas elsésorban a péntek-
szombat, illetve a vasarnap-hétfé idészakokban utazik a varosbdl eljard hallgatok és a Pécsett
tanulé vidékiek haza és visszautazdsa miatt.

A Kozponti Statisztikai Hivatal 2016.11.23.-an frissitett adatbazisa alapjan a Pécsi jarasban
mikodé regisztralt gazdasagi szervezetek szama 2015. év végén 34 102 db volt. Ez kis
meértékben, de elmarad a 2014-es évben regisziralt gazdasagi szervezetek szamatdl.
Osszességében elmondhatd, hogy a gazdasagi aktivitas jelentésen nem valtozott.

A varos gazdasagi térszerkezetét a sok foglalkoztatét koncentrald jellemzdéen ipari
tevékenységet folytatd, nagyméretl ipari parkok jelentsen befolyasoljak, mivel a
foglalkoztatottak kozlekedési szikséglete mellett az alapanyag beszallitas, illetve a
késztermék elszallitas is koncentralt terhelést gyakorol a kézlekedési haldzatra.

A varos keleti részén talalhaté a Pécsi Ipari Park, amelynek a 112,3 hektar hasznosithato
tertletébdl eddig beépitésre kerult 92,2 hektar. Jelenleg 46 vallalkozas muikodik itt, 17
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szervezet a kereskedelem, gépjarmdjavitas, 15 a feldolgozoipar agazatban dolgozik. Szakmai,
tudomanyos, miszaki tevékenységet 9 vallalkozas folytat, tdbbségében a Biotechnoldgiai
Klaszter tagjakent.

A Déli lpari Park a varos legujabb ipari parkja, 200 ha nagysagu terlleten a varos déli
hataraban talalhatd. Kozlekedési adottsagai kivaldak, kdzvetlendl kapcsolddik az M6/M60
autopalyahoz, és 2-4 km tavolsagra helyezkedik el a Pécs - Pogany repulétértdl. Terlletei
egyeldre kihasznalatlanok.

A PANNOVA Ipari Park Pécs nyugati részén, de mar Kévagoszo6lés kdzigazgatasi tertiletén
fekszik. 51,6 hektarnyi hasznosithato terlletébél, eddig 6 hektarra telepitettek vallalkozasokat.
Jelenleg 28 vallalkozas miikddik itt, ebbél 8 szervezet a kereskedelem, gépjarmdijavitas
terlletén, 7 ingatlantgyletekkel és 4 a feldolgozodipari tevékenységgel foglalkozik.

A jelentésebb kdzelmultban megvaldsult és a kézeljovében varhato fejlesztések k6zott meg
kell emliteni a kdvetkezdket:

e A Honsa Kift. fejlesztése a keleti ipari parkban. A német autdipari beszallitd cég tobb
Iépcs6ben négy Uj lzemcsarnok megépitésérdl hatarozott. Jelenleg a masodik csarnok
épitése folyik. A bévilésnek kdszénhetben a tarsasag sajat foglalkoztatottainak szama
250 6, de a kapcsolddo leanyvallalatoknak, illetve bérelt munkaerének készénhetéen
a Honsa jelenlegi munkaadéi kapacitasa megkdzeliti a 600 fot.

e Az elmult évek igazan jelentds fejlesztései utan — Osszességében tébb millidrdot
forditott a cég Uj Uzemcsarnok, tanmdhely, illetéleg szocialis épdlet kialakitdsara — mar
tavaly visszafogottsag jellemezte a Hauni Hungaria Kft.-t. A bérelt munkaerd
csOkkentéseével a gépipari cég alkalmazotti létszama 1000 kordlire tehetd.

e A piac alapos feltérképezése, Uj kapcsolatok épitése utan varhaté még gyartéterilet-
és létszambdvités a pécsi Matro Kft.-nél is, ennek a projektnek még az elékészitése
zajlik a gépipari cégnél.

o Két éve inditotta, és tavaly zarta le 6sszesen 9 milliard forintos fejlesztési programjat a
BAT Pécsi Dohanygyar, amelynek keretében gyakorlatilag egy uj profilu Gzemet hozott
Iétre a keleti ipari parkban a Finn utcai egykori Elcoteg-csarnokban. A BAT 500-550
embert foglalkoztat.

e A Szentagothai Janos Kutaté Kézpont szerepe kulcsfontossagu lehet a jovét tekintve,
ezért kiemelten fontos a varosvezetés és az egyetem szoros egytttmiikdodése.

A gazdasagi szerkezet, a befejezett és futd beruhdazédsok meghatarozéak a varos és
vonzaskorzetének foglalkoztatasi helyzetére. A munkaeré-piaci trendek egyre jobban a
keresletorientalt munkaerépiac iranyaban mutatnak.

A Pécsi jaras munkaerépiaci helyzete az elmult éveket tekintve egyre kedvezdbb képet mutat.
2016 szeptemberében a Baranya Megyei Kormanyhivatal Foglalkoztatasi F6osztalyanak
nyilvantartasaban 14 952 f6 allaskeres6é szerepelt, mely érték soha nem volt még ilyen
alacsony, miéta mérik az allaskeresd6k szamat. A torzitdé tényez6ék koézott ki kell emelni a
kdzfoglalkoztatas bdvulését, valamint azt, hogy a képzésben résztvevé kozfoglalkoztatottak
statisztikai szamba vételének moddja révén csdkken a nyilvantartott allaskeresdék szama,
ugyanakkor a koézfoglalkoztatdas nem elsdédleges munkaerépiac. Noévekedett a kilféldon

60

MSB FEJLESZTESI TANACSADO ZRT



Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

dolgozok szama is. Nem utolsé sorban valtozott az adatfelvétel mintaja. Ugyanakkor
befolyasolé tényezd a megye lakossaganak eléregedése, az elvandorlas és csak
harmadsorban a munkaeré-piaci integracio.

2.3.2. Meglévo kozlekedési rendszer bemutatasa

Jelen fejezet Pécs Megyei Jogu Varos meglévd kozlekedési rendszerének fenntarthatd
mobilitasi szempontu részletes bemutatasat és specifikus értékelését tartalmazza, kiemelve a
vizsgalt tertileteket leginkabb sujtoé kulcsproblémakat. A fejezet tartalma: révid és lényegre toré
értékelé elemzések, szamszerUsitett jellemzések értékeld 6sszefoglalasa, a problémak és
hatasok azonositasa és az egyes vizsgalt teriletek SWOT analizisének bemutatasa. A
kozlekedés altalanos varosi helyzetképe és értékelése jelen fejezetnek nem része, azokat a
korabban készitett fejlesztési dokumentumok (pl. varosfejlesztési koncepcio, ITS,
kozlekedésfejlesztési koncepcio, stb.) tartalmazzak a szakagi tervfejezeteikben.

2.3.2.1. Pécs modal split (kézlekedési moddvalasztas, kézlekedési médok
megoszlasa)

2012-ben a varoson bellli utazasok 40%-a kozforgalmu kézlekedéssel (71%-a kdzforgalmu
kozlekedéssel és nem motorizalt kdzlekedési modokon) tortént, a személygépjarmivel
kozlekeddk aranya viszont nem érte el a 30%-ot. Ezek alapjan a k6zosségi kdzlekedés -
egyeéni kozlekedés aranya a varoson belil 59-41%-o0s szintet mutatott. 2010-hez képest a fenti
adatok nagymértékben eltérnek, négy éve a Pécsen bellli utazdsok 41%-a tortént kdzdsségi
kozlekedéssel, a személygépjarmivel kdzlekedbk aranya pedig még meghaladta a 34%-ot.
Lathatd, hogy mindkét méd veszitett a részaranyabdl (2010-ben az arany 54-46% volt a helyi
tomegkdzlekedés javara, vagyis azéta csdkkent a személygépjarmi szerepe). A médok kdzotti
megoszlasban lathatéan erésodott a gyaloglas részaranya (23%-rél 29%-ra), valamint
kimutathatéan megjelent a kerékpar, mint hivatas- és szabadidds forgalmi kdzlekedési eszk6z.
Mindkeét valtozas arra utal, hogy a varoslakok szamara olcso és kornyezettudatos kozlekedési
modok szerepe felértékel6dott a helyi utazasokban.

16. abra: Napi utazasok megoszilasa kézlekedési médonként (modal split) Pécsett, 2014

1% ~ 3% 0% 0%

H Gyalog
Helyiautdbusz
B Személygépkocsi
B Taxi
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B Egyéb

B Helyk6ziautdbusz

Forras: Intermodalis kb6z6sségi k6zlekedési csomopont kialakitasa Pécsett — Megvalbsithatosagi tanulmany —
2014. Trenecon Cowi
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A kerékparos kdzlekedés — elsésorban a domborzati viszonyoknak készénhetéen — egyelére
nem meghatarozd volument képvisel a varosban. Az utdbbi 5 év jelentés kerékparos
infrastruktura fejlesztéseinek kdszonhetéen a kerékparos kdzlekedés részaranya 1%-rél 3%-
ra ndvekedett a napi utazasok tekintetében. A kijeldlt kerékparsavok hosszusaga - méterben
a varos Osszlakossagahoz viszonyitva (savok méterben, egy fére) - az elmult 13 évben
megharomszorozodott.

A gyalogos kozlekedés terlletén a Pécs Eurdpa Kulturalis Févarosa program keretében
megvalosult kdzterllet-rehabilitacié ugyan jelentésen javitotta a gyalogos felliletek minéségét
és mennyiségét, azonban ez mindkét jellemzd tekintetében még mindig messze elmarad az
elvart szinttél. A gyalogos kdzlekedés a modal splitben meghatarozott aranyahoz meérten
kezelendd kérdés.

A koézforgalmu kozlekedés egyéni forgalommal szembeni versenyképességét elsésorban az
elfogadhatd ara, magas terileti- és megalldhelyi lefedettsége biztositja. Az éranként (vagy
gyakrabban) jaré tdmegkdzlekedési szolgaltatastél 300 méteren belil él6 lakossag aranya
Pécsett 80,03%. Ez a szam EU-s és hazai viszonylatban is kiemelkedd.

A sajat autéjaval megtett (gépkocsivezetéként vagy utasként) minden 5 km-nél révidebb
utazas aranya Pécsett 53%. Ez az érték atlagosnak szamit, de indokolatlan személygépkocsi
hasznalatot feltételez, csdkkentése mindenképpen szilkséges.

Az alacsony kibocsatasuként besorolt tomegkdzlekedési jarmivek aranya jelenleg: 75%. Ez
az érték magyarorszagi viszonylatban jé, EU-s viszonylatban alacsony érték. A tervezett varosi
buszbeszerzésekkel az érték javulni fog, hisz mar csak magas kérnyezetvédelmi besorolasu,
alacsony kibocsatasu autdbuszokat Iehet forgalomba helyezni.

A fenntarthatd varosi mobilitas biztositasahoz, a modal split pozitiv iranyu valtozasahoz
varostervezési forradalomra is sziikség van: gyalogosan és biciklivel is jol jarhaté varosok
kellenek, illetve ezeket kiszolgalé infrastrukturalis valtozasok. Emellett a sofér nélkili autok és
a kulonféle, k6zO0sségi alapon szervez8d6 szolgaltatasok is pozitiv irdanyba valtoztathatjak meg
a varosok kozlekedését, éppen emiatt Pécs szamara is ez az egyetlen jarhatéo ut a
fenntarthatosagi célkitlizéseinek eléréséhez.

2.3.2.2. Kozlekedési igények

A lakossag kozlekedést érinté tapasztalatainak és gondolatainak minél alaposabb
megismerése ceéljabol a tervez8i munkacsoport és a megbizé egy minden kézlekedési modra
kiterjedé online lakossagi problémafeltaréo kérdGivet allitott dssze. A kérdbiv kitdltésére
2016.12.01-2016.12.12. kozott volt lehetdség, az értékelési hatariddig 436-an toltotték ki, a
kérdbiv lezarasaig (a hataridé utan 1 héttel) pedig mindésszesen 547 valasz érkezett. A
kérdbivek kiértekelését kdvetden kigyljtésre kerlltek azok a lakossagi felvetések, melyeket
barmely koézlekedési mod tekintetében problémasnak jeldltek a valaszadok. Ezeket a SUMP
tervezése soran figyelembe vettik.

A lakossagi igényeken kivul a szakmai és civil forumon, a szekcio-egyeztetéseken, a szakmai
egyeztetéseken és a személyes interjukon is mertltek fel kozlekedési igények, melyekkel
szintén szamoltunk a tervezés soran.
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Mindezek részletesen megtalalhatéak a mellékletben szereplé dokumentumokban,
értékelésekben, feljegyzésekben, dsszefoglaldkban.

A fentieken (,Uj/friss igényeken”) tul a korabbi relevans tanulmanyok készitésekor feltart
kozlekedési igényeket mutatjuk be az alabbiakban:

Belvarosi parkolasi igények

A varos centralis jellegébdl adéddéan a fébb forgalomvonzé intézmények a Belvarosban
talalhatoak, igy a hivatasforgalmi és Ugyintézési jellegl parkolasi igények id6ben és térben is
koncentraltan jelennek meg. A parkolasi vizsgalat eredményei nyoman elmondhaté, hogy a
Belvaroshoz kdzel esé parkoldk reggel 7 és délutan 16 6ra kozott magas, esetileg 100%-0s
kihasznaltsaggal izemelnek.

63

MSB FEJLESZTESI TANACSADO ZRT,



Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

17. abra: Parkol6k terheltségi diagramja
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Forras: Intermodalis k6z6sségi kbzlekedési csomdpont kialakitasa Pécsett — Megvaldsithatbésagi tanulmany —
2014. augusztus — Trenecon Cowi

A sziken beépitett Belvarosba érkez6k esetében egyértelmien lathato, hogy a kozosseégi
kozlekedés — a kedvezdbb ara miatt, illetve a kevés parkoldhelybél adédé parkolasi
nehézségek mellett — versenyképes alternativat biztosit az egyéni kézlekedéssel szemben.

18. abra: A ,miért valasztotta a mai utazashoz a témegké6zlekedést?” kérdésre adott valaszok megoszlasa
Pécsett

aksdbba tmegkdlekedés
parkoldsinehézsdgek miatt
agyébsegyireribh, nemszeret viresban

werelni, kiirmye retvédelem sth.
B gyorsabba tomegkozlekedés

P £ oleedbb + parkoldsi nehdssdoek
aisobb s pyarssbh

B parkoldsinehéreégek + gyorsabb

Forras: Intermodalis kb6z6sségi k6zlekedési csomopont kialakitasa Pécsett — Megvalbsithatosagi tanulmany —
2014. augusztus — Trenecon Cowi

A haztartasfelvétel adatai alapjan lathatd, hogy az egyébként bévilé agglomeracios lakossag
nagyobb aranyban veszi igénybe az egyéni kdzlekedést a munkaba jarashoz, mint a Pécsett
élék. Ennek oka, hogy a k0zOsségi kozlekedés kevésbé nyujt vonzo alternativat a varosba
ingazoknak, igy 6k aranyaiban jobban terhelik a pécsi fizet6 parkoldkat.

19. abra: Napi utazasok megoszlasa kbzlekedési médonkeént, haztartasfelvétel, 2012 (fent: csak a Pécsen bellili,
lent: csak a Pécsen kiviili kiindulé vagy célponttal rendelkezé utazasok esetén)
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Forras: Intermodalis k6zbsségi kbzlekedési csomdpont kialakitasa Pécsett — Megvaldsithatésagi tanulmany —
2014. augusztus — Trenecon Cowi

Kiilvarosi parkolasi igények

Az aruhazak szamanak bévilésével a megéplilt kiszolgald-parkolok mérete tulzénak bizonyul,
atlagos kihasznaltsaguk alacsony értéket mutat és a maximalis kapacitas-kihasznalasra egyes
helyeken nincs is példa.

A parkolasi igény intézményi hanyada a kiilvarosokban &ltalanosan kevesebb, mint 15%6,
melyet a kilon ideji (az elinduldk helyére allnak az érkezdk) parkolasi igények miatt
kiszolgalnak most a lakotelepi parkoldk. A belvarosi parkolasi problémak megjelenésével
viszont fokozatosan szorul vissza a lakételepekrdl személygépkocsival munkaba jarék szama,
igy a kulvarosokban a kulon idejl elvre éplild parkolasi helyzet romlasa varhaté.

2.3.2.3. Kozlekedési rendszer kinalata

Fenntarthato és kornyezettudatos kozlekedési rendszerek

Kb6z6sségi kozlekedési rendszer

Pécs kdzigazgatasi teriiletén a helyi menetrend szerinti autébusszal végzett személyszallitasi
tevékenységet 2012-ig a Pécsi Kdzlekedési Zrt. 2012. aprilis 1. és 2015. december 31.

16 pgcsépterv Studio — Pécs parkolas-szabalyozasa 2005. p.17.
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kozott a Tiike Busz Zrt. latta el az onkormanyzattal koétott kdzszolgaltatasi szerz6dés
szerint."”

2016. januar 1-jétél az 5/2015. (lll.16.) dnkormanyzati rendelet (Sztv. szerinti kijel616 rendelet)
alapjan a tomegkozlekedés tervezéséhez, a menetrendhez, az Ugyfélkapcsolatokhoz, az
értékesitéshez, az ellenérzéshez kothetd feladatokat kozlekedésszervezdéként a BIOKOM
NKft. divizidja, a Mobilitasi Koézpont latja el. Az intézményi atalakitas legfébb célja, hogy
minden koézlekedéssel kapcsolatos Ugyintézés — kapcsolédjon akar a gyaloglashoz, a
kerékparozashoz, a parkolashoz, a koézuti infrastrukturahoz, a tdémegkoézlekedéshez — egy
tarsasag koordinacioja ala keriljén.

A kozosségi kozlekedési szolgaltaté — bels6 szolgaltatoként — tovabbra is a Tiike Busz
Zrt.'"® A szolgaltato teljesitésének mindségét a kozlekedésszervezé szolgaltatasellendrei
végzik, de ehhez szankcié még nem kapcsolodik.

A helyi k6z6sségi kozlekedés finanszirozasat az elmult években a koltségek fokozatos
novekedése jellemezte, melyet a stagnald jegybevételek és csdkkend allami tamogatas mellett
az onkormanyzat névekvé aranyban kell, hogy fedezzen.

20. ébra: A helyi k6zbsségi kbzlekedés éves kbltsége és bevételi strukturaja (MFt)
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Forras: TUKE Busz Zrt. sszevont jelentés 2015

A vasut, a regionalis és orszagos, valamint a helyi autébusz-kézlekedés megrendel6i
és szolgaltatéi oldalon is elkulénil. A vasut és az orszagos, illetve regionalis autdbusz-

17 TUKE Busz Zrt. 2015. évi dsszevont jelentése
18 Biokom Mobilitasi Kézpont, http://mobilitas.biokom.hu/udvozlo
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kozlekedés ellatasért felelése a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM), a helyi autdbusz-
kdzlekedésé Pécs MJV Onkormanyzata; utdbbi a helyi kdzosségi kdzlekedéssel kapcsolatos
feladatait részben a Biokom Mobilitasi Kézpontra, mint kdzlekedésszervezére delegalta.
Szolgaltatéi oldalon a helyi autébusz-kdzlekedést belsd szolgaltatoként a Tike Busz Zrt., az
orszagos és regionalis autobusz-kozlekedést a DDKK Zrt. latja el, mig a vasuti szolgaltatast a
MAV-Start Zrt. biztositja.

A harom elkllonllé rendszer integraciodjanak hianya miatt a halézatok, a menetrendek, a
szolgaltatasok és a dijszabasok O6sszehangolasa, integralasa elmarad az elvarhaté
szinttdl, és jellemzéen eseti kapcsolatokat kinal rendszerszintli megoldasok helyett. Ezek a
problémak orszagosan jelen vannak és féként a szabalyozas korszeriitlenségébdl erednek.

Ma az utazas egészére érvényes jegy vagy bérlet megvasarlasa helyett csak az adott
szolgaltatdhoz tartozo jaratra torténd vasarlas lehetséges, igy tdbb szolgaltatas igénybe vétele
esetén (pl. vasut — busz; helyi busz — helyk6zi busz) tébb jegy vagy bérlet megvaltasara van
szikség. Ez azt jelenti, hogy az utazasok komplikaltabbak, kbltségesebbek, mint egy korszerd,
egyseéges, integralt kdzlekedési rendszer megléte esetén lennének, ezaltal valamennyi
ko6zbsségi kozlekedési mod esetén utasvesztd hatasu az integraltsag hianya.

Infrastruktira

A varosban négy jelentés decentrum talalhaté: a vasutallomasnal, valamint harom
kiilvarosi helyszinen (nyugaton az Uranvaros, délen a Kertvaros, keleten a Budai Allomas).
Mivel a korabbi halézat a decentrumokban val6 atszallasra éplilt, ezek nagy teriileti, szamos
kocsiallassal és tarolohellyel ellatott Iétesitmények, melyek egy részében (els6sorban a
Kertvarosban) az atszervezések nyoman jelentés kihasznalatlan teriletek allnak
rendelkezésre. A 2000-es években épilt Kertvarosban korszer(i végallomasi épilet all
rendelkezésre pénztarakkal és szocialis helyiségekkel; Uranvarosban szintén van végallomasi
épllet, a Budai Allomason pedig egy egyszeriibb épitmény. A gyalogos megkozelitési
utvonalak tobb helyiitt rendezetlenek, vagy nem felelnek meg a tényleges igényeknek.

A tobbi végallomas esetében altalaban kialakitasra keriilt buszforduld, kivétel a
Nagydeindol és a Benczur Gyula utca. A fordaszervezésnek készonhetéen minden forda
legalabb 3 drankeént érint szocialis helyiségekkel ellatott végallomast, de nehézséget okoz a
wc hianya a Fagyongy utca, ll-es rakoddé és a Gesztenyés esetében (el6bbi 2017-ben
elkészil).
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21. abra: Kertvaros és Uranvaros decentrumok

Pécsett 530 autdbusz-megalld van, ' ebb6él 30 a négy decentrum induld és érkezd
kocsiallasa.?®

22. &bra: Nagy forgalmu megallok a Vasércsarnoknal és a Konzum el6tt (Arkad megéllo)

s | e
|~ -

L_J B

Az autébusz 06bdllel kialakitott megalldhelyeken (2010-ben 40%; 10% forduléban vagy
végallomason) gyakori a betonlap, néhol viacolor burkolat, ezek allapota azonban gyakran
toredezett, illetve nyomvalyus. 2010-ben az akkori 511 megallé kdzil 19-nél nem volt burkolt
peron.

19 Application Form for the European Green Capital Award 2019
20 Kotottpalyas  kdzosségi kozlekedési haldzat kialakitasa Pécsett - KOZOP-5.5.0-09-2010-0007
Megvaldsithatdsagi tanulméany — Atdolgozott valtozat pp. 107-157
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23. abra: Autdébusz 6bél burkolata, Kertvaros és VVasarcsarnok

Szamos autébusz-megalléban vannak utasvarék (2010-ben 37%), ugyanakkor egyes
lakéterdleti, felszallo jellegl megalldkban (pl. Kertvaros egyes belvarosi iranyd megalléiban)
hianyoznak; kialakitasuk (tipusa, szine) nem egységes.?’

A forgalmi torlédasok helyenként — elsdsorban a varos f6 kelet-nyugati tengelyén,
példaul az egyetemvaros térségében — akadalyozzak az autébuszok haladasat is, ami nem
csak a megndvekedett menetidbben, hanem az utazasok kiszamithatatlanna valasaban is
jelentkezik. A varosban 2016-ban létesiilt az elsé autébusz forgalmi sav a Megyeri uton.

Rugalmasan hasznalt infrastrukturara mikédé példa a Bajcsy-Zsilinszky utcai autébusz-
megalld, mely éjszaka taxiallomasként mikaddik.

24. abra: Rugalmasan hasznalt infrastruktura: nappal autébusz-megalld, éjjel taxiallomas

21 2010-es adatok: Hosszu tavu helyi, agglomeracios és regionalis szintli k6zosségi kdzlekedésfejlesztés Pécsett
és vonzaskorzetében — (1. kétet) Felmérés munkarész. COWI Magyarorszag, 2010. aprilis
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Intermodalitas

A vasutallomas és az autébusz-allomas egymastodl elkiiloniil, csak jelentds gyaloglassal
vagy helyi autébusz igénybe vételével érheté el egyik allomasrdl a masik. Médvaltasi
lehetbség a helyi, illetve orszagos és regionalis autdbuszok kdzotti atszallasban létezik, illetve
a vasut és a helyi autébuszok k6z6tt a vasutallomason.

A vasutallomas esetben részben a kdzds peronos atszallas lehetdsége is adott az 1.
vagany és a helyi autébusz kocsiallasok kdzott, emellett a kdzelmultban felujitott Felvételi
épiilet a vasuti szolgaltatasok mellett rendelkezik egyéb szolgaltaté funkcidk egy sziik
korével is (pl. helyi k6zdsségi kézlekedési jegypénztarak, kormanyablak, ujsagos), de tovabbi
hasznositasi potenciallal is rendelkezik. Az Gzemeltetd célja a mielébbi teljes hasznositas.

25. abra: Helyi végallomas az Indéhaz téren / megall6é az autébusz-allomasnal

5 EF R

bt e )i Ii'

LB R R
= NN

A varosban kijeldlt P+R parkoldk nincsenek. A vasutallomas kérzetében a posta mogotti és a
Domus melletti ingyenes parkol6 alkalmas erre a funkciora, de innen elsGsorban a belvarosba
torténdé begyaloglas (P+GY) jellemz8, mivel a fizetéparkold dvezet peremén talalhaté. A
belvaroson kiviil talalhaté harom decentrum kdziil a Budai Allomasnal de facto a szomszédos

aruhaz parkoldja hasznalhat6é P+R funkcidra, jollehet a tablazas csak vasarloknak engedi meg
a varakozast. A Kertvaros decentrumnal nincsen parkold, de a végallomas terlilete jelentés
részben kihasznalatlan. Uranvaros esetében a végallomas kihasznaltsaga és a harom
szomszédos beépitetlen telek magantulajdonba adasa korlatozza a lehetéségeket. Uranvaros
decentrum egésze, valamint Kertvaros esetében a telek a felszamolas alatt allé PK Zrt.
tulajdona.

B+R kerékparparkoldk rendszerszinten nem Kkerlltek telepitésre. A vasutallomas felvételi
épuletének (Indéhaz) felujitasa soran és az uranvarosi buszvégallomasnal is elhelyeztek
esztétikus tamaszokat. Emellett az autdbusz-allomas kdzelében, a Nagy Lajos kiraly utjan
talalhatd formatervezett, fedett B+R tarold biztonsagos tamaszokkal. Osszességében
azonban ez a mennyiség nem tamogatja a fenntarthat6 k6zosségi kézlekedés iranyaba tértend
elmozdulast az egyéni kézlekedéssel szemben.
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Helyi autébusz-halézat

A pécsi helyi autébusz-halézat 1988-ig folyamatosan béviilt, a rendszervaltast kovetd két és
fél évtizedben azonban csak kisebb valtoztatasok torténtek, igy nem kovette le az utazasi
igények atalakulasat. Azéta a 3 kulvarosi decentrumra korabban rahordd és a belvarosba
onnan kapcsolatot ado rendszer atalakitasa tobb liitemben megtortént. 2013-2014-ben uj
koncepcié alapjan atlapolé halézat jott 1étre, mely a kiilsé varosrészekbél kdzvetlen
belvarosi kapcsolatot biztosit, igy a kényszerii atszallasok szama 30%-kal csokkent. 22 A
kovetések a két f6 (kelet-nyugati és észak-déli) tengelyen Gtemesebbé, a kdzds szakaszokon
a jaratok kozott dsszehangoltabbakka valtak. A Mecsek-oldalban 6sszevonasra kerlltek
alacsony kihasznaltsagu viszonylatok, ami miatt betérésekre van sziikség; ezt az Gtemes és
slirlbb kovetés ellensulyozza. A halézaton a modositasokat kovetd elsd évben 4%-kal
emelkedett az utasszam. Az utolsé modositasokra 2016 szeptemberében kerult sor; a reggeli
és délutani csucsiddoben gyorsjaratok indulnak a lakotelepek kiszolgalasara, az
alapjaratoknal 5-6 perccel révidebb menetidével. 2

22 Lehmann Ferenc-Pék Patrik: Pécs kdzlekedésének fejlédése az elmdlt 5 évben — Varosi Kézlekedés c. folydirat
LIl évf. 2016/3 22-31.0.
23 Lehmann Ferenc-Pék Patrik: Pécs kdzlekedésének fejlédése az elmdlt 5 évben — Varosi Kézlekedés c. folydirat
LIl évf. 2016/3 22-31.0.
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27. abra: Pécs nappali autébuszvonalai

Pécs nappali autébuszvonalai
Daytime bus services in Pécs
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A halozat atalakitasa soran a jarmiigény tobb Iépcsében jelentésen eltolédott a sz616
autobuszok felé; a forda szerint sziikséges csuklos jarmivek szama 2009-2010 6ta 2016
szeptemberére 93-ré6l 53-ra csokkent (rendre 143, illetve 134 forgalmi jarm{bdl),
teljesitményben a 40:60%-0s szdlé-csuklos arany megfordult. Ez lehetévé tette a koltségek
csOkkentését gy, hogy emellett a zsufoltsag sem névekedett.?*

28. abra: Kocsikilométer- és fér6helykilométer-teljestmény alakulasa 2010-2017 (terv)

12 000 1200000
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sz0l6 kkm (ekm) csuklds kkm (ekm) féréhely km (ekm) @® hasznos kkm (ekm)

Forras: Pécs kbzlekedésének fejlédése az elmult 5 évben — Varosi Kbzlekedés c. folydirat LIl évf. 2016/3 22-31.0.

A haldzat gerincét a kelt-nyugati Budai vam — Belvaros — Uranvaros, valamint az észak-dél
Belvaros-Kertvaros tengelyek alkotjak. A lakossag 80%-a olyan helyen lakik, ahonnan 300 m-
en belll elérhet6 legalabb oranként kiszolgalt megalld. %

24 Lehmann Ferenc-Pék Patrik: Pécs kozlekedésének fejlddése az elmult 5 évben — Varosi Kézlekedés c.
folyéirat LIl évf. 2016/3 22-31.0.
25 Application Form for the European Green Capital Award 2019
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29. abra: Orénként, vagy gyakrabban jaré kézforgalmu kdzlekedési eszk6z6k elérése Pécs varosaban, 2014

Oranként (vagy gyakrabban jaro tomegkozleekdési szolgaltatisok
elérése Pécs varosaban

Oranként (vagy gyakrabban) jaré témegkozlekedési szolgaltatdstél 300 méteren
beliil €16 lakossag aranya:

-300 méteren belal: 80,03 %

-300 méternél messzebb: 19,97 %,

Jelmagyarazat

Buszmegallok melyekben éranként v. gyakrabban all meg busz

Bl Lakohazak
Telekhatar
[ Virosrészek hatarai

HM2014

Forras: Eurépa Zéld Févarosa 2017 tanulmany — 2014.

Pécs megalldhelyi lefedettségét a 6. sz. mellékletben csatolt 2 db tovabbi térkép
részletesebben abrazolja, ahol a ragyaloglasi tavolsagok uton valé megkdzelithetéséggel
kerlltek kiszamitasra, a maximum tavolsag pedig 300 m. Az abrakon a 06.00-18.59 6ra kdzotti
jaratok kerlltek vizsgalatra. A kétféle térkép a maximum 30 és 60 perces atlagos kovetési
id6vel kozlekedd jaratok megalldhelyi lefedettségét szemlélteti.

A 2013-as atszervezés soran a korabbi néhany, rendszertelen indulas helyett a szolgalati
jaratok bevonasaval létrejott egy éjszakai halézat, mely a f6 iranyokat 6ras, néhol féléras
kovetéssel kiszolgalja, és 2015-ben 220 000 utast szallitott. 2 Az Arkadnal garantalt
csatlakozasi pont kertlt kijelolésre. Az igényvezérelt kozlekedés bevezetésének elsé
Iépései is az éjszakai halozathoz kétddnek: egyes jaratok a kiils6 varosrészekbe csak igény
esetén kdzlekednek tovabb, illetve ottani felszallasi igény esetén elézetes telefonos bejelentés
szlkséges.

Jarmiallomany

26 _ehmann Ferenc-Pék Patrik: Pécs kdzlekedésének fejlédése az elmult 5 évben — Varosi Kézlekedés c.
folydirat LIl évf. 2016/3 22-31.0.
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A pécsi helyi autébusz-allomany allapota a rendszervaltas utan 2012-ig fokozatosan
romlott. 2012 decemberében a 162 jarmibél (106 csuklds, 54 szo6l6, 2 midi) allé helyi
allomany gerincét 69 db, a 80-as és 90-es években beszerzett lkarus, valamint 91 db, 1999
és 2006 kozott beszerzett Mercedes autdbusz adta (a két midi mellett); a jarmlpark
atlagéletkora 15 év felett volt, 69 jarmi legfeljebb az Euro | kibocsatasi normanak felelt meg,
és minddssze 6 volt kdzuluk alacsonypadlds.

A 2013-ban indult buszcsere program keretében el6sz6r 35 db Uj, Credo Econell és Citadell
tipusu autébusz (33 sz6l6 és 2 csuklés, 33 EEV és 2 Euro V) kerlilt beszerzésre. Ezt kdvetben
5 db Uj Volvo 7900A csuklds, 13 hasznalt VDL kétajtos, alacsony belépési szél6, 4 hasznalt
Van Hool midi és 3 db hasznalt Volvo 7000A csuklos jarmi érkezett. 2015-2016 soran egy
115 darabos, 2007-es gyartasu Volvo flotta érkezésével zarult le a program (77 db 7700 sz6l6,
38 db 7700A csuklos), ezzel 2015 végére a jarmiipark atlagéletkora 8,8 évre csokkent.
2016 kozepén 5 gyartétél szarmazéd 206 db jarml alkotta a folyamatban Iévé csere miatt
felduzzadt helyi allomanyt, 8,4 éves atlagéletkorral. 27 Valamennyi jarmii dizel iizemi; a
buszcsere program keretében beszerzett 175 autébusz alacsonypadlés vagy alacsony
belépési. Az dllomany 75%-a legalabb az Euro V kibocsatasi normanak megfelel (153 db az
EEV-nek is).?® 2016 novemberében a 175 beszerzett jarmi mellett 27 régi, magaspadlos
csuklos Mercedes alkotja az allomanyt, melyek bérleti szerz6dése 2017 majusaban lejar;
megoldatlan probléma, hogy a fennmaradé allomanybdél csak 45 csuklés, ami az 53
darabos forgalmi igénytdl jelentésen elmarad.

Az autébusz-allomany flottaszine a zéld, amely az 6sszes Ujabb beszerzésii autdbuszra
kiterjed. Ez alol 20 régebbi beszerzésli, kék-sarga szintervii csuklés Mercedes autdbusz,
valamint néhany kék Credo jarm( jelent kivételt.

30. abra: Autébuszok Uranvarosban

Forgalomiranyitas, utastajékoztatas

27 Lehmann Ferenc-Pék Patrik: Pécs kozlekedésének fejlddése az elmult 5 évben — Varosi Kézlekedés c.
folyoirat LIl évf. 2016/3 22-31.0.
28 Application Form for the European Green Capital Award 2019

75

MSB FEILESZTESI TANACSADO ZRT.



Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

A forgalomiranyitasi feladatokat jelenleg a Tike Busz Zrt. latja el. ,A Tike Busz Zrt.
szolgaltatasi szinvonalanak erdsitése és az utastajékoztatas fejlesztése” cimi projektben
2013-2014 soran megujult a teljes menetrend- és fordatervezé rendszer, valamint a
forgalomiranyitas szoftveres hattere, a jarmiiveket pedig fedélzeti egységgel lattak el. ?°

A kommunikacioban (pl. a jegyvasarlasi lehetéségek kijelzése terén) még nem keriilt teljes
korien atvezetésre a kozlekedésszervezo létrehozasa, keverednek a BIOKOM és a Tike
Busz arculati elemei.

A megallohelyeken a megallé neve nincsen jOl lathatdan, az autdobuszbdl is olvashaté mdédon
kiirva. A menetrendi lapok formatuma és elrendezése alapvetéen korszeri, utasbarat, de
egyes esetekben — az azonos iranyba, de kilénb6zd utvonalon vagy megallasi renddel
kozlekedd jaratok kozos megjelenitése esetében — nem egyértelmi, vagy félrevezetd. A
decentrumok tajékoztatasi rendszere (kdzponti és kocsiallasonkénti tajékoztatd tablak,
oszlopok stb.) nem mutat egységes képet, emellett némileg elhanyagolt, sokhelyltt még
korabbi informaciok nyomait hordozza. A haldzati térképek teljesen meguijultak; rendelkezésre
allnak a nappali halozatra tdbbféle kivagatban (pl. egyetemvarost érintd jaratok), valamint az
éjszakai haldzatra is, két nyelven (magyar, angol).

31. abra: Informaciés tabla haldzati térképpel, valamint menetrendi lap Uranvarosban

Elektronikus utastajékoztaté kijelzdk jelenleg az uranvarosi decentrumban és 4 belvarosi
megalléhelyen miikédnek; a viszonylat, célallomas, érkezési id6 és alacsonypadlos
piktogram kijelzése mellett utébbiak hangos utastajékoztatasra is alkalmasak, vakgombbal. (A
kertvarosi decentrum régebbi kijelz6je Gzemen kivil van.) A megallohelyi menetrendi lapokon
elhelyezett QR kod a Biokom honlapjan az adott megallohely menetrendi lapjara mutat.

29 Lehmann Ferenc-Pék Patrik: Pécs kdzlekedésének fejlédése az elmult 5 évben — Varosi Kdzlekedés c.
folyoirat LIl évf. 2016/3 22-31.0.
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32. 4bra: Utastajékoztaté oszlop, Kertvaros / Uj kijelz6, Vaséarcsarnok

JARAT IRANY

v
[ —

A jarmifedélzeti utastajékoztatas a szolgaltaté hataskére. A projekt keretében 162, a sajat
forrasu beruhazassal egyltt dsszesen 175 autdbuszon teljes korlien megvalésult az
audiovizualis utastajékoztatas kiépitése. Ez mennyiségében elegendé, de még nem kertilt
teljes korlien atszerelésre az Uj jarmivekbe. A célcsoport szamara relevans célpontokat (pl.
egyetemi karok) angolul is bemondjak.

33. abra: Viszonylatjelzés egy régebbi beszerzésii autébuszon

A telefonos utastajékoztatasi feladatokat munkaidében a BIOKOM Mobilitasi k6zpont Ujonnan
Iétrehozott call centere, munkaidén kivil a Tike Busz Zrt. diszpécsere latja el.

Az internetes utastajékoztatas egy csatornan, a Mobilitasi Kozpont honlapjan
(http://mobilitas.biokom.hu/) érheté el, részben angol nyelven is. Itt torténik a haldzati,
menetrendi valtozasok tarsadalmi egyeztetése is. A BIOKOM rendszeresen frissitett Facebook
oldalt is Uzemeltet, de azon a kozlekedési informaciok egyelbre kis teret kapnak.
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34. abra: A Biokom Mobilitasi K6zpont honlapjanak nyitéoldala

Mobilitasi
Kozpont

BIOKOM

fH
v

Jegyek, bérletek Menetrendek Aktudlis hirek Utazési feltételek Kapcsolat English

I3

|

< -
Udvozoljik! Menetrendek Hirek Jegyek és bérletek 2016. junius 1-jét6l Térsadalmi céld hirdetés

2016. januar 1-Jét6l Pécs Megyei jogu Varos | Vonalkeresés:
dontése alapjén a tomegkozlekedés
tervezéséhez a menetrendhez, az

Ugyfélkapcsolatokhoz, a jegy- és. Megall6i informécick

Terelések, aktudlis és tervezett forgalmi

«  Menetjegy (elovételben) 300Ft (WM Pécsi Eletments Térkép
valtozasok | Tovbe

« 50 Garavos mynitsicay Py Avarosban talaihat6 automata,
életments defibrillatorok térképe
o 24 6rdsjegy 1050Ft

Csak szémjegyeket haszniljon.

Menedtrendvaltozas 2016. november 7-ét6l!

bérletértékesitéshez, az ellendrzéshez | Tovabb. ®  Havi bérlet 7055Ft
Kothetd feladatokat a BIOKOM léta el. Az T — [ S ok | Tiike Kértya kedvezménnyel 6700 Ft Pecs| BegionallsVérallats Kozpont
NEIC al B esoth s hogyd) frjon be ey me; hétvégéjén | Tovabl e Tanulo, nyugdijas havibérlet 3475 Ft Cim: 7624 Pécs, Pacsirta u. 3. (térkép)
IS e Fengo0s Oavinteses liscaban kotinc Tke Kartya kedvezménnyel 3300 Ft *  Nyitvatartasi ids:
- kapcsolodjon akar a gyaloglashoz, a Uj pénztar a Belvarosban, a Jokai utcal MAV & 30 napos baret 7085t
kerekparozashoz. a parkolashoz, a koziti Utazéstervezés menetjegyirodaban | Tovabb. e i * hétfd, csatortok: 8.00 - 17.00
infrastruktirahoz. a tomegkozlekedéshez - Tuke Krtya kedvezmennyel 6700 Ft « kedd, szerda, péntek: 8.00 - 15.00
egy tarsasag koordinacioja ala keraljon. Google Térkép Tervezze meg utazasat Google Térképen! | = 3 R

ToVabb.. Tovabbi értékeikkek Avéradashoz személyi igazolvany,
Tovabb... Bérletpénztarak. lakcimkértya és TA) szam szikséges.

Ugyfélszolgalat Térsadalmi egyeztetés Kézérdek( dokumentumok

® E-mail: biokom@biokom.hu Vtleményezts.
* Gyorsuzenet: kattintson ide! Témakor Kométbtel  lezirésa

2015 évigsszevont je
o Uzletszabalyzat (2016,

« Telefon: +36 72 805 400 Uzletszabalyzat  olsmiies a0l + Uzletszabalyzat @01

» Facebook: facebook.com/biokom véleményezése i o Uzletszabalyzat (2015. december 30-5t51)
Uzletszabalyzat 206, 2016 «  Altalanos fogyasztoi tajekoztato -
véleményezése 2 o Békéltets testuletek >

Uzletszabalyzat 2015
véleményezése

Menetrendi tervezet 2015 i
sreptember 15, oiidber 14

[l Utazési informaciok [l Jegyek, bérietek M Kapcsolat

Menetrend Jegy-és Ugyféiszolgélat
Térképek bérletinformécié Elérhetbségek
Aktudlis hirek Kedvezmények Uzenet killdése
Utazési feltételek Bérletpénztarak, Tarsadalmi egyeztetés
Igényvezéreit értékesftési pontok

kozlekedés

Uzletszabélyzat

©BIOKOM Nonprofit Kfc.

Az utastajékoztatasi rendszer korszer(sitése keretében bevezették az Android rendszeren
miikoddé TransIT alkalmazast, melyen internetkapcsolat esetén valds idejl informaciok is
elérhetdk (internetkapcsolat hijan is lathatok a menetrendi adatok). A menetrendi adatok
atadasaval 2016-t6l lehet6veé valt, hogy a Google Maps utvonaltervezé alkalmazasaban (pl.
tomegkozlekedési utvonalat lehessen tervezni Pécsen belill, illetve a MAV-Start
belépésével orszagosan, integraltan is, egyel6re a tervezett (nem a valés ideji) menetrendi
adatok alapjan.

Tarifarendszer

A jegyrendszer alapvetéen hagyomanyos papiralapu, csak kiegészité lehetéségként
van jelen az elektronikus menetjegy. Ebbél kdvetkez6en az id6- vagy tavolsagalapu jegyek
teljes korli bevezetésére, az utazasi szokasok nyomon koévetésére, integralt szolgaltatasok
esetén bevételmegosztas megalapozasara nem alkalmas.

A dijtermék-kinalat bérletekbdl (6sszvonalas negyedéves, havi, elektronikus havi, 30 napos,
elsé és masodik félhavi) és jegyekbdl (menetjegy, 10 darabos gy(jt6jegy, 24 6ras, 72 6ras és
7 napos jegyek, tanintézeti osztalyjegy) all. A vonalbérletek 2014-ben a halézat atalakitasahoz
kapcsoléddan megsziintek, mig a napi €s haromnapos jegyek naptari nap helyett a megadott
idéponttdl érvényesek. A teljesaru havi bérlet ara 7055 Ft (Tlke Kartyaval 6700 Ft). A tanuldk,
nyugdijasok, kisgyermekesek, polgarérok és kodzfoglalkoztatottak kedvezményes bérletet
valthatnak. A papiralapu vonaljegyek (300 Ft, jarmivezeténél valtva 400 Ft) egy felszallasra
szolnak; van 30, illetve 120 perces érvényességl elektronikus jegy is, ezek azonban az elavult
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technoldgia miatt nem keresettek.*® A tarifarendszer legutébbi (2016-0s) valtozasa csak a
pécsi lakosok altal igényelheté Tuke Kartyahoz kapcsolodd kedvezmények bevezetésére
terjedt ki, a dijak maskuilénben valtozatlanok maradtak.

Bérletvasarlasra 6t allandé (vasutallomas, autébusz-allomas, Csontvary u. 8., Millennium
Uzlethaz — Rakéczi Gt 60., MAV menetjegyiroda — Jokai u. 7.) és harom idészakos (a
decentrumokban) nyitvatartasa pénztarban van lehet6ség; elébbiekbél ketté 2016 folyaman
nyilt meg. Utobbiak csak a 29-e és 7-e kozotti idészakban tartanak nyitva; az ezen Kivdli
idészakban el6bbiek is roviditett nyitvatartassal miikddnek. Alapesetben csak két pénztar van
nyitva szabadnapokon is, este 6 utan pedig egyik sem.®

Jegyek vasarlasara a végallomasok forgalmi ligyeletein (7 napos jegyig bezarolag),
valamint viszonteladéknal (jellemz&en menetjegy, gylijtdjegy, napijegy) is van lehetéség,
de ezekrdl a honlapon nincs tajékoztatas (lista vagy térképes keresd). Jegyautomatak nem
allnak rendelkezésre. El6éremutatoé kezdeményezés, hogy 2016. junius 1-jétél a vasutallomas
MAV-START ligyfélszolgalati irodaban is megvasarolhaté a dijtermékek egy sziik koére
(vonaljegy, gylijtéjegy, napijegy), bankkartyas fizetéssel. Emelt aron a jarmiivezetdknél is
valthaté menetjegy.

35. abra: Jegyvasarlési lehet6ségek a vasutalloméson: bérletpénztar, MAV-START iigyfélszolgélat, viszonteladd

BUS TICKETS MENETJEG
; itt vasarolhaté
o KESZPENZ, | AVAILABLE elévételi menetjegy
BANKKARTYA HERE Pécs helyi
autdbuszjarataira

A teljes haldzaton elsé ajtés felszallasi rend mikddik, melytél a jarmivezetdk 6:30 és 8:00
kozott a végallomasok kivételével eltérhetnek, ebben az esetben a bérlettel rendelkezék a
hatsé ajtoknal is felszallhatnak. A BIOKOM jegyellenérei — alkalmanként a kozterilet-
felligyelet munkatarsaival kiegészilve — szuréprobaszerlien végzik az utazasi jogosultsagok
ellendrzéseét.

30 Dijszabasi tajékoztato, érvényes 2016. junius 1-jét6l, Biokom Mobilitasi Kézpont
http://mobilitas.biokom.hu/diiszabas
31 Ertékesités, Biokom Mobilitasi Kozpont http:/mobilitas.biokom.hu/ertekesites
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A nem motorizalt ko6zlekedési moédok

A mobilitas kérdésének a kiinduldpontia nem koézlekedési, hanem tarsadalmi, kulturalis
természetil. Az elsé kérdés ugyanis, amit fel kell tenniink magunknak az, hogy mit is varunk a
kozlekedéstél? A szakemberek kozlekedési vilagképe éppen ebben a kérdésben arra a
kulturalis tézisre épul, hogy ,a motorizacié és a személygépkocsi hasznalat folyamatosan ng”.
A silanyabb mindségl érvrendszerek ezt alatamasztandé a ,fejlett nyugati orszagokra”
mutogatnak, és azt allitjdak, hogy mi is az 500 személygépkocsi/1000 f6 iranyaba mutato
fejlédési palyat jarjuk be. A fejlettebb érvrendszerek a szabadsag szimbolumaként tekintenek
a személygepkocsira, az emberekben rejlé szabadsagvaggyal parhuzamba allitva pedig egy
mélyebb tarsadalmi trendbe agyazzak be a kdzlekedési vizidjukat. A ma generacidi azonban
a korabbi vilagkép romjain ezt a kérdését egy kicsit masképp teszik fel, 6k mar nem a
személygépkocsi hasznalat nyujtotta szabadsag illuziéjat, hanem a dontés szabadsagat varjak
el a mobilitasi igényeik kielégitésében.

Az & tapasztalataik a korabbi vilagkép valsaganak tobb rendszerszerii jelenségében
gyokereznek. Egyrészt j6l latszik, hogy a motorizacié folyamatos névekedésének a feltételeit
a ,laissez-faire” varoskormanyzasi gyakorlat rendre nem tudja megteremteni, ezért a
személygépkocsi hasznalat ndvekedése a hasznalat konfliktusainak és korlatainak a
tapasztalataval parosul, a szabadsag illuzidja helyett. Masrészt akarmilyen hatékonyan is
tervezett és szervezett a személygépkocsi hasznalatra épulé kozlekedés, a szénhidrogén
alapu motorizacié koérnyezetterhelése olyan dramai életminéség és kornyezet rombolast
végez, ami mar a nem kornyezettudatos varoslakék szamara sem elfogadhaté. Harmadrészt
az is egyre vilagosabban latszik, hogy a személygépkocsira épil6é kozlekedés koltségei mar
irracionalis méreteket Oltenek a csaladi kdltségvetésekben. Ezek a koltségek pedig egyre
szélesebb rétegek szamara mar rég nem a kozlekedés lehet6ségét, hanem a kényszerét
jelentik, hiszen a kdzlekedés szabadsaganak az illizidjara épuld életvitelikbél mar nem tudjak
szamUzni a mobilitasi igényeiket és annak tetemes koltségeit. Ez a cip6 azonban nem csak a
varoslakok labat szoritja, hiszen ezek a fejlesztési és lizemeltetési kdltségek mara mar a varos
oldalan is ugyanolyan nyomasztova valtak.

Ez a fejezet ezért a nem motorizalt kozlekedés feltételeit és a fejlesztésének a lehetdségeit
igyekszik koruljarni, annak érdekében, hogy egy hatékonyabb, olcsébb és kdrnyezet
tudatosabb kozlekedés alapjait tudja lefektetni Pécsett.

Kerékparos kozlekedés

Pécs egy meglehetésen centralizalt térszerkezetli varos, keleti-, déli-, nyugati alkbzpontjai
nem Kkelléen fejlettek, funkciondlis értelemben is csak korlatozottan tudjak atvenni a
varoskozpontra nehezedd terheket, ami rendre vissza is tlkroz6dik az utazasi igények
mintazataban. Térbeli kiterjedésére jellemz6, hogy a varostest a térszerkezeti,
terllethasznalati igy az utazasi igények tekintetében is kdzponti szerepet betdltd belvaros
korali 5km-es sugari koéron belll helyezkedik el, ezért elvileg a hivatasforgalmi
kerékparhasznalat az utazasi igények tulnyomé tébbsége esetében versenyképes alternativa

80

MSB FEILESZTESI TANACSADO ZRT.



Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

lehetne a személygépkocsi hasznalttal szemben.*? Pécs domborzati adottsagai ezen belll f6
térhasznalati irdanyokat jeldlnek ki, hiszen a varos kelet-nyugati és déli iranyban jol
kerékparozhato, a Mecsek 3-400m-es szintkulonbsége viszont komoly akadalyt jelent.

36. abra: Utazasi igények 2012

Jelmagyarazat

Forgalm kirzet

Forgalmi igényes

Marix vase (B

Forras: Kététtpalyas kbzlekedési haldzat kialakitasa Pécsett | Megvaldsithatosagi tanulmany (2012 adatok
alapjan)

Ezek a domborzati adottsagok Kkijeldlik Pécs regionalis hivatasforgalmi kerékparos
kapcsolatainak a f6 iranyait is. Azért van ennek kulénos jelentésége, mert mikdzben a varos
lakossagszamaban 1990 (170 ezer) 6ta kismértéki, de folyamatos csokkenése mutatkozik3?,
addig agglomeracios léptékben egy enyhe névekedés regisztralhato® és egy igen mély — és
egyre mélyllé - funkcionalis integracio®. Ezért kerékparos szempontbol is felértékel6dik a
varostdl 5 km (10 km)-re esd telepllések kore.*® Szabadidés és turisztikai szempontbdl az
északi és a déli iranyoknak van kiemelt jelentésége, észak felé a Mecsek és a rajta keresztil
elérheté Orf(i, Abaliget térségnek, illetve délfelé Harkany és a Villany-Siklési borrégio
célpontjai.

82 Wolfgang Rauch (1995) Tudomany és kozlekedés | Utak a kerékparozashoz 11. oldal (magyar forditas
Lendvai Gabor (1999) KEROSZ, Budapest http://mek.oszk.hu/01200/01210/01210.pdf
33 KSH adatbazis

34 Pécs Megyei Jogu Varos Kerékparforgalmi halézati terve | 13. oldal 9. abra
35 Magyarorszag telepuléshalozata 1. | 2015
36 Pécs Megyei Jogu Varos Kerékparforgalmi halézati terve | 13. oldal 8. abra
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37. ébra: Pécs hataratol 5 és 10 km-re esé teleplilések
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Forras: Pécs Megyei Jogti Varos Kerékparforgalmi halézati terve — 2016.

Ezeket a kerékparozasi lehetéségeket a varos klimatikus adottsagai is tamogatjak®’, hiszen
Pécsett marciustol novemberig az atlagos minimumhémeérséklet 0 C° feletti, a csapadékos
napok szama is az orszagos atlaghoz kézelité 140 nap. Ehhez képest meglepd, hogy a modal-
splitben viszonylag alacsony, 3% korlli a kerékparhasznalat aranya, ami még akkor is
szerénynek mondhato, ha ez az adat komoly relativ (3-szoros) névekedést mutatott a 2009%-
es és a 2012%-es felmérés kozott. A két felvétel arra a meglepd tényre is ravilagit, hogy az
agglomeracios kdzlekedésben rendre nagyobb részt képvisel a kerékparos forgalom, mint a
varoson beldl.

A kerékparhasznalat alacsony szintje nagy részben annak kdszénhetf, hogy az eddigi
kerékparos fejlesztések nem alkotnak 6sszefliggd halozatot*® és azok a relaciok, ahol elvileg
van kiépult nyomvonal, nem mindig a leghatékonyabb alternativat kinaljak. Kilonosen rossz a
helyzet a varos kiilsé kapcsolatrendszere tekintetében, ami komoly akadalya a szabadid8s és

87 http://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_met002c.html

3 Pgcs MJV és kornyéke hosszl tavu kézlekedésfejlesztési terve (2010) 1. kdtet Felmérés | 34. oldal 14. abra
% Intermodalis kozosségi kzlekedés kialakitasa Pécsett (2012) 75. oldal 20. abra
http://gov.pecs.hu/download/tajekoztatok/megval_tanulmany.pdf

40 pécs Megyei Jogu Varos Kerékparforgalmi halézati terve | 35. oldal 21. &bra
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turisztikai forgalom fejlédésének. Eszakon a Mecsek domborzati-, keleten, nyugaton és délen
pedig a varos szerkezeti adottsagai nehezitik a j6 halézati kapcsolatok kialakitasat. Fontos
hianyossag tovabba, hogy a kerékparos forgalom volumenérdl, térbeli eloszlasardl csak
korlatozott és a mintavétel tekintetében sporadikusnak mondhaté adatok allnak
rendelkezésre.*' Keveset tudunk példaul a kiilféldi hallgatok kerékparozasi szokasairdl, annak
ellenére, hogy a szereplk elvitathatatlan a kerékparos kultura fellenditésében.

Gyalogos kozlekedés

Szemléleti okokbdl altaldban a gyalogos kdzlekedés a legméltanytalanabb helyzetben lévd
kozlekedési méd, Pécs esetében azonban ez a kép jéval arnyaltabb. Bar semmit nem tudunk
a gyalogos térhasznalat mintazatardl, térbeli és idébeli eloszlasardl, a gyaloglasi szokasokrol,
de a volumenérél rendelkezésre all6 két viszonylag friss felmérés fontos tanulsagokkal szolgal.
Egyrészt fontos tény, hogy mar a 2009-es felmérés*? alapjan latszik, hogy a napi utazasok
megoszlasaban (helyi busz 41%, személygépkocsi 35%, gyalogos 23%) a gyalogos forgalom
kozel egynegyednyi sulyaval a harmadik legfontosabb kdzlekedési mod. A 2012-es mérési
adatok®® alapjan pedig egy trend is kibontakozni latszik, hiszen az eltelt harom év alatt a
gyalogos forgalom sulya a személygépkocsi hasznalat volumenével azonosra névekedett, igy
holtversenyben a masodik legfontosabb kézlekedési médda valt Pécsett.

Ezek a trendek részben a gazdasagi valsagnak és a benzinarak ndvekedésének voltak
készdnhetbek, de bizonyosan jelentds szerepe volt a varos nagy volumenil — kézel 8 Mrd Ft
értékl - kozterilet beruhazasainak az Eurdpa Kulturalis Févarosa idészakaban. Fontos,
szakmailag megalapozott és bator Iépést tett a varos, amikor a belvarosban létrehozta
Magyarorszag legnagyobb 6sszefliggé gyalogos dvezetét. De hasonldan fontos lépés volt a
Zsolnay Negyed gyalogos kapcsolatainak a rendezése illetve a keleti-, déli- és nyugati
varosrészeken megvaldsitott kozterilet-fejlesztési beruhazasok. Mikézben azonban tény,
hogy ezek a pontszer(i beavatkozasok, orszagos 6sszehasonlitasban is fontos lépések voltak,
a gyalogos kdzlekedés helyzetén stratégiai szinten is tébb okbdl javitani kell.

Mikozben ugyanis minden kozlekedési mod térhasznalati mintazatardl viszonylag pontos
informaciokkal rendelkezik a varos és ezek alapjan szilettek halézati elképzelések is - a
halozati szerepek fontossaga szerint pedig bizonyos elemek tekintetében mar kész tervek is
vannak - a gyalogos koOzlekedés rendszer szinten nincs atgondolva. Hianyoznak azok a
megalapozé vizsgalatok, ami alapjan a gyalogos kdzlekedés rendszerét fel lehetne vazolni,
ennek hianyaban pedig nem lehet felelésen donteni a gyalogoskdzlekedés infrastrukturajanak
a fejlesztésérél sem. Azért kildndsen idészer(i ez a kérdés, mert a varos a kerékparos
infrastruktura fejlesztésével egy nagy volumeni beruhazast valdsit meg a gyalogos forgalmat
is kiszolgalo kozterlletek rendszerében.

41Pécs MJV és kornyéke hosszu tavi kozlekedésfejlesztési terve (2010) 1. kotet Felmérés | 215. oldal 147. abra
http://www.urbancyclr.com/map

42Pécs MUV és kérnyéke hosszu tavu kozlekedésfejlesztési terve (2009) 1. kdtet Felmérés | 34. oldal 14. abra
4BIntermodalis kdzosségi kdzlekedés kialakitasa Pécsett (2012) 75. oldal 20. abra
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A gyalogos stratégia azonban nem csak koztertilet-alakitasi és tavolrdl sem csak kozlekedési
kérdés, hanem egy léptékvaltas a varos terllethasznalatdban és szerkezetében. Mikdzben
ugyanis mindenki természetesnek veszi a kiskereskedelmi haldzat ,igazodasat” a gépkocsi
hasznalat akcioradiuszahoz, sok szakemberben sem tudatosul, hogy egy gyalogosbarat varos
esetében a varosi térben elhelyezett funkcidk rendszerét a gyalogosléptékhez kell hangolni.
Raadasul a gyalogos kozlekedés nem csak egy racionalis mérndki kérdés, hiszen a varosi
térben definialt gyalogos utvonalak, az épitett kornyezet feltarulasanak, megismerésének is a
folyamata. De leginkabb érdemes ebbe a koézlekedési modba fektetni, mert az
alapinfrastruktiran tul nem igényel tébbletkdltséget, nem sziikséges a hasznalatahoz jarmd,
olcso, kdrnyezetbarat, egészséges és egyszeri. Egy ilyen tervnek legalabb az alabbiakat kell
tartalmaznia:

e gyalogos koézlekedés vizsgalata, ami feltarja a varoslakok gyaloglasi szokasait és
igényeit, a gyalogos kdzlekedés térbeli és idébeli eloszlasanak a mintazatat

e haldzati vizio, ami az igények mintazata alapjan halézati szintl javaslatot tesz a
gyalogoskdzlekedés igényeinek a kielégitésére

o halozatfejlesztési stratégia, ami meghataroz egy prioritasi sorrendet a halézati elemek
kozott, a fejlesztési igények és a beruhazasi koltségek fliggvényében

o kozterllet-alakitasi stratégia, ami meghatarozza azokat az elveket és szempontokat,
ami szerint egy-egy hal6zati elemet le lehet forditani a kézterulet-alakitas nyelvére

A multbeli teljesitmény

Az elmult harom évben a helyi kézforgalmu kézlekedést lebonyolité varosi cég (TUKE Busz
Zrt.) jelent8ds technoldgiai és szolgaltatasi szinvonal fejlesztési programot hajtott végre, melyet
az alabbi tablazat részletez.

A fejlesztéseket ,A mobdvalasztas szempontjai és a témegkdbzlekedési szolgaltatasok
megitélése Pécsett’ tanulmanyban rdgzitett utas elégedettségi vizsgalat prioritasai alapjan
végezték el. Kilon emlitést érdemel, hogy a helyi kézlekedést lebonyolité varosi kdzlekedési
tarsasag 162 autébuszara elektronikus tajékoztatd tablakat szereltek fel. A beltéri egységek
az aktuadlis megalldt, a kulsbk a jaratszamot és az utvonalat mutatjak. A beltérieket
hangosbemonddék is kiegészitik, igy a gyengén laté utasok is értesiinek réla, hogy éppen
merre jar a busz, illetve az atszallasi lehetbségekrdl is tajékoztatjak 6ket. A berendezéseket
kiegésziti két dinamikus utastajékoztaté tabla az egyik legforgalmasabb pécsi autdbusz
decentrumban. A valds idejd informaciét tartalmazé tablakon a jaratok indulasi helyérél,
idejérdl nyujtanak informaciokat. A rendszer zokkené6mentes miikddését buszokra elhelyezett
fedélzeti szamitdgépek biztositjak.
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5. tablazat: az elmult 3 évben a kbzforgalmu kbzlekedés szolgaltatasi szinvonalanak javitasa érdekében tett

Ko6z06sségi
kozlekedés
szolgaltatasi
szinvonalanak
javitasa

intézkedések

Fejl6dé  terlletek teruleti
ellatasanak javitasa, halézat
racionalizalas

Halézatszerkezet, terlleti F— — —
, . ) Kényszeri atszallasok
Ko6zosségi lefedettség fejlesztése szamanak csokkentése
kozlekedési P+R és B+R lehet6ségek
halézat megteremtése
fejlesztése Uzemidé illesztése az
igényekhez
Idébeni ellatottsag javitAsa |Az utasforgalmi igényeket
kovetd jaratslriseégek,

menetrendek kialakitasa

Beavatkozds csomépontban,
jelz6lampanal

Z61didé adasa
helyazonositas/bejelentkezés
alapjan

S  nfrastrukturalis iffsfzs”,ip, e
és, 1) ] beavatkozasok ozossegl Koziekedesl
T o folyosé tervezése

utazasi 1:[<].<| Menetrend betartasanak Fprga}omlr?nylta3| s

5 > it diszpécseri funkciok
c’:sokkfentese segitése fejlesztése

eérdekeben Atszallasi kapcsolatok
e, fejlesztése

Intermodalitas javitasa Szolgaltatok e

egyluttmikodés javitasa

Statikus adatok alapjan

Atszallasi kapcsolatok, turista
ravezetés

Statikus menetrendi és
halézati adatok

Utas-tajékoztatas
fejlesztése

Dinamikus adatok alapjan

Internetes Utvonalajanlas

Informacios kioszkok
kozlekedési és turisztikai
informaciokkal

Megéllohelyi real time

informaciok (audio és vizualis)

Fedélzeti real time
informaciok (audio és vizualis)

Jarmivon
Az utas komfort

Tisztasag, kényelem
fejlesztése, akadalymentes
jarmivek beszerzése

és mindéségérzet

javitasa Megalldhelyen

Varakozas feltételeinek
javitasa (es6bealld, (l6hely,
vilagitas stb.)

Megallo megkozelités
javitasa, akadalymentesitése

Forras: ,A médvalasztas szempontjai és a témegké6zlekedési szolgaltatasok megitélése Pécsett” c. tanulmany

A jarmivek kovethetéve valtak az interneten is. Mindemellett egy olyan szolgaltatast
vezetettek be, amely okostelefon segitségével képes a menetrendi és tdmegkdzlekedési
adatok valésideji megjelenitésére. Az alkalmazas pontos képet ad a jaratok pillanatnyi
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poziciojardl, valamint tajékoztat a megallokba vald beérkezésiikrél, feltiintetve a menetrendtél
esetlegesen eltér6 adatokat is. A projekt tovabbi részeként hat jarmire utasszamlalo
szenzorok kerllnek, igy a tarsasagnak lehet6sége van pontos adatokat gydjteni az egyes
jaratok, utvonalak aktualis forgalmardl, s ezeknek megfeleléen tudja optimalizalni a buszok
kovetési idejét.

A beruhazas koltsége 1 730 000 Euro volt, melyet 83%-ban a Eurdpai Unidés tamogatasbol

finansziroztak.

Orvendetes tény, hogy a helyi kdzlekedést lebonyolitd varosi autdbuszos cég éves
futasteljesitménye csdkkend lUzemanyag-fogyasztas mellett nétt, mikdzben az emittalt szén-
dioxid mennyisége csokkent.

6. tablazat: A kézforgalmu kézlekedési jarmiivek éves szén-dioxid kibocsajtasa az éves futasteljesitmény és a
felhasznalt (izemanyagq fliggvényében

4 353 741 11 659 8 373 041
4 287 582 11482 8575171

Forras: TUKE Busz Zrt. adatszolgaltatas

7. tablazat: Az elért kumulalt Iégszennyezb-anyag cs6kkenés 2004. bazisévtél szamolva kg-ban

116 668 25720 136 073 12 871
27 322 5994 32 440 2884
35 160 7 889 45 395 3416
46 394 10 349 60 901 4 263
94 314 22 033 134 387 8 390
88 472 20 599 122 975 8 231

408 330 92 584 532 172 40 056

Forras: TUKE Busz Zrt. adatszolgaltatas

Az elmult harom évben tortént 40 db Uj autébusz beszerzéseknek, valamint a cstkkend
Uzemanyag-felhasznalasnak készonhetén a 2004. évi bazisévhez viszonyitva 10 év alatt a
helyi koézforgalmu kézlekedést lebonyolitd cég szén-monoxidbdl 408 330 kg-mal,
szénhidrogénekbél 92 584 kg-mal, nitrogén-oxidokbdél 532 172 kg-mal, mig szilard
részecskékbdl 40 056 kg-mal kevesebb Iégszennyez8 anyagot emittalt.

A varosi infrastrukturalis fejlesztéseket elsésorban a torlédasok csdkkentése, a felesleges
utazasok elkerllésének lehetGsége, a kornyezeti teljesitmény és a szallitas hatékonysaganak
javitasa motivalta.
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A torlédasokkal kapcsolatos idéveszteséget a helyi autdbuszos kdzlekedés esetében tudtunk
modellezni. 2010-ben a K-Ny-i és az E-D-i f6 autdébuszos tengelyeken végeztiink utazasi idé
meéréseket. A méréseket az alacsony forgalmu és a csucsidészakokban egyarant elvégeztik.
Az egyes megallokézok utasforgalma alapjan az adott szakaszokon forgalomtechnikai és
szabalyozastechnikai beavatkozasok elvégzését kdvetben, napi 1800 utaséra idényereség
adodik.

A jelz6lampak 6sszehangolt mikodése a K-NY-i varosi f6kozlekedési tengely teljes
szakaszan, az E-D-i fékodzlekedési tengely jelentés részén, valamint a belvaros tovabbi
forgalmas kozlekedési tengelyein, 49 jelz6lampa esetében megtortént.

2014-ig 15 db jelz6lampaval szabalyozott csomodpont esetén megtortént a vezérlbegységek
cseréje, a forgalomnagysag altal automatikusan befolyasolt periddusidék kialakitasa. A
kézforgalmu kozlekedés elényben részesitésének céljabdl az autébuszokat és a
csomopontokat ,zéldut kérd” kommunikaciés eszkdzokkel lattak el.

A varos legnagyobb forgalmat atbocsajté csomoépontjaban buszzsilip kerdilt kialakitasra.

Pécs 2001-ben kapcsolddott az Eurdpai Bizottsag altal meghirdetett Civitas-programhoz,
amely a nagyvarosok energiafelhasznalasanak ésszerlsitését, a kdzlekedés fejlesztésére
irAnyuld projektek megvaldsitasat célozta. A program keretében véglegesen lehatarolasra és
kialakitasra kerlltek a varosi fizetd parkolo 6vezetek. Pécs belvarosanak kdzlekedési fellletei,
illetve keresztmetszeti kotéttségei, valamint a felmertlt igények (kézintézmények, lakosok)
figyelembe vételével kialakitasra Kkeriltek a varosi forgalomcsillapitott 6vezetek. A
forgalomcsillapitasi intézkedéseknél a belépési pontok, a csomoéponti korlatozasok, a
behajtasi korlatozasok, a vonali sebesség korlatozé eszkdzok elhelyezése, szikitések,
fellletatrendezések, dvezetek, zonak kertltek kialakitasra (Id. helyes gyakorlat kialakitasa).
Az Eurépai Bizottsag tamogatasaval valosult meg a jelent6sebb varosi csomdpontok
korforgalmu csomopontta torténd atalakitasa, melynek kiilén érdeme, hogy nem szigetszeriien
(egy-egy problémas fonddasi ponton), hanem &sszefiiggd halozati elemeken keriltek
kialakitasra.

Pécs dél-nyugati elkertild utja részeként az 5826-0s sz. Ut - korszerisitésre kertilt, amelynek
kovetkeztében lehetévé valt a 7,5 tonnanal nagyobb tdmegl gépjarmivek kitiltasa a jelentds
lakotertleteket érintd belsé varosi féutrdl. Ennek eredményeképpen a forgalomnagysag itt a
2008-as 13668 E/nap-rol, 2011-re 10845 E/nap értékre csokkent. A nehéz gépjarmivek
elmaradasa miatt a forgalom lefolyasa folyamatosabba valt, a forgalmi torlédasok megsziintek.
A Pécset az M60 gyorsforgalmi uttal 6sszekotd, Uj M6-os nemzeti autépalya a varost az
orszagos és az eurdpai vérkeringésbe csatolta.

A Pécs belvarosat tehermentesit6é nyugati elkertl6 uton, az autdépalya megnyitasat kovetéen
a napi 12 332-rél 13 801-re ndvekedett a gépjarmiforgalom. Ez a névekedés a belsé terlletek
tehergépjarmi-forgalmanak csokkenését eredményezte.

2005-t61 Pécs Megyei Jogu Varos Onkormanyzata minden évben egy-egy dsszefoglalo-
Osszesitd, problémamegoldo, illetve a kdzlekedési stratégiat meghatarozé tanulmanyban
foglalkozik a varos kdzlekedési-kérnyezetvédelmi problémaival (Id. hivatkozasok).
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Kalén emlitést érdemel a 2010-ben elfogadott Pécs Megyei Jogu Varos és kérnyéke hosszu
tavu térségi kozlekedésfejlesztési terve, illetve az idei évben befejezett a kotdttpalyas
kozb6sségi kozlekedési halézat kialakitasat tervezd és Utemezd, illetve az Intermodalis
ko6z6sségi kdzlekedési csomodpont kialakitasara vonatkozd megvalésithatdsagi tanulmany. Az
elkészult tervek és tanulmanyok figyelembe veszik az Eurdpai Bizottsag ,A fenntarthat6 varosi
mobilitas tervében” meghatarozott célokat.

A varoslakok aktiv bevonasa a tervezési folyamatba megkezdédott. Pécs varos napjan, 2014.
szeptember 1-jén Pro Communitate Emlékéremmel ismerték el a Pécs és Térsége Kozbsségi
Kdzlekedéséért Egyesulet munkajat, amely az utébbi években jelentds részt vallalt a pécsi
koézforgalmu kozlekedés jobbitd szandéku atalakitasaban. A helyi kézforgalmu kézlekedést
ellaté varosi cég hivatalosan fejezte ki gratulaciojat és elismerését civil partnerének, valamint
azon remeényét, hogy a szakmai munkaban a jovOben tovabbra is szoros egyuttmikodeés
jellemzi a két szervezetet.

A helyi kdzforgalmu koézlekedést ellatdé varosi cég a polgarokat a kdzforgalmu kdzlekedés
hasznalatara 6szténzdé programsorozata keretében tobb varosi 6vodaban Mesebusz
flzetekkel és az iraskészséget fejleszt6 tiurelemjatékokkal, valamint jatékos foglalkozasokkal
kedveskedtek az oOvodas gyerekeknek, valamint jatékos formaban népszerisitették a
k6zbsségi kozlekedést.

A varos 2005 6ta tamogatja a varosi kerékparos koézlekedést népszerisitd ,CRITICAL MASS”
kerékparos felvonulast, illetve ingatlant biztosit a varosi kozdsségi kerékparos
Osszejoveteleknek és civil szervezeteknek; melyek szamos népszeriisit6, ismeretterjesztd
eléadas és civil program gazdai. Pécs Megyei Jogu Varos és cégei 2002 6ta csatlakoznak az
Eurdépai Mobilitasi Hét és a hozza szorosan kapcsolodd Eurdpai Autdmentes Nap
programjaihoz.

A fenti intézkedések bar jelentésen javitottak a varosi mobilitas feltételeit szamos esetben -
egy-egy szakterllet vonatkozasaban - elszigetelten és nem a varostervezés komplex és
integralt eszkézrendszerén keresztil valosultak meg.

Kozuti kozlekedési rendszerek

Kozuthaldzati rendszer és forgalomszabalyozas

Pécs varos kodzuthalozatanak gerincét a sugariranyu orszagos féutak beltertleti szakaszai
alkotjak, melyeket harantiranyban varosi féutak kétnek dssze. Pécs 145 347 f8s lakossaga
(2016. januar 1.), kiterjedése, térségi szerepe miatt jelentés forgalmat bonyolit le, melybdl
adoédoéan jelentés mobilitasi igény jelentkezik a varosban és kérnyékén. A varoskoézpontot
meghatarozo orszagos féutak talalkozasa jelent6s kdzuti terhelést kap a nem elhanyagolhaté
mértékl helyi forgalom mellett a tranzit forgalomtdl is. A nehézgépjarmuves tranzit forgalom
részlegesen van kitiltva a varosi utakrél, jellemzéen azon szakaszokon ahol létezik masik
alternativ utvonal a cél eléréséhez.

A halézat mai kialakulasaban déntd szerepe van a kelet-nyugati iranyu vasutvonalnak, mely
adottsag elvagolag hat a varos északi és déli oldalara. A varos keleti varosrésze leszakadt,
ebbdl adédoan kdzuthaldzata alulfejlett, a meglévé Utburkolatok allapota kétséges. A belvarost
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északi oldalrdl lehatarolo kdzosségi kozlekedéssel érintett Utvonalain szintén jellemzé a reggel
orakban a forgalom széls6séges terhelése, ahol a tranzit forgalom helyett a varosi
lakoforgalom I6ketszerien jelenik meg.

Forgalomszabalyozasi oldalrdl a varos féutvonalain jelzélampas forgalomiranyitas ala bevont
csomopontok talalhatéak, melyek Gzemelése a meglévé infrastrukturalis adottsagok mellett
kifeszitett jelleget mutatnak.

A varos kozutjain jellemzéen a reggeli 6rakban jelentkezik a forgalmi tulterheltség, ahol a
torlédasok ramutatnak a kapacitashiannyal kizddé csomdpontokra, utszakaszokra. A
csucsid6északban nyilvanvaléva valik a kevés szamu vasuti fellljaré szama, ahol elsédleges
kozlekedési cél az északi-déli, déli-északi atkelés.

A varosi kdzlekedésben részt vevé kerékparosok szintén a féutvonalakon kézlekednek, ahol
a reggeli torlédasok aktiv elszenveddi, mely a meglévé kerékparos halézat hianyanak,
Osszefuggéstelenségének kdszonhetd.

A torl6dasokbdl adéddéan mind az egyéni kdzlekedési format, mind a k6zdsségi kdzlekedést
valasztok utazasi ideje megnodvekszik, melynek hatasara mélyidl az egyént érd negativ
benyomas a kdzlekedéssel kapcsolatban, ezzel egyltt sérlil az emberek mobilitasi igényének
kielégithet6sége.

A kozlekedési igényeket alapvetéen a felkinalt infrastruktara, valamint az egyén gazdasagi
helyzete hatarozza meg. A kdz0sségi kozlekedést hasznalok szama kozel megegyezik az
egyéni kozlekedési format hasznalok szamaval, melybe beletartozik a jelenleg elenyészé
szamu, de javuld tendenciat mutatd kerékparosok szama. Az egyéni kozlekeddk korében
mindenkor jelentkezik a hajlanddsag a k6zdsségi kdzlekedés hasznalatara, viszont a hianyzé
kiegészité szolgaltatasok és a kdzdsségi kdzlekedés kizardlagos busz hasznalata mindmaig
visszatartd erével bir. Hianyz6 elemek a varos perifériajan a P+R, a belvarost koruldlel
terlletekr6l B+R taroldohelyek melyek nagyban el8segitenék a varos koérnyezetbarat
kdzlekedését. Id6ben éalland6 forgalomként lehet szamolni a munkaba jard, intézményt
latogaté egyénekkel, melyek kdzuton valdé egyilttes megjelenése okozza a reggeli
torlédasokat. Egyes intézményeknél, iskolaknal bevezették a késébbi csengetési rendet, ezzel
is elésegitve a forgalom id6ébeni eloszlasat.

Pécs varosi forgalmanak meghatarozé adottsaga az all6 forgalom, mely a meglévé adottsagok
mellett a kozlekedésre szant I. és Il. rendli f6utakon jelenik meg, ahol az utak
keresztmetszetének leszlkitésével fokozodnak a  koézlekedési konfliktusok. A
parkolosavokban igényként jelentkezik az aruszallitéi rakoddhely, mely jelenleg hektikus
idérendben hasznalhatd, ebbdl adéddan jelenleg kozuti szallitbeszkdzokkel toérténik az
aruszallitas.

A varost illetéen a decentrumok kialakulé képet mutatnak, viszont egyes tertiletek funkcioi
tulterheltek, ahol az infrastruktira nem fejlédott parhuzamosan a valtozatos szerepekkel
felruhazott terlletekhez. Ezek a hianyossagok j6l érzékelhetéek az Egyetemvarosban, illetve
a belvarost kordl 6lelé szakaszokon.
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Parkolasi rendszer és forgalomcsillapitas
Belvarosi parkolasi kinalat

Jelenleg mintegy 4200 db parkoléhelyen, harom zénara osztott fizeté kozteriileti
parkolasi rendszert iizemeltet a BIOKOM Nonprofit Kft., mely rendszer a fokozottan védett
behajtasi dvezetet odleli kéril az Egyetemvaros — Vasutallomas — Buza tér — Aradi Vértanuk
Utja kdrvonalon.

A parkolasi 6vezet hataran, a volt DOMUS épiilete mellett, illetve a Postaépiilet mellett
talalhat6 tovabbi két P+R jellegli parkold, mely elsédlegesen a hivatasforgalmi igényeket
szolgalja, kis részben tomegkodzlekedésre atszallo forgalom jelenik meg.

38. ébra: Piros - fizeté 6vezet; Z6ld - P+R jellegli parkolok
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Forras: Intermodalis k6zbsségi kbzlekedési csomdpont kialakitasa Pécsett — Megvaldsithatésagi tanulmany —
2014. augusztus — Trenecon Cowi

Tovabba a belvaros kdzvetlen kdzelében a Kossuth téri mélygarazsban, Nador Szallé
mélygarazsaban, Kiralyhaz mélygarazsban és az Arkad parkoléhazban 6sszesen 1333
db** fizeté parkoldhely talalhato, illetve kisebb foghijparkoldk is megjelennek a belvarosi
kinalatban, melyek kapacitasa az elébbi nagysagrendek mellett elhanyagolhaté.

4 Intermodalis kbzosségi kozlekedési csomdpont kialakitasa Pécsett — Megvalosithatosagi tanulmany — 2014.
augusztus — Trenecon Cowi p. 176.
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39. abra: Pécs parkolozénai
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Forras: http://www.biokom.hu/imaqges/parkolas/parkolasterkep140701hr.jog

A Belvarosban, illetve a nagy lakésiriségi terlleteken — lakételepeken — a személygépkocsik
szamanak tendencidzus ndvekedése miatt egyértelm( probléma a parkolas, illetleg a
parkolasi rendszer zsufoltsaga. A zsufoltsagi problémak miatt a Belvarostél tavolabb esé P+R

jellegli parkolokat az azoktél 600-800 méteres gyaloglasi tavolsagra dolgozék is kényszeriien
igénybe veszik.
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40. abra: P+R jellegli parkol6kbdl elgyalogoldk utvonala
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Forras: Intermodalis k6zbsségi kbzlekedési csomdpont kialakitasa Pécsett — Megvaldsithatésagi tanulmany —
2014. augusztus — Trenecon Cowi

A varos jelenleg a linearis dijszabast alkalmaz. A kihelyezett automatak kizardélag készpénzt
kezelnek és egységes — zonanként noveked6 — oradij szerint lehet a jegyet megvaltani. A
koztertleti parkolasi rendszerben progressziv dijtételek nem jelennek meg. A rendszeresitett
atalanydijas parkolo-bérletek kedvez§ alternativat biztositanak azoknak, akik rendszeresen
veszik igénybe a kdzterileti parkolohelyeket.
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A parkolasi dijszabas ezaltal nem 06sztdénzi a parkold autdk gyors rotaciojat. Az atlagos
parkolasi id6 magas, akar a 130 percet is elérheti. Ennek nyoman a munka- és lgyintézési-
motivalt forgalom jelentkezésének idején a felkinalt kapacitast jelentésen meghaladé igények
mutatkoznak.

Kiilvarosi parkolasi kinalat

Az 1990-es évek kdzepétdl folyamatosan felépild Uj varosszéli aruhazak korul nagyméreti
parkolé fellletek jelentek meg a bevasarlo-forgalom kedvezd kiszolgalasa érdekében. Ezen
parkoloktol az el6zetesen vart belvarosi forgalomcsillapitdé hatas viszont a motorizacios
folyamatok miatt nem kdvetkezett be.

A lakoételepi tombtelkes parkolék a motorizaciéo névekedésével egyre zsufoltabbak,
megépitésik idején a meszesi parkolasi igények 45%-ara, illetve példaul kertvarosi igények
78%*5-ara épiilt elegendd parkold.

Parkolé infrastruktura

A belvarosi parkolékat altalanosan aszfalt vagy beton burkolattal lattak el, melyek a
varosképet jelentésen rontjak. Jelenleg az uUjszerli parkolé-burkolati megoldasok nem
jelennek meg a pécsi parkolas esetében, mikdzben a nagy felliletek funkcidjanak bdvitése
szukseéges lehet az élhetébb varos kialakitasahoz. A Mecsekoldal alatt huzodé belvarosban is
megjelennek vizelvezetési problémak, melyek a mediterran éghajlat miatt egyre jellemzébb
villamarvizek altal fokozédnak. Az okozott ad hoc vizelvezetési igényeket a félig ateresztd
parkold burkolatok el6segithetnék, a parkoldk zodldfellleteinek bdvitése pedig hozzajarulhat
egy z6ldebb varoskep kialakitasahoz.

Belvarosi forgalom alakulasa

Az elmult évtizedekben fokozatosan névekvé lakossagi gépjarmi allomany, az életszinvonal
tovabbi ndvekedése, a varosszerkezet centralis jellege, illetbleg a szuburbanizacios
folyamatok is hozzajarultak ahhoz, hogy a belvarosi uthalézati elemek rendkivil terheltté
valtak. A zsufolt varosi uthalézaton a torlédasok évrél évre noévekednek, mellyel
parhuzamosan névekvé tendenciat mutat a kozlekedés okozta karos kornyezeti terhelés
(zaj, levegd). A forgalmi torlédasok az elmult években tulnéttek a szokasos csucsfélorak
intervalluman, igy a forgalom sztochasztikus lefolyasabdl adédo villamdugok is barmikor
megfigyelhetéek egyes, kapacitashataron miik6dd keresztez6dés kdzelében.

Bar a pécsi kozosségi kdzlekedés jol szervezett és dsszességében kedvezébb ara miatt vonzé
alternativaja a varoson beluli egyéni kozlekedésnek, mégis az elényben részesités hianyabol
kifolydlag nem tud kedvezdbb eljutasi id6t produkalni. Ezen tapasztalati tény a
tomegkozlekedés megitélését jelentbse rontja.

45 pécsépterv studio — Pécs parkolas-szabalyozasa 2005. p.17.
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41. abra: Kihasznalatlan parkol6savbdl kialakitott buszsav és zsilipelt k6zuti forgalom — elétte/utana

A varosi kdzutakat kezel6, és egyben kdzlekedésszervezé BIOKOM Nonprofit Kft. torekszik a
meglévd infrastruktura altal biztositott kapacitas atstrukturalasaval a k6zdsségi kozlekedés
elényben részesitésére, am ezen szigetmegoldasok nem fejtenek ki globalis hatast, mely
az egyértelmii megoldast vetitené elé.

A Hungaria utcan jellemz&en a Belvaros iranyaba tapasztalhatd allanddésult reggeli torlodas,
mely az autdbuszok akadalyoztatasaban jelent6s szereppel bird utszakasz. A reggeli
idészakban csak ezen a 400 méteres Utszakaszon 6-10 perces jarati késések jelentkeznek.

42. &bra: Torl6dé Hungéria utca, szélén kihasznélatlan parkoléséavval

Az alabbi diagramon a varos emblematikus tdmegkdzlekedési vonalanak ut-idé diagramja. A
diagram a Petéfi utca/Hungaria utca csomoponttdl mutatja a jarat haladasat. Lathatd, hogy a
Hungaria utcan a reggeli csucsidészakban jelentkezé torlodas a jaratok haladasat jelentésen
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akadalyozza, ezaltal a kozdsségi kozlekedés sebessége az alacsonyabb forgalmu
idészakokhoz képest nagymértékben lelassul.

43. ébra: Helyi buszvonal ut-id6 diagramja a Petdfi utca és a Budai varosrész k6zott

Ut-idé diagram, 2-es viszonylat, NY-K irany, délel6tt
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Forrés: Kelet-nyugati k6z6sségi kbzlekedési folyoso kialakitasa Pécsett — Cowi 2010.

A Klinikai varosrész bévilésével a Petéfi utca, Kodaly Zoltan utca, Alkotmany utca, Hungaria
utca, Ifjusag Utja utszakaszok kiemelked6en zavarérzékeny uthalézati elemmé valtak mind a
reggeli, mind pedig a délutani idészakban.

44. abra: Torlodo Alkotmany és Kodaly Zoltan utcak
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Kdzvetlenll az egyetemvarosi térség indukalta forgalomnak tudhaté tehat be az Alkotmany
utca, Ifjusag utja és Kodaly Zoltan utca forgalomndvekedése. A terileten kodzpontositott
oktatasi és egészséglgyi létesitmények, illetve az évtizedek 6ta nem bdévitett kozuti
infrastruktura jelentés forgalmi torlédasokat okoz.

45. 4bra: Uj, torlédasokat elkertils 155-6s jarat

Az elmult idészakban az egyetemvarosi torlodasokat elkerul6, alternativ utvonalu buszjarat is
elindult, mely az egyéni kdzlekedést hasznaldk altal kevésbé preferalt utvonalon éri el a
térséget annak érdekében, hogy a jaratok ne keriljenek torlédasba és a tdmegkdzlekedés
versenyképessége az eljutasi idé nyoman is javithaté legyen.

Védett, illetve lakéteriiletek forgalomcsillapitasa

Magyarorszagi viszonylatban egyeduilallo kiterjedésl a pécsi belvarosi 6vezet. A pirossal jelolt
korzet létrehozasaval egyeértelmlien a gyalogosfeltételek javitasa volt a kitizott cél. Az
Ovezetbe jelenleg csak helyi, engedéllyel rendelkez6 gépjarmi hajthat be, ezaltal a kdrzetben
minimalizalt a gépjarmiforgalom.

A nagyszamu koézintézmény, oktatasi intézmény belvarosi elhelyezkedése miatt viszont a
reggeli és délutani idészakban a behajtasi-kihajtasi pontokon jelentds torlédasok jellemzéek.

A forgalomcsillapitas altal a belvarosi, gyalogosévezetben lévé kereskedelmi egységeknél
forgalomcsOkkenése kovetkezett be. Ennek enyhitése folyamatosan megkezdddott a
belvarosi infrastruktura javitasaval (Jokai tér felujitasa), illetve a turisztikai latvanyossagok
bévitésével (pl.: vilamos elhelyezése a Ferencesek utcajaban).

Jelenlegi gyalogosdvezetek hianyossaga viszont tovabbra is a szigetszerli mikddés. Egyes
gyalogosfolyosék dsszekotése ugyanis elmaradt, igy példaul a Ferencesek utcaja és a Rékus
utca kozotti szakaszon keskeny jardafelulet talalhatd, mig a Zsolnay-negyed nem kapcsolodik
kozvetlenul a Kiraly utca keleti végéhez.

A forgalomcsillapitdas és a gyalogosfellletek bdvitése mellett a jévében elsédleges
szempontként szikséges kezelni az ezen terlileteken talalhatd kereskedelmi egységek
fejlesztését.
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46. abra: Forgalomcsillapitott belvarosi 6vezet (piros) és a f6bb gyalogostengelyek (kék)

gl
D13 eh
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!

Forras: Intermodalis k6zbsségi kbzlekedési csomdpont kialakitasa Pécsett - megvaldsithatosagi tanulmany 2014.
Trenecon Cowi

Forgalomkorlatozas

Pécs Megyei Jogu Varos Kozgyiilése dontott a Kelet-nyugati buszfolyosé kialakitasa
mellett, igy egyben a kd&zbsségi kobzlekedés elbnyben részesitésének egyik
legmeghatarozébb folyamata kezd6dott meg.

47. abra: Tervezett buszfolyosé a Rakéczi és a Hungaria tton

Forras: Kotéttpalyas kbzosségi kbzlekedési halbzat kialakitasa Pécsett - megvalosithatésagi tanulmany 2014.
Trenecon Cowi

A kozponti buszfolyos6 az Egyetemvarostol a 48-as térig huzodik, igy a legforgalmasabb és
egyben a zavarérzékenyebb varosi kézutakat is magaba foglalja.
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A kdzponti buszfolyosd kialakitasaval a tervek szerint a Rakoéczi Ut és a Hungaria utca
buszfolyosodva alakul, tovabba szamos csomopontban kerll kiépitésre jelz6lampas elényben
részesités és autdbusz-zsilip.

Egyéb személyszallitas TAXI

Pécsett szamos kedvezmény segiti a taxisokat, igy példaul a forgalomcsillapitott dvezetbe,
gyalogosotvezetbe engedély nélkil hajthatnak be a ki és beszallas idejéig. Emellett a taxisok
is kanyarodhatnak egyes k6zdsségi kdzlekedés szamara megnyitott kanyaroddsavbdl, illetve
ujdonsagként mar buszmegalldban is varakozhatnak éjszaka (pl. Bajcsy-Zsilinszky u.), amikor
arra nem kdzlekedik éppen buszjarat.

Pécsett jelenleg 283 db taxisengedély adhato ki egy évben, melynek ara 20 ezer forint/év. Az
engedélyek ara a térségben rendkivil alacsonynak mondhato, a szomszédos Szekszardon ez
100 ezer forint/év. A kiadott engedélyek szama a maximum kiadhaté értékhez kozelit.

Varoskornyéki és nagytérséqgi kapcsolatok, a térséqi elérhetéoséq rendszere

Orszagos és térségi kozuti kapcsolatok, térségi kozosségi kézlekedési rendszer

Az orszagos kozuti kapcsolatok az M6 és M60 autopalyak 2010. marcius végi forgalomba
helyezésével, illetve az M60-as ut 2015. évi (nyugati iranyd) meghosszabbitasaval jelentésen
javultak, a varos és térsége elérhetd a gyorsforgalmi halézaton keresztil. A gyorsforgalmi
kapcsolat a févaros felé biztositott, de az ivandardai hatarpont felé, valamint Dombdvar és
Kaposvar, tovabba Barcs iranyaba jelenleg nem all rendelkezésre.

Kbdzéptavon lehet szamolni az M60 Pécstdl nyugatra esd szakaszanak megépitésével,
azonban ennek atadasaval egy idében fontos a jelenlegi M60 végpontjanak az 5816. sz. uton
keresztuli direkt 6sszekdtése az 57-es uttal, amely kapcsolat megteremtése lehetévé teszi,
hogy a nem a belsé varosrészekbe iranyuld forgalom, illetve a tranzitforgalom a belvaros minél
kisebb mértékl érintésével bonyolédhasson le.

Az M6-os autdopalya hianyzé Bély — Ivandarda, OH szakaszan nem varhaté koézéptavon
jelentds forgalmi igény. A szakasz azonban az EU TEN korridorok része, megfelel6 mértéki
EU-s vagy kormanyzati tamogatas esetén a szakasz kiépitése a folytonos gyorsforgalmi
halézat kialakitasaval indokolhato.

A Koml6é — Dombévar (- Kaposvar) iranyaban tervezett () Utkapcsolat a 66 sz. ut jelenlegi
szerepét atvéve, magasabb szinvonalu szolgaltatast biztosithat, mely az M9 vonatkozé
szakaszanak megépitésével a varost a kelet-nyugati autopalyahoz kapcsolhatja. A regionalis
és agglomeracios kozlekedési igények varhaté gyors ndévekedése hosszutavon alatamasztja
az ut szukségességét, megépitése az M9 kiépitésével egyltt célszeri, ezzel biztositva Pécs
gyorsfogalmi kapcsolatat észak (-nyugat) felél.

Pécsett és a vizsgalt vonzaskorzetben nem jelentds a tranzitforgalom — a Pécs hatarat atlépé
forgalomnak atlagosan 12%-a atmend forgalom. Az észak-déli iranyban kdzlekedd jarmuivek
a korabbi 66 sz. féut — 58 sz. féut utvonal mellett az M6 autdpalyat, a kelet-nyugat iranyban
kozlekedbk az 57 sz. féut helyett az M60 utépalyat is igénybe vehetik. Az M6-os Pécstdl vald
nagyobb tavolsaga, valamint a varos dél-keleti kiilsé elkerilé (M60 folytatasa) hianyaban a
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tranzitforgalom egy része tovabbra is Pécs bels6 (57-es ut, LIDL kérforgalom) és a 6-os ut
Pécstdl (patacsi korforgalomtdl) nyugatra huzodoé, az ingazokkal és a kistérségi forgalommal
amugy is tulterhelt 2x1 savos uthalozatat veszi igénybe.

A varoson bellli kézuthalézatot meghatarozzak a foldrajzi adottsagok és a varos kialakult
szerkezete is. Ezzel egydtt jol latszik, hogy pétolhatd halézati elemek hianyoznak a belteruleti
kdzuthalézaton (pl. nagykapacitasu vasuti atjarok vagy a Zsolnay utnak alternativat ado
utvonalak). Ma kelet-nyugati iranyban lényegében csak a 6-os ut ad szamottevd kozuti
kapacitast, féleg igaz ez a belvarostdl keletre (Zsolnay ut tulterheltsége). Ez hatassal van a
kozOsségi kozlekedési halozatra is. A vasut déli oldalan tovabba nincs feltaro, gydjtéut
funkcidju dsszefliggd Utszakasz, amely varosrészeket is dsszekapcsolna (csak a gazdasagi
terlletek kiszolgald utjai).

Egyéb személyszallitas TELEKOCSI, AUTOMEGOSZTAS

Ahogy szamos mas videki varosban, Pécsett is egyre elterjedtebb a telekocsi-szolgaltatas,
mely elsédlegesen a tavolsagi buszoknak és vonatoknak lett alternativaja az elmult néhany év
soran. A telekocsi rugalmasabb, kedvezdbb aru és gyorsabb is szamos esetben, mint a
tomegkozlekedés, igy a fiatalabbak és id6sebbek kérében is folyamatosan nagyobb teret kap.

Pécs egyetemvarosi jellegebdl addéddan a hallgatok kdrében elterjedt Ujszerl szolgaltatas
Pécs-Budapest relaciéban jelentés versenytarsként jelent meg a vasuti kdzlekedéssel
szemben, melyen néhany éve mar a komforthoz hozzajarulé étkezékocsi sem kozlekedik,
tovabba a menetid6 az InterCity Rapid vonatok megsziinésével altalanosan megnoévekedett.
A vasuttarsasag az évek alatt jelentés utasszamcsokkenést regisztralt a Pécs és Budapest
kdzott kozlekedd InterCity vonatokon, melyhez nagyban hozzajarul az is, hogy a vasuti
menetjegy ara kozel duplaja egy Pécs-Budapest kozott kdzlekedd telekocsi szolgaltatas
dijanak.

Replilétér

A Pécs-Poganyi Repullétér az 1950-es években sportrepllétérként nyitott meg Pécs déli
hataraban. Evtizedeken keresztiil kizarélag sport, hobby és mezégazdasagi célokat szolgalt.
A fejlesztése abban az idészakban merdlt fel, amikor az M6/M60 autépalya még nem épdult
meg, a varos gazdasagi fejlédése, az orszagos és globalis munkamegosztasba vald
bekapcsoldédasa viszont a varos elérhetésége miatt nem mozdult elére. A 2003-ban indult
fejlesztés eredményeként |. Gtemben egy 1500 m hosszu, 30 m széles futdopalya, a hozza
kapcsolddé guruldut és forgalmi eléterek, valamint a futdpalyat hasznalni képes, regionalis
repulégépek kiszolgalasahoz szuiikséges repulbtéri eszk6zok beszerzése tortént meg. Ezek a
palyaadottsagok az ILS (miiszeres leszallitd rendszer) és DME (tavolsagmérd berendezés)
radidnavigacios eszkozokkel illetve az ICAO Cat. |. bevezetd fénysorral 70-90 személyes
gépek fogadasara tette alkalmassa a replléteret.

2006-ban atadasra kerilt az 1800 m2-es, modern repulétéri terminalépulet. Az épiletben az
utas kiszolgalashoz sziikséges infrastruktura és az Gzemeltet6, valamint a hatésagok irodai
mellett helyet kapott az Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat Dél-Dunantuli Regionalis Kézpontja
is, ahol napi 24 oraban elérhetéek a fontos repullésmeteoroldgiai térképek és aktualis
informaciok, valamint a specialis repulésmeteorolégiai elérejelzések. Pécs-Pogany igy Il.
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osztalyu, kereskedelmi repullétérré valt hatarnyitasi joggal, ami alapjan elézetes bejelentés
nélkdl igénybe vehetd, a nem-schengeni repllések lebonyolitasara pedig el6zetes kérelem
alapjan van lehetdség.

A palya alkalmassaga 2007-ben, az Eurdpa Kulturalis Févarosa (EKF) program felkészlési
idészakaban merdlt fel ismét. A varos altal megrendelt déntés elékészité tanulmanyban a
rendezvénysorozat varhaté idegenforgalmi igényei kapcsan vizsgaltak a repulétér fejlesztési
lehet6ségeit. A fejlesztési cél az volt, hogy a repulétér infrastrukturaja alkalmassa valjon a
diszkont jaratok altal is hasznalt 130-150 f6s gépek (Beoing B737, Airbus A320) fogadasara.
A repulétér varhaté forgalmat akkor a 2006-os adatok (évi 1879 Iégi jarm( mUiivelet / 8849 utas)
meghatszorozédasaval szamoltak (évi 13.122 muivelet / 108.816 utas).

A meghosszabbitas végul nem tortént meg, de az akkor el6készitett négy potencialis
fejlesztési forgatokonyv lehetéségének a felllvizsgalatat 2015-ben harom kértlmény is Ujra
napirendre tlzte. Egyrészt az egyetem a Modern Varosok Program keretében vallalta a kilféldi
hallgatoi létszam megduplazasat (2500 f6rél 5000-re), masrészt az eltelt idészakban szamos
olyan befektet6i megkeresés érkezett a varoshoz, ami feltételként jeldlte meg a repulétér
logisztikai célokra torténd fejlesztését, harmadrészt a PECS 2030 varosfejlesztési koncepcio
logisztikai vizidja is épit a repulétér logisztikai kapacitasaira.

Ezek alapjan Pécsi vagyonhasznositd (tulajdonos), a Pécs-Poganyi Repul6teret Mikodtetd
Kft. (Uzemeltetd) és a Pécsi Tudomanyegyetem egy piackutatast készitett, az egyetemi,
vallalkozo6i és lakossagi célcsoportok korében a repulétér 90 perces elérésén bellli kozel
543.000 populacié korében. A rendelkezésre allo, kiértékelt eredmények alapjan az latszik,
hogy a régié kdzéptavon képes lehet egy olyan jarat fenntartasara, mely egy eurépai, nagy
forgalmu hub-bal koti 6ssze Pécs varosat. Ezen eredmények birtokaban a varos tobb
|égitarsasag képviseldjével targyalt, amelyek soran szerzett informaciok és tapasztalatok
alapjan van olyan idealis és redlis partner, akinek légitarsasagi kapcsolatai, tapasztalatai és
flottaja alapjan a jarat sikeresen elindithato.

8. tablazat: Pécs-Poganyi Replil6tér forgalmi adatai 2010-2015 kézétt

1099 726 1846 707 1840 224 1261 225 1254
1850 583 1541 572 1508 174 1102 171 1067
1808 514 1412 502 1380 234 1340 225 1268

1512 525 1443 483 1346 170 584 176 573
1912 277 706 271 675 132 467 141 493
1558 357 915 354 907 122 388 123 372

9739 2982 7863 2889 7656 1056 5142 1061 5027

Forras: Replil6téri adatszolgaltatas
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2.3.2.4. A problémak azonositasa, SWOT elemzések

A fenti helyzetfeltaras és vizsgalatok, értékelések eredményei alapjan problémalistat, ehhez
kapcsoloddan hataslistat, majd az alabbi négy nagy tématertletet érintéen SWOT elemzést
készitettlink:

o A koézlekedési rendszerre és a mobilitasi igényekre hato kiilsé tényez8k befolyasolasa

o Fenntarthatd és koérnyezettudatos kozlekedési rendszerek (k6zdsségi kozlekedés,
nem motorizalt kdzlekedési médok)

o Kozuti  kozlekedési  rendszer  (kdzuthaldzati- és  parkolasi  rendszer,
forgalomszabalyozas, forgalomcsillapitas)

o Varoskornyéki és nagytérségi kapcsolatok, a térségi elérhetéség rendszere

A részletesen kidolgozott probléma- és hataslista ,lerdviditésével’, sziirésével, a
leghangsulyosabb problémak és hatasok kiemelésével sziletett meg az alabbi SUMP
problématérkép, melynek elsédleges célja az abrazolhatésag és atlathatésag volt. Fontos
megjegyezni, hogy 6nmagaban a problématérkép - a részletes probléma- és hataslista nélkul
— nem tukrozi hlen a Pécsett feltart kozlekedési és mobilitast érinté problémakat és azok
hatasait.
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48. 4bra: PECS SUMP PROBLEMATERKEP (sajét szerkesztés)
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A kézlekedési rendszerre és a mobilitasi igényekre haté kiils6 tényez6k befolyasolasa

alul, vagy rosszul hasznositott tertiletek
szétteril6 varos
egyes varosi
fejletlensége
varosszerkezeti hidnyossagok
tulcentralizalt varosszerkezet

a varostest erételjes széttagolasa
mobilitdsmenedzsment fejletlensége
smart kdzlekedési megoldasok csekély
jelenléte és hasznalata

alkbzpontok  hianya,

a belvaros forgalmi tulterhelése (forgalmi

torlédasok, kapacitashianyos
csomopontok)

a belvarosi parkolasi igény
megndvekedése

helyvaltoztatasi  kényszerb6l addédod
felesleges utazasok

a kozponti terlleteken jelentkezd
koncentralt karos anyag emisszi6
kdzponti terlleteken jelentkezd
koncentralt zajkibocsajtas

kdzponti terlleteken jelentkezd
hészigetek kialakulasa

egyéni  koézlekedés  részaranyanak
megndvekedése

baleseti kockazat nbvekedése
lakéfunkciodk kiszorulasa egyes
tertletekrdl

a lakasallomany értéktelenedése,
kozforgalmu kozlekedés

zavarérzeékenységének ndvekedése

kialakult fétengelyek
vilagos, kdnnyen
szerkezeti adottsagok
mobilitasi kozpont megalakulasa
szakemberek regionalisan
koncentralt jelenléte

civil szervezetek aktiv tevékenysége
jelenleg kedvez6 modal split
jelenleg kedvezé  motorizaciés
adatok

varosfejlesztési koncepcid, integralt
telepiilésfejlesztési terv megléte és
minésége

stabil varosi intézményrendszer

értelmezheto

orszagos példaként szolgalé a
terilethasznalat - térszerkezet -
mobilitds o6sszefiiggésein alapulé
tervezési médszertan elsajatitasa és
alkalmazasa

PTE kutatasok, miihelyek
integralasa a varosfejlesztési
folyamatba
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alul, vagy rosszul hasznositott tertiletek
egyes varosi alkdzpontok hianya,
fejletlensége

varosszerkezeti hidnyossagok
tulcentralizalt varosszerkezet

a varostest erételjes széttagolasa
mobilitasmenedzsment fejletlensége
smart kdzlekedési megoldasok csekély

jelenléte és hasznalata

lakos szam csokkenés

szétteril6 varos

szakemberek és a lakosok elvandorlasa
regionalis szerepkoér gyengulése

egyes varosi terlletek értéktelenedése,
szegregacio ersodése

a belvaros forgalmi tulterhelése (forgalmi
torlédasok, kapacitashianyos
csomopontok) a belvarosi parkolasi igény
megndvekedése,
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e BIOKOM Mobilitasi Kozpont e helyvaltoztatasi kényszerbdl adodo
tovabbfejlesztése térségi szerepkor felesleges utazasok,
irAnyaban e a kozponti terlleteken jelentkezd
e a fenntarthatésag fogalmanak koncentralt karos anyag emisszio,
megismertetése, tudatformalas e  koOzponti terlleteken jelentkezd

e anem motorizalt kézlekedési médok koncentralt zajkibocsajtas, hdszigetek

tudatos elényben részesitése, kialakulasa,
kiilonos tekintettel gyalogos e egyéni kozlekedés részaranyanak
kézlekedésre megnovekedése,

o attraktiv kozforgalmu kozlekedés e baleseti kockazat novekedése,
tovabbi fejlesztése lakéfunkcidk kiszorulasa egyes

e ,,0kos” megoldasok alkalmazasa tertletekrol,
o alakasallomany értéktelenedése,
e kozforgalmu kozlekedés

zavarérzékenységének novekedese

Fenntarthaté és kornyezettudatos kézlekedési rendszerek (k6zoésségi kbzlekedés, nem
motorizalt k6zlekedési moédok)

Kozosségi kozlekedési rendszer és szolgaltatasi szinvonala

elkllénuld vasuti, orszagos-regionalis és
helyi autdbusz-kdzlekedés (haldzat,
menetrend, tarifarendszer)

névekvd finanszirozasi igény

vegyes  szinvonall  megalldhelyek,
dinamikus utastdjékoztatas kevés
megalléban elérheté (Uranvaros és 4
belvarosi megallohely)

forgalmi viszonyoknak Kkitett autdébusz-
kozlekedés, kuldndsen a kelet-nyugati és
észak-déli f6 tengelyeken

intermodalis kapcsolatok (vasut-helykdzi
busz, P+R, B+R) hianya, Indéhaz téri
allomasi el6tér kialakitasa

kizarélag fosszilis energiaval hajtott
(dizel) autébuszok

agazati, nem integralt
forgalomiranyitas/forgalomfeliigyelet
egységes arculat és kommunikacié
hianya (kdzlekedésszervezé
létrehozasat kdvets atmeneti allapota)
elavult tarifapolitika és dijtermék-kinalat,
id6alapu dijtermékek hianya
bérletekhez, jegyekhez val6 korlatozott
hozzaférés

nem elég versenyképes, nem elég vonzo
k6zOsségi kdzlekedés (eljutasi idében,
gyakorisagban,megbizhatésagban,
koltségben)

dizel autébuszok karosanyag- és
zajkibocsatasa

romlé6 modal split, ebbdl fakadd karos
hatasok a kdzlekedd és parkold egyéni
gépjarmivek tulzott terllethasznalata,
karosanyag- es zajkibocsatasa,
torl6dasokbdl fakado idéveszteség)
optimalisnal kevesebb (fizet§) utas,
k6zdsségi kdzlekedés
finanszirozhatésaganak nehézségei
utasok, varoslakék szolgaltatasokkal valo
elégedetlensége

104

MSB FEILESZTESI TANACSADO ZRT.




Nem motorizalt kozlekedési modok

Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

a gyalogos, mint kézlekedé:

mikézben igen magasnak tekinthetd a
gyalogos kozlekedés aranya, nincs a
gyalogos kozlekedéssel foglalkozé
stratégiai terv

a gyalogos kozlekedés fejlesztése
jelenleg nem elsédleges prioritas

a gyalogos, mint a nem motorizalt
kbzlekedési rendszer eleme:

nem egy rendszerben tervezett a
kerékparos infrastruktura fejlesztésével

a gyalogos kbzlekedés, mint
gazdasagfejlesztési eszk6z:

a varosi alkdézpontok rendszere nincs
leforditva a kozterilet alakitas nyelvére

a gyalogos infrastruktura:

a gyalogjardak, gyalogutak mindsége
nem megfeleld

a gyalogjardak, gyalogutak mennyisége
nem kielégité

a gyalogosinfrastruktura karbantartasa
pontszerlien, nem halézati szinten
torténik

a gyalog utak, gyalogjardak fejlesztése
fragmentalt, csak a belvarosban alakultak
ki 6sszefliggd gyalogosfeliiletek

a fejlesztések 6sszhangja nem biztositott
nem alakult ki prioritas

a fejlesztés (itemezése esetleges,
kiszamithatatlan
a nem motorizalt kozlekedéssel

kapcsolatos doéntések nem egymassal
0sszhangban szuletnek meg

nem alakul ki a koncepcioban vizionalt és
a szerkezeti tervben lokalizalt tényleges
varosfejlesztési hatas

a gyalogosbalesetek magas szama

kulsé szerkezeti kapcsolatok hianya

a belsd féhalézat folytonossaganak a
hianya

monitoring rendszer hianya

a kerékparozas népszerlisitésének a
hianya

alacsony részesedés a modal-splitbél
kerekpar tarolas

domborzati sajatossagok

a hivatasforgalmi célu kerékparhasznalat
csekély

a kerékpar turisztikai potencialja nincs
kihasznalva

a rekreacids célu hasznalat lehetésége
korlatozott

az agglomeraciés kozlekedés szaméra
nem alternativa a kerékpar

a kerékparos kozlekedés a részesedése a
modal splitbdl joval alacsonyabb mint
indokolt

a tényleges hasznalati mintazat ismerete
nélkul alacsonyabb hatékonysaggal
tervezhetbek a fejlesztések, a fejlesztések
nem tudnak a tényleges igényekre reagalni
azok a varosi polgarok sem hasznaljak ezt
a kozlekedési médot akik szamara ez egy
tényleges és idealis alternativa lenne

a mobilitds a haztartdsok bldzséjében
indokolatlanul magas forrast emészt fel,
ami a helyi gazdasag szamara szlkebb
piacot jelent

a varos mobilitdsi igényeinek a
kiszolgalasa a szlkségesnél magasabb
kornyezeti terheléssel jar
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Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

a mobilitasi igények kielégitése a varosnak
indokolatlanul magas infrastrukturalis
koltségeket jelent (uthaldzat, parkolas)

megujulé intézményrendszer,
kézlekedésszervez (Biokom
Mobilitasi Kézpont) létrehozasa
nagy terileti (funkcidbovitésre
lehetéséget ado) decentrumok

a fé irdnyokban kézvetlen eljutast
biztosité halézati struktiara

kinalati menetrend

zsufolt jaratok atlagosan alacsony
szama

éjszakai hal6zat és menetrend
igényvezérelt kozlekedés
éjszakai jaratokon
tiulnyomorészt
jarmipark
utastajékoztatas, kommunikacié
folyamatos fejlesztése

online utvonaltervezés lehetésége
jarmifedélzeti audiovizualis
utastajékoztatas

rendszeres utasok szamara
versenyképes tarifa (megfizetheto
havi bérlet)

egyes

akadalymentes
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elkllénulé vasuti, orszagos-regionalis és
helyi  autébusz-kozlekedés  (halozat,
menetrend, tarifarendszer)

noévekvd finanszirozasi igény

vegyes szinvonalu megalldhelyek,
dinamikus utastajékoztatas kevés
megalléban elérhetd (Uranvaros és 4
belvarosi megalléhely)

forgalmi viszonyoknak kitett autébusz-
kozlekedés, kiléndsen a kelet-nyugati és
észak-déli f6 tengelyeken

intermodalis kapcsolatok (vasut-helykozi
busz, P+R, B+R) hianya, Indéhaz téri
allomasi el6tér kialakitasa

kizardlag fosszilis energiaval hajtott (dizel)
autobuszok

agazati, nem integralt
forgalomiranyitas/forgalomfeligyelet
egységes arculat és kommunikacio hianya
(kozlekedésszervezd létrehozasat kovetd
atmeneti allapota)

elavult dijtechnoldgia és dijtermék-kinalat,
idéalapu dijtermékek hianya

bérletekhez, jegyekhez vald korlatozott
hozzaférés




Uniéos és hazai finanszirozas
elérhetésége egyes kozlekedési
fejlesztésekre (TOP)

a kozlekedési rendszerek

integracidja orszagos szinten (pl.
tarifarendszer, utastajékoztatas)
csatlakozasbiztositas fejlesztése
jarmipark rekonstrukcioé folytatasa
utastajékoztatas tovabbi fejlesztése

MSB FEILESZTESI TANACSADO ZRT.

107

Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

helyi es orszagos-regionalis
szolgaltatasok integraciojanak (pl.
tarifak6zosséqg) hianya, lassu
elérehaladasa

tovabbi utasvesztés a  motorizacio
er8sddése miatt

k6zOsségi kdzlekedés mikodési

finanszirozasanak sz(kulése
névekvd gépjarmiforgalom akadalyozo
hatasa az autdébusz-kozlekedésre



Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

kozlekedési rendszer

Kozuati
forgalomszabalyozas, forgalomcsillapitas)

(kbzuthalozati- és  parkolasi  rendszer,

Koézuthalézati rendszer és forgalomszabalyozas

vasutvonal a varostestet szétvalasztd
hatasa
részben
féutvonalak
varosi |. és Il. rend( féutakon magas a
kozteruleti jarmutarolas aranya
(Hungaria ut, Szigeti ut, Kodaly Zoltan
utca)

kérforgalmak egy-egy esetben szlkds
kapacitasa

hianyzé halozati kapcsolatok

jelen jogszabalyi és o©nkormanyzati
rendeletek nem kezelik megfeleléen a
forgalomvonzé Iétesitményekhez

kapacitashianyos Varosi

ténylegesen kialakitott parkoléhelyek
szamat
I. és Il. rendld féutak meglévd

parkolésavjaban valtozé id6tartamokban
Uzemeld aruszallitéi rakoddhelyek
forgalomcsillapitott ~ 6vezetek
korlatainak kiépitetlensége
forgalomiranyité kdzpont eléregedett
allapota, feligyeleti rendszer
megbizhatatlansaga; a nem korszerd,
nem egyseéges vezérlégépek,
jelzélampak megléte

SMART kozlekedési megoldasok
csekély jelenléte és hasznalata
mozgasukban korlatozott személyek
gépjarmi  hasznalatahoz kapcsol6dé
infrastrukturalis hianyossagok

fizikai

a vasutvonal elvagja a varos északi és déli
oldalat, kevés szamu kulon szintli csomdpont
all rendelkezésre — a meglévé atkelbk
tulterheltek

a meglévd szintbeni atkelShelyek zaraskor
visszaduzzasztjdk a forgalmat (Megyeri ut,
Légszeszgyar utca)

tulterhelt csomépontok, utszakaszok

kis geometrigju korforgalmak (Keszdi uti kf.),
gyalogos atvezetések negativ hatasa a
korforgalom be- és kijaratanal (Zsolnay-
szobor kf.), torl6dasok kialakulasa

a parkoldhelyek hianya a kozterlleten,
jellemzéen az uton jelenik meg

a varos dél-keleti oldala kozlekedés
szempontjabdl alulfejlett az Egyetemvaros
zavaros, tulterhelt forgalmi viszonyai

szUkulé keresztmetszetek, forgalom
kiegyensulyozott lefolyasanak akadalyozasa.

MSB FEILESZTESI TANACSADO ZRT.

108




Parkolasi rendszer

Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

e eldregedd, es leromlo parkolasi
infrastruktura (automatak, parkolo-feliiletek)

e  Kkorszeritlen arképzeés, parkolé-bérlet
elterjedése

o fokoz6dd parkolasi fesziiltségek a fizet6
zbna hatarainal

o alll. zéna rendkivil olcso dijtételei miatt az
Egyetemvarosban fokozodd  forgalmi
nehézségek, allando forgalmi torlédasok

e alacsony szamu kulvarosi parkoldhely all
rendelkezésre lakételepeken

e  kulvarosi P+R parkoldk hianya

e elkllénulé vasuti, orszagos-regionalis és
helyi autébusz-kozlekedés (haldzat,
menetrend, tarifarendszer)

e nem adaptiv a feligyeleti rendszer,
bizonytalan  Uzemeltetése,  korlatozott

programozhatésaga; az eszkdzok
sokfélesége Uzemeltetési nehézségekbe
Utkozik

lakossagi panaszok az  elavult
dijpeszedd rendszer miiszaki problémai
miatt

forgalmi torlédasok az egyetemvarosban
nap VEQi parkolasi problémak
jelentkezése a lakételepeken

az agglomeraciobdl érkezék aranyaiban
tobben veszik igénybe az egyéni
kozlekedést és tovabb terhelik a
belvarosi parkoldkat
forgalomndvekedés a szik belvarosi
terlleten parkolot keresék személyautdk
miatt

az auték forgasi sebessége (rotacioja)
lassu, a belvarosi parkoldk telitettek

Forgalomcsillapitas

e centralizalt varosszerkezet

o fejletlen kozuti infrastruktara mellett béviild
Egyetemi- Klinikai negyed

e a varos Adltal fenntartott jelz8lampak
elavultak

e egyéni kozlekedést 06sztdonz6 parkolasi
rendszer

e kozponti forgalomfelligyelet hianya

e zavarérzékeny tdmegkodzlekedési rendszer

e a lll. zéna rendkivdl olcsé dijtételei miatt az
Egyetemvarosban vonzobb egyeéni
kbzlekedés

e alacsony szamu kulvarosi parkoldhely a
tombtelkes lakotelepeken

e kulvarosi P+R parkolok hianya

e elkllénuld vasuti, orszagos-regionalis és
helyi autébusz-kdzlekedés (haldzat,
menetrend, tarifarendszer)

o |akéterlletek magas zaj és karos anyag
kibocsajtasbdl adddo terheltsége

allandésult forgalmi torlédasok
kapacitas hataron miik6dé korforgalmak
és jelz6lampas csomopontok

forgalmi torlédasok az egyetemvarosban
az agglomeraciobdl érkez6k aranyaiban
tobben veszik igénybe az egyéni
kozlekedést és terhelik a belvarosi
parkoldkat

forgalomndvekedés a szik belvarosi
terlleten parkolot keresék személyautdk
miatt

lassulo és ezaltal kevésbé kiszamithatd

tdmegkozlekedés
tomegkozlekedés megitélése romlik
forgalomcsillapitott Ovezetben

megjelend torlédasok
egyes varosi teruletek alulhasznaltsaga,
értékvesztése
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lak6-pihend, sebességcsokkentett
ovezetek nagy szama,
kiegyensulyozott eloszlasa

varosi féutak alapvetdé jellegének
megtartasa

fels6oktatas erételjes jelenléte —
»Egyetemvaros” er6sdédése

vonzo turisztikai célok

k6zosségi kozlekedési gépjarmiivek
elényben részesitése a forgalomban
csokkend sulyos balesetek szama
forgalmi szempontbdél kialakulé
alkdzpontok

meglévdé, am pontositasra szoruld
parkolasi rendelet

kialakitott fizeté 6vezetek

fokozottan védett behajtasi 6vezet
kés6bbi P+R rendszer kialakitasat
elésegito, varosszéli
tomegkozlekedési decentrumok
versenyképes aru, kindlati jellegii
helyi tomegkozlekedés

forgalomcsillapitott torténelmi
belvaros
attraktiv  kdozosségi  kozlekedési

halézatvaltozasok

nyitott gondolkodas a kozosségi
kézlekedés elényben részesitésével
kapcsolatosan

kialakitott buszsav a Megyeri uton
egyes teriileteken utépités nélkiil
bévithet6 kozlekedd feliiletek
(Kodaly Z. utca és Hungaria utca
parkolésav)

meglévdé dontés a K-Ny tengely
buszfolyoso kialakitasarol

kerékparos halézat kiépitése

iskolak egyiittmiikodése, nagyobb
kozlekedésbiztonsagi
szerepvallalasa — onkéntes képzett
segitok alkalmazasa a reggeli
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Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

romlik az utburkolat allapot, a javitashoz
szlikséges forrasok részlegesen allnak
rendelkezésre

forgalomiranyité rendszer két
szervezet kezelésében van
intézmények megkodzelithetésége
hianyos kerékparos infrastruktura
a kodzlekedési kultdra alacsony szinvonala
hianyos, tulterhelt kdzuthalozati elemek
viszonylag magas az egyéni kdzlekedés
aranya

belvaros kézlekedési problémai

vasuti atkelések kis szdma

szintbeni keresztezések alacsony -
visszaduzzasztast okozo - kapacitasa
lakossag nagyfoku igénye a kozterileti
varakozast illetéen

kalén

eléregedd és leromld parkolasi
infrastruktura (automatak, parkolo-
feluletek)

korszertlen arképzés, parkolé-bérlet

elterjedése

fokoz6dd parkolasi fesziltségek a fizetd
zbna hatarainal

a lll. zéna rendkivil olcso dijtételei miatt
az Egyetemvarosban fokozédé forgalmi
nehézségek, allandé forgalmi torlédasok
alacsony szamu kulvarosi parkoldhely a
tombtelkes lakotelepeken

kulvarosi P+R parkolék hianya

elkllénulé vasuti, orszagos-regionalis és

helyi  autébusz-kozlekedés  (halozat,
menetrend, tarifarendszer)

centralizalt varosszerkezet

a kapacitasi hataron mikodd
korforgalmak és jelz6ldmpas
csomopontok

fejletlen kozati  infrastruktira mellett

bévilé Egyetemi- Klinikai negyed
halézatilag nem 06sszefliggd gyalogos
zénak (Rokus utca, Ferencesek utcaja)
kereskedelmi  egységek elsorvadasa
forgalomcsillapitott dvezetekben

kézponti forgalomfelligyelet hianya

zavarérzékeny, kozuti forgalom
hatasainak kitett ~ tdmegkodzlekedési
rendszer
utcabutorok  valtozé minbésége és
mennyisége

az egyéni kdzlekedés tovabbi fejlédése a
k6zosségi kdzlekedés karara

az  egyéni kozlekedésbdl  adodd
jarmdelhelyezés problémainak
hatvanyozddasa



Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

csucsban — nemcsak propaganda e tarsadalmi ellendllas a kozlekedési
jelleggel! intézkedésekkel szemben
e a kozlekedési nevelés, oktatas, e avaros népességmegtarté képességének
képzés, tovabbképzés rendszerének csokkenése
kialakitasa motorizalt, nem e akodzlekedés okozta kdrnyezeti terhelések
motorizalt kozlekedési moédok tovabbi novekedése
megvalasztasaban
o Egyetemvaros hangsulyos
forgalomcsillapitasa, nem motorizalt
kozlekedési modok nagyfoku
elésegitése
o laké-pihend, illetve a
sebességcsdkkentett ovezetek

fizikai eszkozeinek kiépitése,
o Uj integralt forgalomiranyité kézpont
felallitasa: orszagos és a helyi

kozutak egységes
forgalomnagysagat érzékeld
forgalomiranyitasi rendszer
kialakitasa

o forgalomiranyitasi jelzélampa
menedzsment (vonali

osszehangolas, forgalomérzékelés
elésegitése)

o vezérlégépek és jelzé6lampak
cseréje, egységesitése

o kozlekedési szabalyok betartasat
ellenérzé kameras rendszerek
kiépitése

¢ meglévd csomépontok
kapacitashianyanak oldasa — jobbra
kivalé savok épitése, balra
kanyarodé savok
meghosszabbitasa, balra kanyarodé
savok kialakitasa, kijel6lt gyalogos-
atkeldhelyek csoméponttél valé

elhizasa

o kozuti varakozas és aruszallitas
megsziintetése az I. és Il. rendi
varosi féutak esetében - a
felszabadult teriileteken k6z6sségi
kozlekedést segité funkciék
kialakitasa, azok id6szakos

szabalyozasa

e avarost elkeriil6 ut/utak fejlesztése —
kelet-nyugati iranyu, a vasuttol délre
huzodo elkeriil6 ut kialakitasa

e avaros észak-déli tengelyének keleti
irAnya tehermentesitése

e kulon szintli vasuti atkelések
fejlesztése — Sport utca — keleti
varosrész/Pafrany utca - nyugati
varosrész kapcsolata

o forgalomvonzé létesitmények
kialakitasa esetében kovetkezetes
kapacitasboévités, mind a

e a meglévd és az U létesitmények
forgalomvonzé  hatdsdhoz illeszkedd
infrastruktura fejlesztésének elmaradasa
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folyopalyat, mind a varakozast
illetéen

forgalomiranyitas,
torlédasmenedzsment
valtoztathaté jelzésképii  tablak

alkalmazasa féutvonalakon

tovabbi P+R parkolok kijelolése
parkolé-bérlet rendszer atalakitasa
uj parkolé-automatak beszerzése
K-Ny buszfolyoso6 kialakitasa altal uj
behajtasi ovezetek létrehozasa

a kozuati feliiletek, kozteriiletek
ujraosztasa, buszsavok, szélesebb
jardak, kerékparutak kialakitasa
gyalogosfolyosék Osszekotése
(Ferencesek utcaja, Rokus utca)

uj behajtasi oOvezet kialakitasa
Egyetemvarosban

kozos kerékpar-buszsavok kialakitasa
forgalomfiiggd jelz6lampak kiépitése
progressziv dijtételek bevezetése a
parkolasban

zoldfeliiletek bovitése a belvarosban
taxi kozlekedés elényben részesitése
zoldfeliiletek kialakitasa, utcabutorok
szamanak és minéségének novelése
a forgalomcsillapitott 6vezetben Iévé
kereskedelmi egységek aruszallitasi
sziikségletének kedvezdbbé tétele
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Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

motorizacio tovabbi ndvekedése

a varosmag tovabbi terhelése az egyéni
kozlekedés eseti térnyerése altal
levegéminbéség romlasa és a zajterhelés
fokozédasa

tovabbi parkold fellletek megnyitasanak

kényszere

kilvarosi parkolasi problémak
megjelenése

mecseki  terlletek  beépitettségének
bévllése

kereskedelmi
csokkenése a
Ovezetekben
forgalomi torlédasok megjelenése a
forgalomcsillapitott 6vezet hatarain

egységek tovabbi
forgalomcsillapitott



Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

Varoskornyéki és nagytérségi kapcsolatok, a térségi elérhetéség rendszere

Orszagos és térségi kézuthalozat

e orszagos és nemzetkdzi kdzuthaldzat
kiépitésének hianya (6-os féut

tranzitforgalma Pécstol nyugati,

Szentldrinc, Szigetvar iranyaba

keveredik a helyi és a mezdgazdasagi

forgalommal, szlk kozuti

keresztmetszetek és csomoépontok) e hosszu eljutasi id6k, kevésbé biztonsagos
e Horvatorszag nem teljes jogu tagja a kozuti kézlekedés

schengeni egyezménynek e hosszu eljutasi id6 a hatarellen6rzés miatt
o térségi 6sszekotd és elkerlls utak hianya e atmend forgalommal terhelt lakott

(Szigetvar és Sellye telepiléseket tertletek

elkerilé Osszekotéut, Szalanta, Turony, e csomoponti és utallapot miatti baleseti

Pellérd, Szentlérinc, Szigetvar gocpontok

telepulések elkertilésének hianya) e Oregedd falvak, elnéptelenedés

e az uthalézat leromlott minéségu

e Kkorszerltlen vonalvezetés, alacsony
sugaru kanyarivek és sz(k burkolati
keresztmetszetek

e azsaktelepulések problémaja

e hianyzé kozuti kapcsolatok

Térségi kozosségi kozlekedési (vasut és autébusz) kapcsolatok (Baranya megye
vonatkozasaban)

o elkllonulé vasuti, orszagos-regionalis és
helyi  autébusz-kbzlekedés  (haldzat, e nem elég versenyképes, nem elég vonz6
menetrend, tarifarendszer), hianyzik az helykdzi kdzOsségi kdzlekedés (id6ben,
integralt kozlekedési tarifa- és illetve a helyi kozlekedéssel tortén6
kedvezmény rendszer. Nem atjarhato a két atjarhatosagban)
platform, kulon-kilon jegyet kell vasarolni e az egyéni kdzlekedés térnyerése, romlo
mas-mas helyszinen, melyek arazasa is modal split, ebbél fakad6é karos hatasok
eltérd szabalyrendszer mentén torténik. A (mozgo és allé egyéni gépjarmiivek tulzott
vasuton és helyk6zi buszforgalomban az tertlethasznalata, karosanyag- és
allam altal megallapitott tavolsagi-helykozi zajkibocsatasa, torlédasokbdl  fakaddo
jegyek valthatok, a helyi menetjegyek, idbveszteség, a személygépkocsival
bérletek ettdl faggetlendl, az ingazok is a belvarosi parkoldhelyeket
onkormanyzati szabalyozas  szerinti terhelik)
arképzéssel, meghatarozott értékesitési
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csatornakon  keresztil kaphaték. A
csatlakozasok garantalasa, az esetleges
késések bevarasa nem lehetséges teljes

mértékben tobbek kozott a  kdzdos
forgalomiranyitas hianya miatt.

a helyi-helykdzi atjarhatésag hianya
vegyes szinvonall megalléhelyek
intermodalis kapcsolatok (vasut, helyi,

helyk6zi busz) hianya

P+R, B+R parkolok, illetve tarold helyek
alacsony szama

agazati, nem integralt
forgalomiranyitas/forgalomfeligyelet
dinamikus informaciék atadasa Pécsen
kival kevés megalléban lehetséges

optimalisnal kevesebb (fizetd) utas,
k6z6sségi kozlekedés

finanszirozhatésaganak nehézségei

aprofalvas teleplilésszerkezetbdl adodoé
fajlagosan magas Uzemkoliségek a
helykdzi autébusz kdzlekedésben

hosszabb eljutasi idék, ritka jaratkdvetés

Pécs és Szentlérinc kozott masodik
vagany hianya

Pécsen bellli vasuti megallok alacsony
szama

emelt sebességl vasuti palya hianya

kapacitasbévitési korlat, utemes
menetrendben kompromisszumok
uticéltdl fliggéen nem vonzé a vasut, ezért
az autobuszra és szgk-ra terel6 hatas
érvényeslul

hosszabb eljutasi idék

Replil6tér és szerepe

kifutépalya hossza
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jelenleg nem lehet Uzletileg életképes
modellt [étrehozni

a varos regionalis elérhetésége ebben a
Iéptékben korlatozott

idegen nyelvi  képzés
fejlesztésének igénye
Utkdzik/ gazdasagi hatranyok

kormanyzati
akadalyokba




az M6 és az M60-as autopalya

megléte

hataron atnyulé egyiittmiikodési
lehetéségek

megujuld jarmipark
utastajékoztatas, kommunikacioé

fejlesztése

jarmiipark nagy része audiovizualis
utastajékoztatasra alkalmas

a zsufolt jaratok alacsony szama
e-jegy rendszer el6készitettsége
Budapest - Pécs viszonylatban
litemes vasuti menetrend,
kiszamithaté menetidével

kormanyzati szandék a
gyorsforgalmi uthalézat kiépitésére
[1371/2016. (VII. 15.) Korm. hatarozat]
komplex utfeltjitasi program az
alacsonyabb rendii utvonalak
fejlesztését is preferalja

Uniés és hazai finanszirozas
elérhetésége egyes kozlekedési
fejlesztésekre
mezdgazdasagban
lehetdéségek
falusi turizmus bévitése

elmaradott régidok felzarkéztatasara
irAnyulé kormanyzati szandék
kozlekedési rendszerek integracioja
orszagos szinten (pl. tarifarendszer,
utastajékoztatas)

igényvezérelt kozlekedés

lévé fejlodési
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Baranya megye aprofalvas telepulés-

szerkezetébdl adédoé telepulési
elérhetéségi nehézségek

az apréfalvak népessegmegtartoé
képessége

elkllénulé vasuti, orszagos-regionalis és
helyi  autébusz-kozlekedés  (halozat,
menetrend, tarifarendszer)

vegyes szinvonall megalléhelyek

a varosi forgalmi viszonyoknak Kitett
autébusz-kozlekedés

intermodalis kapcsolatok (vasut-helykozi
busz, P+R, B+R) hianya

agazati, nem integralt
forgalomiranyitas/forgalomfeligyelet
dinamikus informaciok atadasa kevés
megalléban lehetséges

az idbalapu dijtermékek hianya

helyi és helykdzi integracié hidnya

tovabboéregedd lakossag a falvakban
a falvak lakossagmegtartd képességének
romlasa

helyi es orszagos-regionalis
szolgaltatasok integraciojanak (pl.
tarifak6zosséqg) hianya, lassu
elérehaladasa

tovabbi utasvesztés a  motorizacié
er8sddése miatt

k6zOsségi kozlekedés mikodési

finanszirozasanak szlkulése

névekvd gépjarmiforgalom akadalyozo
hatasa a helykdzi autébusz-kdzlekedéssel
szemben Pécsett
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3. STRATEGIA MEGALKOTASA

3.1. CELRENDSZER MEGALKOTASA

A fejezet lényege, hogy a korabban bemutatott meglévé problémak és a kapcsolddo fejlesztési
dokumentumok alapjan egyedi célrendszer Kkeriljon kidolgozasra, amelyhez mar
hozzarendelhet6ek az intézkedések, beavatkozasok.

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv készitésének egyik legfontosabb fejezete a célrendszer
helyes megalkotasa. A célrendszer megalkotasaban alapoztunk a korabban bemutatott
meglévd probléma- és hataslistara és a kapcsolédd — korabban elkészilt - fejlesztési
dokumentumokra.

A célrendszer szervesen épul és kapcsolodik a varos jovoképéhez, melyet a fejlesztési
dokumentumok 15-20 évre vonatkozéan megfogalmaztak. A jovékép egy elérendd allapot,
melyhez a célrendszeren ill. az erre épllé eszkdzrendszeren keresztll visz az ut. A jovékép
eléréséhez a pécsi SUMP elsésorban az elérhetdség, a kdzlekedés regionalis, varoskornyéki
és helyi szintjein térténé fejlesztése révén tud hozzajarulni. A beavatkozas azokon a
terUleteken célzott, melyek az emberkdzpontu és élhetd varosi mobilitas kereteit szolgaljak.

3.1.1. Forgatékonyvek elemzése / Trendelemzés

A célrendszer megfogalmazasa el6tt érdemes felvazolni, hogy jelenlegi tudasunk szerint
miként fognak alakulni a kdzlekedési és a vele szoros dsszefliggésben 1évd kornyezeti,
gazdasagi és tarsadalmi trendek 2020-ra, vagy 2030-ra.

A varosi mobilitas helyzetének j6véje tobbféle szcenarié alapjan alakulhat. Az egyes
forgatokdnyveket befolyasolhatjak: a régié gazdasagi és tarsadalmi helyzete, a varos
gazdasagi és tarsadalmi helyzete, pénzigyi—finanszirozasi lehetéségek, varosvezet6i
szandékok. A fenntarthaté varosi mobilitdsi terv célja annak a forgatokdnyvnek a
meghatarozasa, mely leginkabb megfeleltethetd a varos adottsagaihoz, Pécs lehetéségeihez.

A fenntarthatésag szempontjabdl pesszimista valtozat az un. ,,do nothing”, ekkor nem
torténik semmilyen beavatkozas a koltséghatékony és koérnyezetbarat mobilitas fejlesztése
érdekében. Fontos hangsulyozni, hogy a fenntarthatd varosi mobilitas fejlesztése nélkil olyan
trendek er6sdédnek, melyek az egyéni kozlekedésre alapozottak és helyigényik,
terlletfoglalasuk a varosi kdrnyezetben jelentés. A forgalomcsillapitasi beavatkozasok ebben
az esetben nem, vagy csak kis mértékben valésulnak meg, s a kdzlekedés ndévekvd igényeire
kapacitasbévités ad valaszt. igy a varosi mobilitas alakulasa nem az élhetéség, komfortossag
irAnyaba hat. A pesszimista forgatékdnyv megvaldsulasakor valészinlisithetéen egymast
gyengitik a kulénb6zé folyamatok. Pesszimista szcenario megvaldsulasa abban az esetben
varhaté, ha gyenge a gazdasagi fejlédés és/vagy nem allnak rendelkezésre a szikséges
forrasok és/vagy a varosvezetés, a stakeholderek nem elég hatékonyan, elszantan képviselik
a fenntarthat¢ fejlédés iranyaba térténé elmozdulast.
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A fenntarthatésag szempontjabdl a kdvetkez6 fokozat az un. ,,do minimum”, ekkor mar
torténnek lépések, még ha csak minimalis mértékben is, a kulonb6z6 kozlekedési mddok
kozotti egyensuly (dinamikus) fennmaradasa érdekében. Fontos hangsulyozni, hogy érdemi
elkdtelezddés a fenntarthaté varosi mobilitasi médozatok megvaldsitasara nem torténik. A ,do
minimum” forgatokdnyv mentén kis |éptékl, nagyrészt lokalis beavatkozasok megvaldsitasa
valdszindlsithet, melyek nem hatnak ,atité” hatékonysaggal a fenntarthaté varosi mobilitas
rendszerére. Ezen szcenarid megvaldsulasa abban az esetben varhatd, ha a varosvezetés, a
stakeholderek elszant tamogatéi a fenntarthato fejlédés iranyaba térténé elmozdulasnak, am
a gazdasagi hattér. gyenge és a forrasok csak a kis koltségigényl intézkedések
megvalodsulasat teszik lehetdvé.

A fenntarthatésag szempontjabdl az optimista valtozat Pécs varos igényeihez igazitott,
koltséghatékony és kornyezetbarat mobilitasi rendszer kialakitasa. Ez a mobilitasi rendszer a
kornyezeti és tarsadalmi szempontoknak maximalisan megfelel6, korszer(, kényelmes és
gyors. Fontos hangsulyozni, hogy ebben az esetben lokalis és atfogd rendszer(i , 6sszehangolt
fejlesztés valdésul meg. Az optimista szcenarié megvaldsulasa abban az esetben varhato, ha
a varosvezetés, a stakeholderek elszant tamogatdi a fenntarthaté fejlédés iranyaba térténé
elmozdulasnak, a gazdasagi hattér erds, a finanszirozasi forrasok rendelkezésre allnak és a
varosvezetés érdekérvényesitdé képessége az egész folyamat soran (a kezdetektdl a projektek
megvalositasaig, az utankovetési idészak bezartaig) lehetévé teszi a szikséges miiszaki,
finanszirozasi, intézményi és humanerdéforras oldali feltételek rendelkezésre allasat.

Pécs varos szamara az els6 két szcenarid nem lehet alternativa, nem cél és nem is realis a
jelenleg rendelkezésre allo, a peremfeltételekre vonatkozé informacidk alapjan.

Az optimista szcenarionak viszont korlatot szabnak/szabhatnak bizonyos tényezék. Jelentés
elkdtelezettség van egy élhetd, kdrnyezetbe ,simuld” varos kialakitasa iranyaba, lasd Zéld
Févaros projekt. Jelentds elkotelezettség van a kdzdsségi kdzlekedés (sokszor erdn fellli)
fejlesztése iranyaba, lasd az elmult évek eziranyu fejlesztéseit, beszerzéseit. Jelentés az
elkdtelezettség, hogy a varos a j6vokép elérését a varosi mobilitas tudatos és kérnyezetbarat
fejlesztésein keresztll érje el. Ez lehet, igy alakulhat ki Pécs varos redlis fejlesztési
forgatokonyve. A SUMP-ban megfogalmazott jovékép a realis forgatékdnyvnek ad
tampontot, iranymutatast. Az iranymutatas egyszerre szél a szakma és a dodntéshozatal
szamara. A jovOképre épul a célrendszer, melyhez illeszkedéen fogalmaztunk meg
projektjavaslatokat, majd szlirések és kiilénb6zd iranyu értékelések mentén alakultak ki a
projektcsomagok, intézkedés-csomagok, amelyek megvaldsitdsa a fenntarthatd varosi
mobilitasi terv keretében mindenképpen javasolt.

3.1.2. JovOokép meghatarozasa

A jov6kép meghatarozasa fontos sarokkd. Ebben fogalmazddik meg, hogy Pécs varosa milyen
irAnyba akar fejlédni és a varosi tarsadalom milyen Pécsett szeretne élni, boldogulni. Ez az
alapja a célrendszer meghatarozasanak is, hiszen a célok és az eszkozok a jovokép
megvalodsitasat kell, hogy szolgaljak.

A mobilitas-tervezés alapelveihez alkalmazkodva a pécsi SUMP a meglévé varosfejlesztési
koncepcié és az ITS célrendszere alapjan, azzal azonos médon hatarozza meg a varos
hosszutavu (15-20 évre sz610) jovokeépét.

117

MSB FEILESZTESI TANACSADO ZRT.



Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

Az ITS-ben megfogalmazott vizio:
»Pécs, ahol j6 és ahol szeretiink élni.

Fenntarthaté és fejl6d6 Pécs.”

49. abra: Pécs varos hosszutavu célrendszere

* o+ AFOGLALKOZTATASI-SZINT-NOVELESEY

*» AHELYI-GAZDASAGI-MEGEROSITESEY]
*—» HASZNOSITHATO-GAZDASAGI- & KLIMAVALTOZAS-HATASAIHOZ:
EROFORRASOK FELTARASA,-FEILESZTESEES- TORTENG-ALKALMAZKODASY

GAZDASAGI-HASZNOSITASAY - & ZOLD-ES-KEK-FELULETEK:

EGESZSEGES: 0SSZEFUGGH-RENDSZERENEK-

KORNYEZETY| KIALAKITASAY

o+ KOZNYEZETI-ARTALMAK-
CSOKKENTESEY]

PECS, AHOL-IG-ES]
AHOL-SZERETUINKY
ELNIY
- - &+ INTEGRALT-HELYI-TARSADALOMY
'FENNTARTHATOY o
*+ KIEGYENSULYOZOTT-TERSZERKEZETY] : . R ¢ FENNTARTHATO, "~ e i
®—+ MOBILITAS,AZ-ELERHETOSEG ES-FEILODG-PECSY FEILGDG JAVLIECRELETMINGDSEGS
NOVELESE] e - *» AHELYI-TARSADALOM-
: " - TARSADALOMY| e
*—+ OPTIMALISTERULETHASZNALATY | | - KULTURALIS-TOKEJENEK-
*—» EPITMENYEK-ALLAPOTANAK-JAVITASAY GYARBRITASAY )
«_» ENERGIABIZTONSAG TISZTA,- S ¢ KOZOSSEGEK-FEILESZTESE]
: RH KO[OJRMANYZAS- i .
FENNTARTHATO-ENERGIAFORRASBOLY| : ¢, TARSADALOM-MONITORING"§
Suliisee

& EGY-UJVAROSKO(O)RMANYZASI-MODELL KIALAKITASA:-KOZUGYEK:
HELYETT-k0ZOs-UGYEKY

o+ ANVAROSKO[O)RMANYZAS-ES-TERVEZES-OS5ZHANGIANAK-
MEGTEREMTESE:-A-KIEGYENSULYOZOTT-FEILODES-MEGALAPOZASAY

Forras: Pécs ITS 2014-2020

A fenntarthato varosi mobilitastervezésnek célszeri hosszabb id6tavra is kitekinteni (2050-ig),
valamint a fébb trendek azonositasara kisérletet tenni azzal a kitétellel, hogy a realis fejlesztési
id6étav - melyre vonatkozéan konkrét javaslatokat fogalmaztunk meg - a 15-20 éven nem nyulik
tul.

Tavlati feltételezéseink szerint a kdzlekedés energiaellatasa nem szén-hidrogén alapu lesz,
teliesen Uj technikai megoldasok térnyerése varhato. A kozlekedési iparag robbanasszeri
technolégiai valtozasok el6tt all, melyek gydkereiben valtoztathatidgk meg nem csak a
jarmuivekrél alkotott jelenlegi elképzeléseinket, hanem az egyén — kbzbsség - kbzlekedés
Osszefliggéseit, kapcsolatrendszerét.

A kozlekedést egyre nagyobb mértékben jellemzi a kilénbdz6 informatikai megoldasok -
egész kozlekedési haldzatra kitterjedd - széles korl alkalmazasa, mely befolyassal bir a
jarmivek hajtasatol kezdédbéen a kozlekedés-szervezés tamogatasaig. Ennek a fejlédési
folyamatnak napjainkban még csak a kezdeti szakaszaban jarunk: szamos adattal
rendelkezink (pl. forgalomszamlalasokbdl, vagy éppen mobil applikacidokon keresztil),
azonban a technika jelenlegi fejlettségi szintje mellett az a cél, hogy a mostani szigetszeri
megoldasok egymashoz, illetve rendszerhez térténd illesztése minél hamarabb megtérténjen.
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A nagy tomegl adatok, adathalézatok, a ,big data”-ban rejlé lehetéségek egyre nagyobb
mértékl kiaknazasa valdszinlleg soha nem latott mértékli rugalmassagot, rendszer-
optimalizaciot tesz majd lehetbve.

A tavoli jovd nagy kérdése, hogy a technikai, informatikai fejlédés (ezzel egyutt a kdzlekedés
valdszinilsithetéen megvaltozo koltségszintje) miként hat a mobilitasi igényekre. A mobilitasi
igények nem csak szamszerileg, hanem mindségileg is nagymértékben atalakulnak. Jelenleg
hianyzik az autondm kozlekedés és a kozdsségi kdzlekedés kozti koztes allapot™
feltételezéslink szerint a két végponton lévd kdzlekedési méd kozott beall egy ,nyugvopont”.
A kozlekedésben lezajlo valtozasok kovetkeztében a kozlekedési infrastruktura is nagyban
atalakulhat. A rendszer optimalizacidja kdvetkeztében az uthalézat slirlisége és a parkolok
terulete valoszinileg csdkkenni fog. A felszabadulo teriletek Ujraelosztédsa valésul meg, mely
teljes mértékben atformalja, megvaltoztathatja az aktualis varosképet.

Jelenleg a motorizalt kézlekedésbdl szarmazo karos hatasok (Iégszennyezés, zaj) szemben
allnak a tarsadalom azon alapvetd elvarasaval, mely szerint minden ember egészséges
kornyezetben szeretne élni. A jov6 kézlekedési megoldasai szamos ellentmondast feloldanak:
az autondm kozlekedési modok altal biztositott idényereség, illetve a kényelem iranti fokozddé
igények nem parosulnak majd megndvekedett kérnyezeti terheléssel. Az elektromos autok
megjelenésével a kozlekedési eredetl kibocsatasok szinte teljesen megsziinnek, a
kozlekedési tengelyek menti zajkibocsatas erételjesen csokken.

A technikai és infrastrukturalis valtozasokon tul, a k6zgondolkodas is Uj alapokra helyezddik.
Felértékel6dik a szabadidd, a kreativ és aktiv id6toltés értéke, a kdzlekedés szamos kdzosségi
elemmel, éiménnyel gazdagodhat.

A mobilitds szarmaztatott igény, azaz egy Uj alapokon tervezett és atalakulé varos a
helyvaltoztatasok tér- és idébeliségét megvaltoztatja, reményeink szerint csdkkenti.

3.1.3. Atfogo célok meghatarozasa

A hosszutavu jovokép elérése érdekében atfogd, kozéptavon elérhetd - kozlekedési
témakordn tulnyulo - fejlesztési célok kijeldlése szikséges.

A korabbi stratégiai dokumentumok olyan atfogd célokat fogalmaztak meg melyekben
ervényesiltek az alabbi alapelvek:

e agazdasag élénkitése, versenyképesség novelése,
e ajolét, az életminBség, a tarsadalmi egyenlétlenség javitasa,
e akornyezetvédelem és fenntarthatésag.

Pécs esetében az ITS szerint a jové céldimenzidi az élhetéség javitasa és a
versenyképesség javitasa. Atfogd célként az (1) egészséges kdrnyezet, a (2) fenntarthatd,
fejl6dé tarsadalom, a (3) kormanyzas mozgasterének bévitése, a (4) kompakt varos és a (5)
varos gazdasdagi alapjainak ujjaépitése kerilt megfogalmazasra.

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv készitése soran ehhez kapcsoléddan kertltek kijeldlésre
a kdzéptavon elérheté/elérendd kdzlekedési célok. A célokat és kapcsolodasaikat tartalmazza
a kdvetkezd tabla:
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50. abra: Pécsi SUMP célrendszere (sajat szerkesztés)

PECS ES TERSEGE ELHETOSEGENEK ES VERSENYKEPESSEGENEK JAVITASA (C)
I

A
i
C
Fe
o L
G
. ] L, 6zuthalozati itas- Orszagos és nem
Kiils6 Halézati és menetrendi 2 5 Forgalomiranyité | Fezithakizatl kapatckas ‘ P
varosrészkdzpontok feliilvizsgalat : eGYZ:g;: l'jkoiifrlsglgza ‘ kozpont lehet8ségeinek h'i;‘YOS sé:“fﬁ?mk ‘ kfzz';tshzilgsz;
I gydrsautotisz halozat ég¥ekételein[;k javitasa l Jobb kinaszndldsa t\ CHEEE, ERERGS \ !
kialakitasanak \ /
\ keherasege 3 J Hianyz6 halozati | P
L y \ L kapcsolatok Térségi 6sszek
Belvarosi funkciok L ] Kapacitashianyos meavalGsitasa . elkeriild utak fejl
varosi szétosztdsa Kerékparos kozlekedés csomopontok fejlesztése L 9 ) ‘
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A tablabdl jol lathato, hogy a benne felsorolt kozéptava (operativ) kézlekedési célok és az
azokhoz rendelt célterliletek  kijelolésénél, megfogalmazasanal teljes korlen
figyelembevételre kerilt a SUMP utmutatéban megfogalmazott fébb célkitiizéseknek valé
megfelelés:

o hozzaférhetbség és megkozelithetéség biztositasa,
o forgalmi zavarok, torlédasok kezelése,

o koézlekedésbiztonsag javitasa,

o levegbmindség javitasa, zajterhelés cstkkentése,

e pénzlgyi és kdrnyezeti fenntarthatésag,

o életmin6ség javitasa,

e hataron atnyulé problémak kezelése.

Fontos hangsulyozni, hogy szinte valamennyi (P1-P12) célterlileten talalhatunk fenti
célkitizésekhez kapcsolodo, ra kdzvetlen és kdzvetett hatassal levo kdzlekedési célt. Jelen
fejezetrészben roviden kitérlink az elsédleges kapcsolédasokra és a 3.2-3.8 fejezetrészekben
tobb esetben vissszahivatkozunk a P1-P12 rendszerbe besorolt kdzlekedési célokra.

A pécsi SUMP célrendszer prioritasainak (P1-P12) a SUMP atmutatoban
megfogalmazott fébb célkitiizésekhez valé elsédleges kapcsolédasai

Hozzaférhetéség és megkozelithetéség biztositasa: elsésorban P10, P11 és P12 terlileten,
de P1, P4 és P5 terileteken is.

Forgalmi zavarok, torlédasok kezelése: elsésorban P6 és P7 terlileten, de P8-P9 terlleten
is.

Kozlekedésbiztonsag javitasa: elsésorban P6 és P7 teruleten, de P9 terileten is.

Levegémindéség javitasa, zajterhelés csokkentése: elsésorban P9 terlleten, de P1, P4, P5,
P8 terlleteken is.

Pénziigyi és kornyezeti fenntarthatésag: valamennyi tématerilet tekintetében elsérendi
szempont volt.

Eletminéség javitasa: valamennyi témateriilet tekintetében elsérend(i szempont volt.

Hataron atnyulé problémak kezelése: elsésorban P10 és P12 terlileteken, de akar a P5
terlletnek (kerékparos) is lehet nemzetkdzi kapcsolédasa.

Fontos azt is kiemelni, hogy tdbb operativ és intézkedési célterlleten is szempont volt az
egyes célkitlzések minél hatékonyabb, atfogébb megvaldsitasa. (A 4. fejezetben bemutatott
intézkedések/projektek leirasa pedig kitér a célkitlizéseknek valé megfelelésre.)

A SUMP célrendszer kérnyezetvédelmi vonatkozasai, Osszefiiggése a hazai és
nemzetkézi kérnyezetvédelmi dokumentumokkal, célkitiizésekkel

A Nemzeti Kornyezetvédelmi Program stratégiai célként jeldlte meg a levegdmindség
javitasat. Hazankban a koérnyezeti levegé minésége nemzetkdzi Osszehasonlitasban
kézepesen szennyezettnek tekinthetd. A program felhivja a figyelmet a kdzlekedésbdl eredd
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forgalmas dtvonalak  kérnyezetében  kialakuld  kedvezétlen imisszidos  allapotok
problematikajara. Kiemelt célként kezeli a levegébmin6ségre vonatkozd6 mérési adatok a
nyilvanossag szamara valé hozzaférésének biztositasat, valamint a PMiy kisméreti
szalléporon kivil a 2,5 mikrométernél kisebb atmérdji szallé por részecskék PM. s [égkori
koncentraciojanak a csokkentését, tovabba a kozlekedési kibocsatasok szabalyozasa terén a
hianyossagok felszamolasat (autdbuszok korszer(sitése, gépjarmiivek koérnyezetvédelmi
felllvizsgalata, 6kovezetés oktatasa).

A Nemzeti Fenntarthaté Fejlédési Keretstratégia célként fogalmazza meg a természeti
kornyezeti elemek megovasat, a levegbkornyezeti valtozasok kozil a szalldé por kibocsatas
ndévekedésére hivja fel a figyelmet. Célkitlizési kdzott szerepel az Uveghazhatasu gazok
kibocsatott mennyiségének a csdkkentése, a varosi kdrnyezeti minéség mérésére pedig olyan
mutaté kidolgozasat irja el6, amely monitorozza a telepllésen él6ket ér6, az emberi
egeszseget erdemben karositd hatasokat.

A Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia a klimavaltozasbdl eredé negativ hatasokra fokuszal:
a héhullamok valamint a leveg6tisztasag-védelem szempontjabdl atszell6zési utvonalak
biztositasat irja eld, valamint vizsgalja a h6hullamok hatasat a kozlekedés résztvevéire, és a
koézlekedés infrastrukturara (kotott palyak deformaciodja, uttestek karosodasa). Célként
fogalmazza meg a fosszilis energiahordozok kivaltasat a kozlekedés teriletén is, az
energiahatékonysag ndvelését és az erddsitést.

A Kisméretii Szall6 Por Csokkentés Agazatkozi Intézkedési Program a kozlekedéssel
Osszefliggésben — tébbek kozoétt- alacsony emisszidju terlletek létrehozasat (LEZ), a varosi
aruszallitas ésszerlsitését (city-logisztika), a gépjarmiivek koérnyezetterheléssel aranyos
besorolasi rendszerének kialakitasat, autdobuszcsere programot, valamint forgalomtechnikai
és infrastrukturalis valtozasokat szorgalmaz.

Az Uveghazhatasu gazok kibocsatasanak mérséklése terén a Fehér konyv célkitiizése
alapjan 2030-ig a varosi kdzlekedésben a hagyomanyos tiizeléanyaggal miikédd gépjarmivek
hasznalatat a felére kell csdkkenteni, 2050-re pedig teljesen ki kell kiiszobdlni, tovabba 2030-
ra a jelentésebb varoskdzpontok logisztikajat szén-dioxid mentesiteni kell. Ezen célkitlizést
erésiti meg a hazai Nemzeti Energiastratégia és a Hazai Dekarbonizaciés Utiterv 2050 is,
mely meghatarozza az liveghazhatasu gazkibocsatas-csokkentés javasolt temét.

3.2. HOzZAFERHETOSEG ES MEGKOZELITHETOSEG BIZTOSITASA

3.2.1. Kihivas, problémakor

A Hozzaférhet6ség és megkodzelithetéség biztositasa témakorrel kapcsolatos f6 problémakat
a 2.3.2.4 pontban ismertetett problématérkép és a vonatkoz6 tématerileti probléma- és
hataslista részletesen, elemeiben tartalmazza (ott elsésorban a Varoskérnyéki és nagytérségi
kapcsolatok, a térségi elérhetéség rendszere cimsor alatti tablazatokban, de a Fenntarthaté
és koérnyezettudatos kbzlekedési rendszerek és A kézlekedési rendszerre és a mobilitasi
igényekre hato kiilsé tényezbk befolyasolasa cimsorok alatti tAblazatokban is). Itt csak néhany
kiléndsen hangsulyos problémat emelnénk ki:
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o Vasuti megkdzelithetéség hianyossagai (pl. Pécs és Szentlérinc kozott masodik
vagany hianya)

e Orszaghatarok gyorsforgalmi elérhetéségének hianya (lvandarda, Barcs)

o Helyi-helykoézi (k6zlekedés) atjarhatdésag hianya

e A varos erfsen centralizalt (pl. a kézszolgaltatasi funkciok tdbbnyire a Belvarosban
koncentralédnak)

e Gyalogos infrastruktura hianyossagai (akadalymentesség, babakocsis kismamak, idés
emberek)

Ezen problémakkal kapcsolatosan Pécs varosa szamara jelentés kihivas az elérhet8ségi
infrastruktura tervezett projektjei esetében - amelyek megvalositasarél nem pécsi, hanem
kormanyzati vagy egyéb szinten dontenek -, hogy a varos a pécsi ,érdekeket”, szempontokat
jelezze, kdzvetitse.

Szintén kihivas a varosszerkezeti adottsagokbdl, a vasuti palya helyzetébél adédé kdzlekedési
problémak, hianyzé kdzlekedési kapcsolatok rendszerszintii kezelése.

Jol lathatd, hogy a kihivasokra rendszerszinten megkozelitett, rendszerbe foglalt, célzott
valaszok jelenthetik a megoldast.

3.2.2. Jelenlegi allapot

A Hozzaférhet6ség és megkdzelithetéség biztositasa témakdrrel kapcsolatos jelenlegi allapot
ismertetése és értékelése a 2.3.2.3 pontban megtortént. Ott részletesen, elemenként
bemutatasra kerilt a meglévé kdzlekedési rendszer kinalata, helyzetértékelése (elsésorban a
Varoskérnyéki és nagytérségi kapcsolatok, a térségi elérhetéség rendszere cimsor alatt, de a
Fenntarthat6 és kbrnyezettudatos kézlekedési rendszerek cimsor alatt is).

3.2.3. Jovoképhez kapcsolddo idealis tavlati allapot

Pécs Megyei Jogu Varos Fejlesztési Koncepcidjanak stratégiai céljai megfogalmazasakor az
elérhetéség javitasa kiemelten megfogalmazasra kerult. Pécs varosa szeretne kdzuton,
vasuton és a levegbben is ,eurépai médon” elérhetd lenni. Rajta lenni a ,gyorsan, kénnyedén,
kényelmesen elérhetd” eurdpai varosok térképén.

Pécs célja, hogy a varos jol elérhetd legyen (szamos kozlekedési moédozattal) az
agglomeraciobol és az elévarosokbdl.

Pécsett, mint élheté varosban, a Belvaros kdnnyen megkdzelithetd, a varosrészek kozotti
megkozelithetéség tébb mddozattal megvaldsithatd legyen.

3.2.4. Mobilitasi terv kozéptavu prioritasai

A tavlati elképzelések megvaldsitasa, a jovékép elérése érdekében konkrét célokat kell
meghatarozni. A célrendszer a Hozzaférhet6ség és megkozelithetéség biztositasa
targykorben az alabbi prioritasi tengelyekre tamaszkodik:

o Orszagos és térségi kdzuthalozat fejlesztése (P10)
o A térségi kdzosségi kdzlekedési kapcsolatok fejlesztése (P11)
o Replildtér fejlesztése és szerepének erbsitése (P12)
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e KOMPAKT VAROS - Kiegyensulyozott varosszerkezet, varosi decentrumok fejlesztése
(P1)

o Hianyzé halozati kapcsolatok megvalésitasa

o Vasuti atkelési lehetéségek bévitése

e Gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasa

o Kerékparos kozlekedés feltételeinek javitasa

Térségi kozut

Kdzlekedésszakmai szempontbdl elsédlegesen az M60 nyomvonalanak tovabbvezetése
indokolhaté Szentlérinc felé (6-os uUthoz bekoétés) Szigetvar — Barcs folytatassal, amely
lehetbvé teszi a kistérségi ingazo, helyi és mezdgazdasagi, valamint tranzitforgalom
elvalasztasat, amely a jelenlegi allapotok szerint 2x1 savos kiépitési féuton bonyolédik.

A tobb férumon szorgalmazott M6 autépalya tovabbépitése a déli orszaghatarig (Boly-
Ivandarda) a tervek szerint megépuld (ma még csak Eszékig elkészult) horvat A5
autépalyahoz kapcsolddhat a magyar hatarnal, ezaltal 1étrejonne egy folytonos észak-dél
irdnyu kozuthaldzati kapcsolat az V/C. paneurépai folyoson (E73 utvonalon).

Vasut

Az V/C. vasuti korridor részeként a varoson athalado vasutvonal hosszu tavon is fennmarad,
nemzetkdzi szerepe miatt is fejlesztendé.

Pécs — Szentlérinc vasutvonalon masodik vagany lefektetése, InterCity vonat turisztikai,
elévarosi vonatok munkaba jarasi célbdl valé meghosszabbitasa Pécsbanya-rendezbig és Uj
megallok kialakitasa Uranvarosban (a hulladékudvar szomszédsagaban), illetve a Zsolnay-
negyednél (Mlvészeti kar szomszédsagaban).

Uj megalléhely kialakitasaval az Uranvarosi lakotelep kézelében kb. 30 ezer lakos szamara
keril koézel gyaloglasi tavolsagba a vasut. Ezért az Uranvarosban a Pafrany utca
magassagaban (a hulladékudvarnal) kialakitott megallohelyet javaslunk (Kovacstelep vmh). Itt
jelenleg a vasuthoz kézel nincs helyi k6zdsségi kdzlekedési szolgaltatas. Megvaldsulasa
esetén javasolt a ra és elhordas megoldasa (pl. egy, a megallot a lakételep kériljarasaval
érint6 buszjarattal) — ezzel a fejlesztés kapcsolodhat a kozdsségi kozlekedési
halézatfejlesztési javaslatokhoz is, amely a Pafrany utcat is tdomegkdzlekedési utvonalnak
javasolja. A késébbiekben a Kozraktar utca fejlesztése, majd a Pafrany utcai fellljard
megeépllése estén a megalldhely kdzuti kapcsolatai és kdzdsségi kdzlekedési kiszolgalasa is
ugrasszerien javulhat.

Integralt elévarosi kozlekedés kialakitasa — kozlekedési szovetség és tarifakozosség
kialakitasa

Az utasok megtartasa, a hatékonysag novelése érdekében a helyi és helykdzi kdzdsségi
kozlekedésben sziikség van az egyes szolgaltatok egyuttmiikddésére.

Pécs és vonzaskorzete kapcsan elmondhatd, hogy az egyuttmikédésnek kezdeményei mar
vannak, pl. a térekvés a menetrendek illesztésére, dsszehangolasara, vagy az atszallasi
kapcsolatokat segit6 helyi és helykdzi jarmivek altal k6zdsen hasznalt megalléhelyek.
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Ezek az egylttimikodési kezdemények ugyanakkor nem elégségesek az egyéni
kozlekedéssel szembeni versenyképes szolgaltatasi rendszer megteremtéséhez, ezért
tovabbfejlesztésik mind szakmai egytttmikddés, mind pedig intézményi formaban sziikséges
lenne. A kdvetkezd Iépés egy olyan egységes kdzlekedési lehetbség megteremtése, ami — az
utasok szempontjabdl jobb szolgaltatasi szinvonalat biztosit tobbek k6zott az egyszerisités,
az atjarhatésag, a tervezhet6ség tekintetében, - a szolgaltatok esetében hatékonyabb
mikodést jelenthet pl. a parhuzamossagok megszintetésével, ami egységes szakmai
iranyitas mellett képzelhetd el.

A tarifak6zOsség, kozlekedési szdvetség, tobb Iépcsdében alakithatdé ki, mind a
szolgaltatasokat, mind a bevonandé tertletet (Pécs és vonzaskorzete, megye, régio) illetéen.
Ennek megteremtéséhez sziikséges — tobbek kdzott — a jogi, pénziigyi és intézményi feltételek
rendezése.

Repiilétér szerepének erdsitése

Kdzéptavu cél, hogy a repulétér valjon alkalmassa 130-150 f6s gépek fogadasara. A varos
kapcsolatrendszerének a figyelembevételével legyen legalabb egy rendszeres jarat Eurépa
egyik nagy forgalmu HUB-javal.

Gyalogos kozlekedés

Rovidtavu cél, hogy jojjon létre egy halozati vizid, ami versenyképes kozlekedési alternativava
teszi a gyalogos kdzlekedést a kdzlekedési munkamegosztasban és dominanssa az 1km-t
nem meghaladoé utazasok esetében. A halézati vizid szempontjabdl meghatarozott prioritasi
sorrendnek megfeleléen a varos hatarozza meg a gyalogos infrastruktura fejlesztésének
Utemezését és a finanszirozasi ciklus végégig valdsitsa meg az erre az idészakra esd
fejlesztéseket (k6zéptavu cél).

Kerékparos kozlekedés

Kozéptavu cél, hogy a kerékpar-haldzati infrastruktira tervszer(i*® fejlesztésével teremtse meg
a varos, hogy a maximum 5km-es utazasok esetében a kerékpar versenyképes és
biztonsagos kozlekedési alternativa legyen. A kerékpar a maximum 5km-es utazasok
esetében valjon a koézlekedési munkamegosztasban azonos nagysagrend(ivé, mint a
személygépkocsi.

A kozlekedési modvalasztaban (modal split) a kerékparozas aranya érje el legalabb a 10%-ot.

A varos kilsé halézati kapcsolatrendszerének a megteremtésével a varos kapcsolédjon be a
megyei és orszagos kerékpar-turisztikai halézatokba.

A kerékparos turizmus aranya duplazodjon meg a finanszirozasi ciklus végére.

46 Pécs Megyei Jogu Varos Kerékparforgalmi haldzati terve 2016
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3.3. FORGALMI ZAVAROK, TORLODASOK KEZELESE

3.3.1. Kihivas, problémakor

A Forgalmi zavarok, torlédasok kezelése témakorrel kapcsolatos fé problémakat a 2.3.2.4
pontban ismertetett problématérkép és a vonatkozé tématerlleti probléma- és hataslista
részletesen, elemeiben tartalmazza (ott a Kézuti kézlekedési rendszerek cimsor alatti
tablazatokban). Itt csak néhany kilénésen hangsulyos problémat emelnénk ki:

e Tulcentralizalt varosszerkezet

o Pécs f6 kdozlekedési gerincét a 6. sz. I. rendii féut, 58. sz. Il. rendl féut, valamint a 66.
sz. Il. rendl féutak talalkozasa, azok fonddasa alkotja, melyek tulterheltek, a
teljesitéképességik hataran mozognak

e AG6. sz. |. rendl féuttal parhuzamosan déli iranyban elhelyezked6 vasut nyomvonalat
keresztez6 kozuti atkelések kevés szama és szolgaltatasi szinvonala szintén
hozzéjarul a varos forgalmi torl6dasainak kialakulasahoz

Pécs uthaldzatanak forgalmi terhelését (atlagos napi forgalom 2013. évi adatok alapjan) a 7.
sz. mellékletben csatolt térkép szemlélteti.

Ezen problémakkal kapcsolatosan Pécs varosa szamara jelent6s kihivas, hogy a varos belsé
utjainak szélesitése, kapacitasbdvitése helyett a forgalom eloszlasat helyesen, rendszerben
kezelje. Jdl lathatd, hogy a kihivasokra rendszerszinten megkdzelitett, rendszerbe foglalt,
célzott valaszok jelenthetik a megoldast.

3.3.2. Jelenlegi allapot

A Forgalmi zavarok, torlédasok kezelése témakorrel kapcsolatos jelenlegi allapot ismertetése
és értékelése a 2.3.2.3 pontban megtortént. Ott részletesen, elemenként bemutatasra kertilt a
meglévd kdzlekedési rendszer kinalata, helyzetértékelése (a Kbzuti kbzlekedési rendszerek
cimsor alatt).

3.3.3. Jovoképhez kapcsoldédo idealis tavlati allapot

Pécs Megyei Jogu Varos Fejlesztési Koncepcidjanak stratégiai céljai megfogalmazasakor a
Kiegyensulyozott térszerkezet kiemelt cél volt.

Tavlati célja a varosnak egy attekinthetd, egyenlé forgalom eloszlasu, kiegyensulyozott
rendszer. Pécs uthalézatanak hianyzo elemeit a 8. sz. mellékletben csatolt térkép szemlélteti.

Jol miikddé forgalomiranyitas illesztése a megvaltozott forgalom eloszlasu rendszerhez.

Forgalomszamlalé detektorok alkalmazasaval a forgalom folyamatos monitorozasa az
azonnali beavatkozas megvalésithatosaga érdekében.

3.3.4. Mobilitasi terv kozéptavu prioritasai

A tavlati elképzelések megvaldsitasa, a jovokép elérése érdekében konkrét célokat kell
meghatarozni. A célrendszer a Forgalmi zavarok, torlédasok kezelése targykdrben az alabbi
prioritasi tengelyekre tamaszkodik:
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o Forgalomszabalyozas fejlesztése (P6)

o Kdzuthaldzati rendszer optimalizalasa, hianyossagainak potlasa (P7)

e A parkolasi rendszer fejlesztése (P8)

o A varosrészi funkcidknak, terilethasznalati céloknak megfelelé forgalomcsillapitas
(P9)

A meglévd haldzat nem elégséges, a tovabbi infrastruktura fejlesztés elengedhetetlen. A varos
belsd utjainak szélesitése, kapacitasbévitése helyett a forgalom eloszlasara kell fektetni a
hangsulyt.

A kelet-nyugati elkerilé-ut részleges megvalosulasaval meghatarozhaté a tényleges
kézéptavu cél, mely szerint kijelélhetévé valik — akar szakaszonként - a Zsolnay ut kilsé
savjaiban a buszsav, a keleti szakaszokon pedig egyenletesebb forgalom lefolyasuva valik a
kdzlekedési halozat.

A 6. sz. féut keleti szakaszanak tekintetében erdésebb forgalomszabalyozast kdvetéen
kijelolhetévé valik a Hungaria Ut — Rakoczi ut kdzdsségi kdzlekedési részleges tengelye, mely
Utszakaszokat a kerékparos forgalom is igénybe vehet.

A Hungaria Ut, Rakoczi ut egyéni forgalmat le kell terelni a 6. sz. féutra, onnan pedig az északi
iranyban haladok szamara tiltani kell a balra kanyarodast a Rakoczi utra a Bajcsy-Zsilinszky
utca, Jokai ut, Rét utca tekintetében.

Az észak-déli tehermentesitést ugyanolyan er6sségben igényli a mai kozlekedési haldzat, mint
a kelet-nyugati elkerilé ut kialakitasat. A forgalomra kirétt terheket a vasuti atkelési
lehetéségek mindsége és mennyisége jelentésen befolyasolja.

A Balicsi ut — Petéfi utca 6sszekotése szintén kiemelt jelentéségi, mivel elsédleges cél az
egyetemvarosi forgalom csokkentése. Jelen szakasz kiépitésével a Mecsekoldalbol érkezé
klasszikus értelemben vett lakéforgalom nem terhelné tovabb az Edesanyak Gtjat, Ifjusag utjat.

Ezen a szakaszon is be kell vezetni a buntet6-jutalmazo rendszert, ahol szintén
megvaldsithatd a forgalom csokkentése, melynek eredményeként atlathatobba,
biztonsagosabba tehet6 a forgalom lefolyasa.

Felll kell vizsgalni a forgalomfliggd vezérlés hatasat a fentiekben megvaldsulé utak épitése
esetén, melynek jelenlegi bevezetésének nehézsége a 6. sz. f6ut maximalis kihasznaltsaga.

3.4. KOZLEKEDESBIZTONSAG JAVITASA

3.4.1. Kihivas, problémakor

A Kozlekedésbiztonsag javitasa témakdrrel kapcsolatos f6 problémakat a 2.3.2.4 pontban
ismertetett problématérkép és a vonatkozé tématertleti probléma- és hataslista részletesen,
elemeiben tartalmazza (ott a Kézuti kb6zlekedési rendszerek cimsor alatti tablazatokban). Itt
csak néhany kulonésen hangsulyos problémat emelnénk ki:

e Tulcentralizalt varosszerkezet
o Baleseti gocpontok
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A kozlekedésbiztonsag javitasanak egyik fontos eszkdéze a kdzutakon forgalomtechnikai
intézkedések bevezetése, azok hatasainak figyelemmel kisérése. Alapvetéen a baleseti
adatok felhasznalasa mellett meghatarozott géchelyeket illetéen kell beavatkozni a forgalom
lefolyasaba, mely szabalyozas bevezetése vagy megvaltoztatasa befolyasolja a jarmivezetdi
magatartast. Minden egyes beavatkozas soran kiemelten kell kezelni a gyalogosok kérdéseét,
mivel 6k a legvédtelenebb felhasznaldi a rendszernek. A balesetek bekdvetkezése javarészt
a KRESZ szabalyok figyelmen kivil hagyasa miatt torténik, ahol az egyéni kézlekedési forma
kiszoritasaval ez az adat is csokkend tendenciat mutathat.

Ezen problémakkal kapcsolatosan Peécs varosa szamara jelentbs kihivas, hogy a
kbzlekedésbiztonsag javitasat komplex, 6sszefliggd, egymasra hatd rendszerként kezelje,
ahol a rendszerbe foglalt célzott valaszok jelenthetik a megoldast.

3.4.2. Jelenlegi allapot

A Kozlekedésbiztonsag javitasa témakdrrel kapcsolatos jelenlegi allapot ismertetése és
értékelése a 2.3.2.3 pontban megtértént. Ott részletesen, elemenként bemutatasra kertlt a
meglévd kdzlekedési rendszer kinalata, helyzetértékelése (a Kbzuti kbzlekedési rendszerek
cimsor alatt). Itt csak néhany kulénésen hangsulyos allapotjellemzét emelnénk ki:

Az ismert baleseti gochelyek alapjan térténd valtoztatasok részlegesen valdsultak meg.

Hianyzik az Edesanyak utja kérforgalom, a tovabbi kérforgalmi csomépontok kialakitasa az
Aradi Vértantk utia — Hunyadi J. utca csomoépontban, valamint az Agoston tér
csomopontjaban. Jelen beavatkozasokkal kiegyensulyozottabba valhat a Belvarost hatarolo
északi forgalom lezajlasa.

3.4.3. Jovoképhez kapcsolddo idealis tavlati allapot
Egyenl6 forgalom eloszlasu, kiegyensulyozott rendszer bevezetése, mikodtetése.
Magas szintl kézlekedés biztonsag, ahol az objektiv és a szubjektiv biztonsagérzet is magas.
Balesetek szama alacsony.

A megéplild infrastrukturak kozlekedésbe valé integralasa blinteté-jutalmazoé rendszer alapjan
keril bevezetésre, melynek eredményeként megkezdédhet a forgalom Kkiszoritasa a
belvarosi/varosi szakaszokrol.

3.4.4. Mobilitasi terv kozéptavu prioritasai

A tavlati elképzelések megvaldsitasa, a jovokép elérése érdekében konkrét célokat kell
meghatarozni. A célrendszer a Kdzlekedésbiztonsag javitasa targykorben az alabbi prioritasi
tengelyekre tamaszkodik:

o Forgalomszabalyozas fejlesztése (P6)

o Kdzuthaldzati rendszer optimalizalasa, hianyossagainak potlasa (P7)

o A varosrészi funkcidknak, terilethasznalati céloknak megfelelé forgalomcsillapitas
(P9)
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Legfontosabb feladat a gyalogosok védelembe helyezése, mely a kdzlekedésre vald
oktatassal kezdddik. Iskolakban a kozlekedésbiztonsagot a kornyezetismeret részeként
hangsulyosabba kell tenni, ami nem propaganda jelleg(.

(A gépjarmiivezeték részére bevezetni a korforgalmakban az id6érendiséget, valamint
emlékeztetni 6ket arra, mit kell tennie kijel6lt gyalogos-atkel6hely kérnyezetében. Ezeket az
ismereteket KRESZ rutinvizsgahoz lehetne kotni, melyet egy 24 6ras megfigyeléssel lehetne
értékelni.)

A féutakon a parkolésavokban kialakitott aruszallitéi rakoddhelyek fellilvizsgalata (korai
idéponthoz val6 kétés és betartatas).

A tiltd jelzések figyelembe vételének féutakon valo ellenérzése, sebességhatarok
betartasanak ellen6rzése, mely a forgalomiranyité kdzponton keresztil torténhet.

A kézlekedésbiztonsag javitasa érdekében elsdk kdzott szikséges vizsgalni:

o A Kodaly Zoltan utcai, a Hungaria uti parkolésav létét, valamint a kerékparos, gyalogos
forgalom felfejlédését a Szigeti uton.

o A Szigeti ut — Tuzér uti csomoépontot, ahol szintén a kérforgalom jelentené a nem
motorizalt kozlekedési médok biztonsagat.

o A 6. szamu |. rend(i féut Jozsef Attila uti szakaszat, melynek forgalomcsékkentésére
idealis megoldas a kelet-nyugati iranyu elkertilé ut megléte.

o Megfigyelések alapjan megallapithatd, hogy azokon a szakaszokon, ahol a forgalom
parhuzamos uton kerlli a jelz6lampas csomépontokat, ott a gyalogosokkal szembeni
els6bbség nehezen érvényesiil, tirelmetlenebbek a jarmiivezetdk. llyen szakaszok a
Tancsics Mihaly utca, Szigeti ut.

3.5. LEVEGOMINOSEG JAVITASA, ZAJTERHELES CSOKKENTESE

3.5.1. Kihivas, problémakor

A Levegbmin8ség javitasa, zajterhelés csdkkentése témakorrel kapcsolatos f6 problémakat a
2.3.2.4 pontban ismertetett problématérkép és a vonatkozo tématerileti probléma- és
hataslista részletesen, elemeiben tartalmazza (ott elsésorban a Kézuti kbzlekedési rendszerek
(forgalomcsillapitas) cimsor alatti tablazatokban, de a Fenntarthaté és kdérnyezettudatos
kézlekedési rendszerek és A kbzlekedési rendszerre és a mobilitasi igényekre hatod kiilsé
tényezbk befolyasolasa cimsorok alatti tablazatokban is). Itt csak néhany kiléndsen
hangsulyos problémat emelnénk ki:

Pécs varosaban a nagy gépjarmiforgalommal terhelt tertiletek mentén, a forgalmas utvonalak
kérnyezetében, a leveg6 nitrogén-oxid (NOy), valamint kisméretl szallé por (PMyo) tartalma
idészakosan tobbszdr meghaladja az egészséglgyi hatarértéket. A varos levegdjének
mindségét szamos tényez6 befolyasolja: a termelés és fogyasztas szerkezete, a felhasznalt
energiahordozok mennyisége és mindsége, az alkalmazott technoldgiak, és nem utolso
sorban a kozlekedésbdl eredd kibocsatasok. Bar Pécsett nem a kdzlekedésbdl eredd
légszennyezd anyagok mennyisége a dontd, megis koncentraltan jelentkeznek a kdzponti
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terlleteken oly moédon, hogy e terlletek jellemz8i — domborzati fekvés, beépitettség,
névényesités mértéke- csak kismértékben képesek a negativ hatasokat tompitani.

Ipari, illetve egyéb kozlekedési (repllé, vasut) zajkibocsatas hianyaban - zajszennyezés szinte
csak a kozuti kozlekedésbdl adodik, a zajterhelés mértéke egyenes aranyban all a tertleten
zajlé gépjarmi-forgalommal. Koncentraltan jelentkezik a tulzott mértékl zajkibocsatas olyan
f6 kozlekedési tengelyek mentén, melyek lakoterileteken, lakdovezeteken vezetnek keresztul
(Nagy Imre utca, Jozsef Attila utca, Komloi ut, stb.). A hatarérték feletti zajterheléssel érintett
lakossag szama meglehetésen nagy: a lakossag kb. 15%-a él a megengedett zajterhelési
hatarértékeknél 7-17 dB-el magasabb zajszint(i kérnyezetben.

Ezen problémakkal kapcsolatosan Pécs varosa szamara jelentds kihivas egyrészrél, hogy a
szilkséges megoldasok messze tulmutatnak a szakagi megkozelitésen, masrészrél pedig egy-
egy intézkedés csak kismértékben képes hozzajarulni a célok eléréshez; azaz tdbb
O0sszehangolt projekt képes csak a szikséges pozitiv eredményeket produkaini.

Jol lathatd, hogy a kihivasokra rendszerszinten megkoézelitett, rendszerbe foglalt célzott
valaszok jelenthetik csak a megoldast.

A tdébb, egymasra épiilé intézkedés megvaldsitasa soran kiemelt fontossagu, hogy a varos az
integralt szemléletet minden esetben beépitse a ddntéshozatali folyamataiba, a tervezett
intézkedéseket a fennallé6 szamszeri adatokat felhasznalva szakmailag megalapozza, az elért
eredményeket pedig szamszerisiteni tudja.

3.5.2. Jelenlegi allapot

A LevegOmindseég javitasa, zajterhelés csokkentése témakorrel kapcsolatos jelenlegi allapot
ismertetése és értékelése a 2.3.2 pontban megtortént. Ott részletes helyzetértékelés tortént,
kérnyezetvédelmi szempontbdl altalanosan is és a 2.3.2.3 pontban a meglévd kdzlekedési
rendszer kinalata témakorben részleteiben is (jelen témat érintéen elsésorban a Kézuti
kézlekedési rendszerek (forgalomcsillapitas) cimsor alatt, de a Fenntarthaté és
kérnyezettudatos kbzlekedési rendszerek cimsor alatti elemzések is relevansak). Itt csak
néhany kildondsen hangsulyos allapotjellemzét emelnénk ki:

Pécs varos mind a zajterhelésbdl fakadd problémak enyhitésére, mind a levegédmindség
javitasanak érdekében elkészitette szakagazati intézkedési terveit. A tervekben foglalt
O0sszehangolt intézkedések adjak a levegbminbség javitasara, valamint a zajterheléssel
érintett lakossagszam csokkentésére vonatkozd munka keretét. A tervekben felsorolt
projektek, intézkedések megvalésitasa egy igen szertedgazd, sokszereplés egyutt-
gondolkodast igénylé szakmai feladat, mely rendkivil szoros, folyamatos parbeszéd-szer(
kooperaciot feltételez mind a varosgazdalkodas, varostervezés és a kdzlekedéstervezéssel
foglalkozo6 szervezeti egységektdl.

3.5.3. Jovoképhez kapcsolddo idealis tavlati allapot

Pécs Megyei Jogu Varos Fejlesztési Koncepcidjanak stratégiai célja a varos polgarai
életmindéségének javitasa. Az életminéség fogalma a ,varos ahol jo élni”, valamint ,a varos,
ahol szeretnék élni” kifejezésekkel jellemezheté. A természeti kdrnyezet jovéképe egy olyan
varos, ahol a lakdk egészséges koérnyezetben élnek, a varos épitett és természeti
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koérnyezetével egyltt €16 egységet alkot. A természeti kdrnyezet j6 minéségi levegbt, valamint
a testi és szellemi megujulashoz sziikséges esztétikus és inspirald - zold infrastruktaraval
sriin atszétt - miliét biztosit. A varosban elegendd® mennyiségl és megfeleld mindségi
zoéldfellletnek kell lennie ahhoz, hogy biztositani lehessen a sziikséges kondicionald hatast
megfeleld hémérséklettel, paratartalommal, minimalis kornyezeti artalommal.

A varos levegébje, els6sorban a kozlekedésbdl eredd nitrogén-oxidok és szallo por tekintetében
tisztabba valik, kdszénhetéen az atgondolt tdmegkozlekedési fejlesztéseknek, infrastrukturalis
beruhazasoknak és hatékonysagjavito intézkedéseknek.

A varosban megvaldsitott intenziv ndvényesitési programok kévetkeztében a varoskép
z6ldebb, esztétikusabb lesz, az 6sszefliggd zdldhaldézatok képesek mérsékelni a levegében
lévd légszennyezd anyagok koncentracidjat, a parkolast biztosité infrastruktura megujul, a
parkolok arnyékolasat intenziv novényesitéssel segitik eld.

9. tablazat: Jov6kép, atfogo cél és stratégiai célok rendszere a koncepcié alapjan

A globdlis klimavaltozas trendjei szerint, az
emelked6 napi maximum és minimum
hémérsékletek, héhullamok negativ hatasait,
valamint az atlagos csapadékviz
mennyiségének csokkenésébdl, ugyanakkor a

Az egészséges varosi
kérnyezet a varoslakék

hirtelen lezidulé csapadékviz mennyiségének | A zoldfelileti rendszerek | "0SSZY4 t:VU tes‘E

novekedésébsl adodo problémakat az alabbi | kialakitasa &ltal a tajkep | S9c-2>9ene egyl

intézkedések fogjak tompitani: vonzobb, esztétikusabb lesz. | 21PI3:

e a zold fellletek intenzifikalasaval az | Az egészséges kornyezet A Kizlekedési eredetd
arnyékol¢ feliiletek nagysaga né biztositasaban kulcsszerepet

nitrogén-oxidok, szallopor

e a novényesitési program kiterjed a | jatszanak a biolégiailag aktiv (PMp) és felszin kozell
10

kdzlekedési tengelyek mentére is, ezéltal az | fellletek. Minél tobb novény

utak kérnyezetében a hémérséklet valamint | talalhatd egy adott fellleten, ?ezr?(;]s ereshattﬁ[gn:::'nzk
a  burkolt  kdzlekedési feliiletek | annal tobb oxigént termel, | (S SEEES P “
atforrésodasanak mértéke csokken szén-dioxidot és port kot z 9

intézkedéssorozatoknak
kdszénhetéen megsziinik,
a varos levegdje tisztabba
valik.

e a parkoldk kialakitdsanal erSteljesen | meg, tébb parat bocsat ki, igy
megjelenik az arnyékolds szempontja, | hiti a kornyezetét. A jovékép
melyet mind épitészeti, mind pedig | olyan varost vizional,
zoldfelllet novelési megoldasok erésitenek | melyben a varos épitett
(fasitds, zold falak, lugasok, novénnyel | kdrnyezetét sird
befuttatott pergolak) z6ldelemekkel atszott

e A parkolok terlletén a csapadékviz- | halézatos szdvet jellemzi.
beszivargast lehetévé tevd félig ateresztd
burkolatok alkalmazasa

e A kozlekedésbdl szarmazd szén-dioxid
kibocsatas mértéke az EU Fehér kdnyvében
el6irt célértékeknek megfelel6en csékken

A zajszennyezés mértéke
nagyban csokken, a varos
zajvédelmi intézkedési
tervében foglalt célok és
értékek megvaldsulnak.

3.5.4. Mobilitasi terv kozéptavu prioritasai

A tavlati elképzelések megvaldsitasa, a jovékép elérése érdekében konkrét célokat kell
meghatarozni. A célrendszer a Levegdmindség javitasa, zajterhelés csdkkentése targykdrben
az alabbi prioritasi tengelyekre tamaszkodik:
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o A varosrészi funkcidknak, terilethasznalati céloknak megfelelé forgalomcsillapitas
(P9)

e aszallopor csokkentése érdekében a sziikséges asszimilalé fellletek novelése, a zdld
felUletek intenzifikalasa

e parkoldk kialakitasanal z6ld szempontok figyelembevétele

Mivel a zajterhelés elsésorban a kdzuti kdzlekedésben részt vevé gépjarmiivek szamatol és
tipusatol, mig a kdzlekedésbdl eredd légszennyez6 anyagok mennyisége pedig a felhasznalt
fosszilis Uzemanyagok mennyiségétél fligg, a kérnyezeti levegd minbségére, valamint a
zajszintre kdzvetett médon minden olyan intézkedés hat, mely befolyasolja a gépjarmivek
szamat, mindéségét. A SUMP-ban megfogalmazott minden projekt és intézkedés kozvetett
célja, hogy az utazasokat racionalizalja, az egyéni motorizalt kozlekedés helyett a
tomegkozlekedés hasznalat helyezze el6térbe, tamogassa a kornyezetbarat kozlekedési
megoldasokat, infrastrukturalis valamint koézlekedésszervezési megoldasaival a
hatékonysagot javitsa.

3.6. PENzUGYI ES KORNYEZETI FENNTARTHATOSAG BIZTOSITASA

3.6.1. Kihivas, problémakor

A Pénzlgyi és kornyezeti fenntarthatésag vizsgalata témakorrel kapcsolatos f6 problémakat a
2.3.2.4 pontban ismertetett problématérkép és a vonatkozd tématerileti probléma- és
hataslista részletesen, elemeiben tartalmazza (valamennyi tématerilet tekintetében elsérendi
szempont volt). Itt csak néhany kiiléndsen hangsulyos problémat emelnénk ki:

o Korabbi, mar megvalosult projektek esetében a pénzigyi fenntarthatésag korultekintd,
alapos vizsgalata elmaradt.

o Az érintettek, stakeholderek projektekben résztvevd el6készitd munkatarsai nem
rendelkeznek elegendé ismerettel a kérnyezeti fenntarthatésag eszkdzrendszerére,
megvaldsitasara vonatkozo biztos ismerettel, ilyen iranyu képzésen nem vettek részt.

e Z0ld kbzbeszerzések a gyakorlatban ezidaig nem terjedtek el.

o Az intézményi egylttm(iikddés és a részvételi tervezés hianya miatt sokszor el6fordul
a parhuzamos munkavégzeés, projekt-megvaldsitas, mely koltség- és idéhatékonysag
szempontjabdl felesleges pazarlas.

o Még az érintett szakértbk szamara sem egyértelm(i a kérnyezeti fenntarthatésag
fogalma, értelmezése.

o Civil jelenlét hianya, nem megfeleld tajékoztatas, kommunikacié, szemléletformalas,
tudatformalas, tarsadalmasitas.

o Alacsony tarsadalmi részvétel, érdektelenség.

e A megvalositott fejlesztések eredményeinek, hatasainak rendszeres nyomonkdvetése,
felllvizsgalata és értékelése nem, vagy nem megfelel6en térténik meg.

Ezen problémakkal kapcsolatosan Pécs varosa szamara jelentds kihivasok:

2020 utan az EU-s forrasok jelnetés csokkenése, alternativ fejlesztési forraslehetéségek
felkutatasa. Forrasszerzés.
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A tervezésért felelés intézménynek meg kell hataroznia a végrehajtasi folyamat és a
rendszerek hatasainak nyomon kovetésére és értékelésére vonatkozo6 vilagos eljarasokat. A
rendszeres nyomonkovetés, felllvizsgalat és értékelés a mobilitastervezés SUMP-
megkozelitésének egyik f6 jellemzéje.

Nagy hangsulyt kell fektetni és profi modszereket kell alkalmazni a tudatformalasban,
szemléletformalasban, kommunikacioban (nem kampanyszerien, hanem folyamatosan és
tudatosan, kdvetkezetesen, szem el6tt tartva a fokozatossag elvét).

Mobilitasmenedzsment alkalmazasa, kdzponti adatbazis létrehozasa, adatok nyilvanossa
tétele elengedhetetlen eléfeltétel (egy kézben tartas, atlathatésag, transzparencia). A varosi
fejlesztések terén Ossze kell fogni a lehetséges érintett szervezeteket, intézményeket
(részvételi tervezés, intézmények egyuttmikddése).

Jol lathatd, hogy a kihivasokra rendszerszinten megkoézelitett, rendszerbe foglalt célzott
valaszok jelenthetik a megoldast.

3.6.2. Jelenlegi allapot

A Pénzlgyi és kdrnyezeti fenntarthatésag biztositasa témakdrrel kapcsolatos jelenlegi allapot
ismertetése és értékelése a 2.3.2 pontban megtortént. Ott részletes helyzetértékelés tortént,
kérnyezetvédelmi szempontbdl altalanosan is és a 2.3.2.3 pontban a meglévd kdzlekedési
rendszer kinalata témakorben részleteiben is (valamennyi tématerulet tekintetében elsérendi
szempont volt).

3.6.3. Jovoképhez kapcsolddo idealis tavlati allapot

Pécs Megyei Jogu Varos Fejlesztési Koncepciojanak stratégiai céljai megfogalmazasakor a
Fenntarthato, fejl6d6 tarsadalom kiemelt cél volt. A tervezéssel szemben tamasztott alapvetd
varosvezetésiigény — mely a tervez6 szakemberek véleményével is talalkozott - a fenntarthato
fejlédés kovetelményeinek valé megfelelés, az ehhez sziikséges feltételek biztositasa volt. Az
ott megfogalmazott vizio:

»Fenntarthato és fejlédé Pécs”
A tervezés a jovokeépbdl visszavezetett feladat-megfogalmazasokon alapuljon (,backcasting”).

Olyan program késziljon, amelynek a megvaldsitasa biztositja az elére nem lathaté vagy
gyors valtozasokhoz valé rugalmas alkalmazkodas képességét (,reziliencia”).

Kornyezeti feltételek optimalisak — ZOLD varos.
Kdrnyezeti fenntarthatésag a gyakorlatban megvalésul.

A Pécsett létrejové projektek - a projektek jellegébdl adodd mértékig, szintig - pénzigyileg
finanszirozhatok és fenntarthatok.

A fenntarthatd varosi mobilitas célkitlizései tarsadalmilag elfogadottak és tamogatottak, az
érintett intézmények a megvaldsitasat tamogatjak, a mobilitasi tervben foglalt feladatok mellé
allnak.
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3.6.4. Mobilitasi terv kozéptavu prioritasai

A tavlati elképzelések megvaldsitasa, a jovékép elérése érdekében konkrét célokat kell
meghatarozni. A célrendszer a Pénzligyi és kornyezeti fenntarthatésag biztositasa
targykorben az alabbi prioritasi tengelyekre tamaszkodik:

e SMART CITY (P2)

¢ Mobilitasmenedzsment (P3)

o KobzOsseégi kdzlekedés (P4) és Nem motorizalt kdzlekedési madok (P5)

o Kozuti kozlekedési rendszer, forgalomcsillapitas (P9)

o Kornyezeti szempontu tanusitas szerinti mikodések

o Rendelkezés fenntarthatdésagi tervvel vagy programmal, intézményi mobilitasi tervvel

o Képzési programok az Oko-hatékonysagra, kérnyezet-egészségligyi,
kérnyezettudatossagot erésitd feladatokra

e Tudatformalas, szemléletformalas, kommunikacid

e Z0ld (kdz)beszerzés

A koérnyezeti fenntarthatdosag szempontjabdl elsérendli kérdés a kozlekedési szokasok
valtozasabol eredd kornyezeti hatasok alakulasa, amely els6sorban a kézlekedéshez
kapcsolodé karosanyag kibocsatas, valamint az energiafelhasznalas mérészamain keresztil
érzékeltethetd kézzelfoghatdéan. A kdzbsségi kdzlekedés tekintetében a CO; kibocsatast
csokkentik a tervezett e-busz beszerzések. Ugyanez a tendencia realizalhatdo a kozuti
kozlekedési rendszerben is a hibrid és elektromos meghajtasiu autok szamanak varhaté
emelkedésével. ,A BNP Paribas elemzése szerint tiz év mulva mar nagyobb profitot hozhatnak
az elektromos autok, mint a belsé égesii motorral miik6dék, az egyetlen hianyzé elem az
akkumulator-gyartasi kapacitas. A szamitasok szerint mintegy 600 milli6 kWh-nyi
akkumulatorra lenne igény évente, mig jelenleg durvan 41 milli6 elballitasara képesek a
gyartok. Tiz év persze hosszu id6, de tizenbtszérésére nbvelni a gyartdkapacitast ennyi idé
alatt is komoly kihivast jelent.”’

Az egyes jarm{tipusok kdzll Pécsett is, mint jellemz&en minden hasonld lépték(i varosban, az
egyéni kozuti kdzlekedés energiafelhasznalasanak kimagaslé aranya figyelhetd meg, amely a
varhato utazasszam emelkedése révén feltehetéen tovabb gyarapodik a kévetkez6 években.
Eppen emiatt is fontos a nulla-emissziés jarmiivek beszerzésének, elterjedésének
tamogatasa.

3.7. ELETMINOSEG JAVITASA

3.7.1. Kihivas, problémakor

Az Eletmindség javitasa témakorrel kapcsolatos & problémakat a 2.3.2.4 pontban ismertetett
problématérkép és a vonatkozé tématerileti probléma- és hataslista részletesen, elemeiben

47 Forras: totalcar.hu
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tartalmazza (valamennyi tématertlet tekintetében elsérendi szempont volt). Itt csak néhany
kiléndsen hangsulyos problémat emelnénk ki:

Ezen
hogy

Tulcentralizalt varosszerkezet

Varosszerkezeti hianyossagok

Kdzlekedésbiztonsag allapota

Kilsb szerkezeti kapcsolatok hianya a kerékparos haldzatban

Gyalogos fellletek rossz minésége és allapota

Veszélyes utszakaszok, csomopontok

Kdzutak leromlott allapota

Intermodalis kapcsolatok hianya

Repul6tér fejlesztése, és szerepének erdsitése

Kornyezeti feltételek javitasa: Levegéminéség javitasa, zajterhelés csdkkentése

problémak megoldasa Pécs varosa szamara jelentds kihivasok, azonban jol lathaté,
a kihivasokra rendszerszinten megkozelitett, rendszerbe foglalt célzott valaszok

jelenthetik a megoldast és megfeleld fejlesztésekkel, valamint Gtemezéssel a problémak nagy
része kezelhet6 és javitani fognak a varos és lakoinak életminéségén.

3.7.2. Jelenlegi allapot

Az Eletmindség javitasa témakdrrel kapcsolatos jelenlegi allapot ismertetése és értékelése a

232

pontban megtértént. A 2.3.2.3 pontban elemenként bemutatasra kerilt a meglévd

kozlekedési rendszer kinalata részleteiben is (valamennyi tématerilet tekintetében elsérendi
szempont volt). Az életmin&séget érinté hangsulyos elemek az alabbiak:

A varos er8sen centralizalt

A kerékparos kozlekedés egyel6re nem meghatarozé volument képvisel a varosban
A gyalogos kozlekedés tertletén Pécs Eurdpa Kulturalis Févarosa program keretében
megvaldsult koztér rehabilitacio ugyan jelentésen javitotta a gyalogos fellletek
mindségét és hosszat azonban ez még mindig elmarad az elvart szinttdl

A varos kdzutjai tulterheltek, a csomdépontok kapacitashiannyal kiizdenek

A repulétér jelenlegi allapotaban nem vagy csak részben alkalmas nagyobb volumeni
utas és teherforgalom lebonyolitasara

Intermodalis kapcsolatok (vasut-helykdzi busz, P+R, B+R) jelenleg hianyoznak

Pécs levegbminéségi helyzete rossz, ami nemcsak a kibocsatasokkal, hanem e
szempontbdl kedvezétlen domborzati adottsagaival is magyarazhato

3.7.3. Jovoképhez kapcsolddo idealis tavlati allapot

Pécs Megyei Jogu Varos Fejlesztési Koncepcidjanak stratégiai céljai megfogalmazasakor
egészséges kornyezet és fenntarthatd, fejl6dd tarsadalom kiemelt cél volt. Az ott
megfogalmazott vizio:

»Pécs, ahol j6 és ahol szeretiink élni.

Fenntarthaté és fejlddé Pécs.”
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Ezen idealis allapot természetesen tdbb vetileten/fellleten keresztil is megragadhato:

¢ Magasszintli fenntarthaté mobilitasi hajlandésag

o Kivalo (a varos szerkezetéhez, jellegéhez igazodo) kdzlekedési infrastruktura

o Kulturalis és szabadid8s tevékenységek, helyszinek jél elérhetéek

e JO szinvonalu kozlekedés- és kdzbiztonsag

e Kornyezeti feltételek optimalisak — ZOLD varos

e A varos levegéje, els6sorban a kozlekedésbdl eredben tisztabba valik, koszonhetben
az atgondolt tdomegkozlekedési fejlesztéseknek, infrastrukturalis beruhazasoknak és
hatékonysagjavitd intézkedéseknek

e Tarsadalmi elfogadottsag, tudatossag, kornyezettudatos szemléletmdd, tobbségi
tamogatottsag és ,kovetés”

3.7.4. Mobilitasi terv kozéptavu prioritasai

A tavlati elképzelések megvaldsitasa, a jovékép elérése érdekében konkrét célokat kell
meghatarozni. A célrendszer az Eletmindség javitasa targykérben az alabbi prioritasi
tengelyekre tamaszkodik:

e KOMPAKT VAROS - Kiegyensulyozott varosszerkezet, varosi decentrumok fejlesztése
(P1)

e SMART CITY (P2)

¢ Mobilitasmenedzsment (P3)

o KozOsseégi kdzlekedési rendszer szolgaltatasi szinvonalanak javitasa

e Gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasa

o Kerékparos kdzlekedés feltételeinek javitasa

¢ Modal split javulasa

o Kornyezettudatossag, tudatossag, szemléletmdd  valtas, jovoébe  tekint6
gondolkodasmaod, tarsadalmi szerepvallalas

o Tarsadalmi célkitlizések megvaldsulasa: egészségi allapot javulasa, tarsadalmi
igazsagossag, méltanyossag javulasa, biztonsagérzet javulasa, infokommunikacios
tarsadalom (az IKT altal nyujtott lehetéségek hatékony kihasznalasaval a mobilitasi
igények csokkenthetdk legyenek pl. tavmunka, e-lgyintézés, stb., valamint segitsék a
tudatos mobilitasi déntéseket)

3.8. HATARON ATNYULO PROBLEMAK KEZELESE

Teleplléseken és orszaghatarokon atnyuld problémak azonositasa, megoldasi folyamatuk,
illetve annak lehetéségei, partnerek felsorolasa.

3.8.1. Kihivas, problémakor

A Hataron atnyulé problémak kezelése témakorrel kapcsolatos f6 problémakat a 2.3.2.4
pontban ismertetett problématérkép és a vonatkozé tématerlleti probléma- és hataslista
részletesen, elemeiben tartalmazza (ott els6sorban a Varoskérnyéki és nagytérségi
kapcsolatok, a térségi elérhetéség rendszere cimsor alatti tablazatokban, de a Fenntarthaté
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és koérnyezettudatos kbzlekedési rendszerek (kerékparos kozlekedés) cimsor alatti
tablazatokban is). Itt csak néhany kiléndsen hangsulyos problémat emelnénk ki:

o Hatarig tartd, hataron atnyulé autépalya és gyorsforgalmi Utszakasz hianya

o Horvatorszag nem teljes jogu tagja a schengeni egyezménynek

o A 65-6s Pécs — Villany — Magyarbdly vasutvonal minésége és forgalma alacsony
e A kulvarosi decentrumok szolgaltatasi hianyossagai

o Kerékparutak szakaszosak, jelentds hianyzé haldzati elemek vannak

o Egymastdl eltérd k6zosségi kozlekedési tarifarendszer

o Toébbnyelvi utastajékoztatas hianya

o Elvart funkcidjat nem betdlté repullétér

3.8.2. Jelenlegi allapot

A Hataron atnyulo problémak kezelése témakdrrel kapcsolatos jelenlegi allapot ismertetése és
értékelése a 2.3.2.3 pontban megtértént. Ott részletesen, elemenként bemutatasra kertlt a
meglévd kozlekedési rendszer kinalata, helyzetértékelése (elsésorban a Varoskérnyéki és
nagytérségi kapcsolatok, a térségi elérhetéség rendszere cimsor alatt, de a Fenntarthaté és
kérnyezettudatos kbzlekedési rendszerek (kerékparos kozlekedés) cimsor alatt is). A hataron
atnyulo kérdéskort érinté hangsulyos elemek az alabbiak:

e A Pécs az M60 gyorsforgalmi uttal 6sszekétd, uj M6-os nemzeti autépalya a varost az
orszagos és az europai vérkeringésbe csatolta, azonban hianyzik a horvat hatarig
Osszekotd rész, valamint az M60-as gyorsforgalmi Gt nyugatra t6rténd
meghosszabbitasa, ami miatt hosszuak az eljutasi id6k, kevésbé biztonsagos a kozuti
kdzlekedés

e A hataron tuli kdzlekedésben hosszu eljutasi idék mind, a személy, mind a
teherforgalomban

o A 65-6s Pécs — Villany — Magyarbély vasutvonal személy és aruforgalma alacsony

e A Kkulvarosi decentrumokban 30-50 fér6helyes P+R parkoldk jelenleg hianyoznak

o Pécs kerékparhalézata jelenleg hianyos, a nemzetk6zi hal6zatokba valé kapcsolodas
nem, vagy csak részben megoldott

o Vasuti menetjegyek és helyi menetjegyek jelenleg elkilénllten vannak értékesitve

o Tobbnyelvi utas tajékoztatas csak részben megoldott

o A repllétér jelenlegi allapotaban nagy volumen(i nemzetkézi utas és teherforgalom
lebonyolitasara nem vagy csak részben alkalmas

3.8.3. Jovoképhez kapcsolddo idealis tavlati allapot

Az ITS-ben megfogalmazottak szerint Pécs varosa szeretne kdzuton, vasuton és a levegbében
is ,eurdpai médon” elérheté lenni. Rajta lenni a ,gyorsan, kébnnyedén, kényelmesen elérhetd”
eurdpai varosok térképén.

Pécs varosa célja, hogy a varos jol elérheté legyen (szamos kdzlekedési modozattal) az
agglomeraciobdl és az elévarosokbdl, valamint kilféldrél.
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3.8.5. Mobilitasi terv kozéptavu prioritasai

A tavlati elképzelések megvaldsitasa, a jovékép elérése érdekében konkrét célokat kell
meghatarozni. A célrendszer a Hataron atnyulé problémak kezelése targykdrben az alabbi
prioritasi tengelyekre tamaszkodik:

o Orszagos és térségi kozuti kapcsolatok fejlesztése (P10)
o A folyamatos kézuti kapcsolat biztositasa érdekében a horvat partnerrel egy
idében magyar oldalrél a hianyzé 21 km-es szakasz kiépitése az orszaghatarig
o ahorvat partnerrel a hatarmetszés kijeldlése és az épités kdz0s szorgalmazasa
(allamszerzddéssel torténd megerésités, szandéknyilatkozat, stb.)
o A térségi kdzosségi kdzlekedési kapcsolatok fejlesztése (P11)
e Replilétér fejlesztése és szerepének erésitése (P12)
e KOMPAKT VAROS - Kiegyensulyozott varosszerkezet, varosi decentrumok fejlesztése
(P1)
o Hianyzé halozati kapcsolatok megvalésitasa
o A hataron atnyulé kereskedelem élénkitése
o Kerékparos kozlekedés feltételeinek javitasa
o Epitett kerékparut kialakitasa déli iranyban a horvat hatarig
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4. INTEGRALT INTEZKEDESCSOMAG OSSZEALLITASA

4.1. JAVASOLT INTEZKEDESEK MEGVIZSGALASA

A fejezet célja Pécs fenntarthaté varosi mobilitas javitasat célzé intézkedéseinek
meghatarozasa. Ennek keretében kerilnek kijeldlésre a projektek, kerll megallapitasra a
projektlista.

Az elmult évek kulonb6zd stratégiai anyagai, el6készitd tanulmanyai szamos projektet,
projektkezdemeényt tartalmaztak. Ez a bazis képezte az alapjat a projektlistanak, a projektek
masik kore a SUMP készités folyamataban lefolytatott tervez6i munka, szakértéi egyeztetések
és nemzetkoézi iranymutatasok figyelembe vételével megalkotott Uj projektek.

A projektlista véglegesitéséhez a nemzetkdzi gyakorlatbdl ismert médszertani megfontolasok
biztositottak iranymutatast. Az elmult években az Eurdpai Unié tamogatasaval szamos olyan
program valésult meg, melyek a SUMP készitése mellett kiilon hangsulyt fektettek a megfeleld
intézkedések kivalasztasanak fontossagara. A pécsi SUMP-ot készité szakértdi korben a
Mobilissimus Kft. szakemberei biztositottak az eziranyl nemzetkdzi iranymutatasok megfeleld
alkalmazasait. A projektek kivalasztasanak nemzetkdzi mddszertani hatterét a 9. sz.
mellékletben mutatjuk be.

A SUMP moddszertani utmutaténak és a kdzbeszerzési tender ajanlati dokumentaciojaban
foglaltaknak megfeleléen elvégeztik a kotelez6 és az ajanlott vizsgalatokat az alabbiak
szerint:

Kotelezéen vizsgalandoé intézkedések:

o Magas minéségi infrastruktura (kdzut, gyalogos, kerékparos, kozossegi kdzlekedés,
kdzvilagitas)

o Magas mindseégli szolgaltatasok (kdzut, gyalogos, kerékparos, kdzosségi kdzlekedés,
kozvilagitas)

o Intermodalitas erésitése

o Intelligens és dinamikus kozlekedési rendszerek alkalmazasa (intelligens
utdijrendszerek, flottamenedzsment, utastajékoztatas, forgalomiranyitas)

o Kozlekedési adatok interoperabilis megosztasanak, feldolgozasanak tamogatasa

o Alternativ kbzlekedés hasznalatanak promotalasa, népszerisitése

o Parkolasi politika Ujradefinialasa (jarm(tipus, terllet és id6 szerinti differencialt
parkolasi dijak, P+R)

o Behajtasi rendszerek uUjradefinialasa (jarmitipus, terilet és idd szerinti differencialt
utdijak, gyalogos zénak)

o Kozbsseégi kozlekedési jegyrendszer ujradefinidlasa (utazasi ideje, célcsoportja és
hossza szerinti differencialasa, k6z6s dijpolitika)

o Vezetési szokasok javitasa tovabbképzés, szemléletformalas altal

Ajanlottan vizsgalandé intézkedések:

o Felszabadulo kapacitasok ujraelosztasa
e Car-sharing tamogatasa
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Car-pooling tamogatasa

Virtualis mobilitas (tavmunka, e-vasarlas, e-kdzigazgatas, e-lgyintézés) tamogatasa
Tébbcéluan hasznalt infrastruktura (rugalmas buszsavok, parkolé tertletek)
City-logisztika levalasztasa (varoson belll kérnyezetkimélé arufuvarozasra valtas)
Energiahatékony jarmlvek vasarlasanak dsztonzése

Z06ld kdzbeszerzés alkalmazasa

Kerékparos K6zosségi Kozlekedési Rendszer

4.2. INTEGRALT INTEZKEDESCSOMAG

4.2.1. A projektek részletes ismertetése

A terjedelmi korlatra valo tekintettel a részletes projektadatlapok a SUMP 10. sz. mellékletében
talalhatoak, jelen fejezetben csupan a projektlistat mutatjuk be tablazatos formaban.

A projektek a célrendszer (P1-P12) szerinti sorrendben az alabbiak:

P1.1

P1.2

P2.1

pP2.2
P2.3
P2.4

P2.5

P3.1

P3.2
P3.3

P3.4

P1
Intermodalis csomopont megvaldsitasa
»,M60 — Pécs” intermodalis logisztikai kozpont
P2

A Car-sharing, car-pooling és a ride-sharing kozeledésszervezési megoldasok
tamogatasa, SMART kozlekedésszervezési modok Osztdbnzése a varosi egyeéni
kozlekedésben

Integralt forgalomfelligyeleti rendszer/ kbzpont kialakitasa
Egységes varosi térinformatikai rendszer létrehozasa
Elektromos k6z0sségi kozlekedési mintavaros projekt

Virtualis mobilitasi médozatok (tavmunka, e-vasarlas, e-kdzigazgatas, e-lUgyintézés)
tamogatasa projekt

P3

Tudatformalas, a mobilitasi igények befolyasolasa, a kornyezettudatossag
elterjesztése, lakossagi-tarsadalmi kommunikacio, szemléletformalé kampanyok

Helyvaltoztatasi igények, motivaciok megismerése, feltarasa
Intézményi, munkahelyi mobilitasi tervek készitése

BIOKOM Mobilitasi Kézpont szervezeti és informatikai fejlesztése
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P5.2

P5.3
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P5.5

P5.6
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P4
Kelet-nyugati kozosségi kozlekedési tengely megvalositasa
Eszak -déli kozosségi kdzlekedési tengelymegvaldsitasa
Elektromos k6z0sségi kozlekedési rendszer bevezetése Pécs védett belvarosaban

Elektromos buszok beszerzése az autdbusz-allomany koérnyezetbarat megujitasa
céljabol

Elektronikus jegy- és bérletrendszer bevezetése, értékesitési modok bévitése
Megalldhelyi infrastruktura komplex megujitasa

Helyi k6z6sségi kozlekedés arculatanak és kommunikacidjanak egyséegesitése
Igényvezérelt kozlekedés kiterjesztése

B+R kerékparparkolok létesitése a decentrumokban és forgalmasabb megalléhelyeken
P+R parkoldk kialakitasa a decentrumokban

Utastajékoztatasi adatok nyilvanossa tétele

A kdzdsségi kozlekedés elényben részesitése a K-NY-i és az E-D-i kdzlekedési tengely
altal nem érintett szakaszokon és csomépontokban (Kodaly Z. u., Szigeti ut, Kertvaros-
Vasartér kornyéke, Petdfi u.)

Rendszerszintl egyuttmikodés kialakitasa a kulonb6z6 kdzosségi kozlekedési modok
kozott (pl. tarifak6zosség)

Turistabuszok kiszolgalasanak fejlesztése
Kb6z0s javitébazis kialakitasa a Tlke Busz és a DDKK pécsi részlege részére
P5

Pécs gyalogos kozlekedési feltételeinek javitasa, gyalogos kdzlekedési stratégia
elkészitése

A gyalogos kozlekedés fejlesztése a Fépalyaudvar — Vasarcsarnok — Bajcsy-Zsilinszky
utca tengelyen

Kerékparhalozat fejlesztése és kerékpar tarolasi helyszinek kialakitasa
A kerékparszallitas lehet6ségének megteremtése a k6zdsségi kézlekedésben
Kdzbringa rendszer és e-kdzbringa rendszer kialakitasa

A nem motorizalt kézlekedési modok tarsadalmi népszerisitése
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P6.2

P6.3

P6.4

P7.1
P7.2
P7.3
P7.4

P7.5

P7.6

P8.1
P8.2

P8.3

P9.1

P9.2
P9.3
P9.4

P9.5
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P6
Jelz6lampas csomopontok vezérlégép és lampafej cseréje
Valtoztathaté jelzésképl tablak alkalmazasa
Kapacitas-hianyos csomépontok fejlesztése
Csomopontok, utszakaszok kozlekedési biztonsaganak fejlesztése
P7
Elkertilé kapcsolatok fejlesztése I. (Kelet-nyugati varosi elkertld at)
Elkeriild kapcsolatok fejlesztése Il. (Eszak-déli tehermentesitd Gt)
Vasuti atkelési lehetéségek bévitése (Sport utcai atkelés)
Vasuti atkelési lehetéségek bévitése (Pafrany utcai atkelés)

Hianyzo halozati kapcsolatok megvaldsitasa I. (Petéfi u.-Alkotmany u. kdrforgalom
északi aganak kialakitasa és elvezetése a Balicsi utig)

Hianyz6 halézati kapcsolatok megvalositasa Il. (Diofa utca tovabbvezetése a Sport
utca iranyaba)

P8
Kdzparkolok ki- és atalakitasa "zold szempontok" alapjan
Uj, progressziv parkolasi dijképzést tamogaté parkold rendszer bevezetése
Automata dijszedd rendszer( parkoldk kialakitasa

P9

A gyalogos koézlekedés feltételeinek fejlesztése, jardak épitése a Belvarosban,
Egyetemvarosban, Rigoder varosrészben és Ledina varosrészben

Alacsony emisszioju 6vezetek (LEZ) létrehozésa Pécs belvarosaban
City Logisztika koncepcio kidolgozasa Pécs belvarosa tekintetében
Z6ld infrastruktura és utcabutorok fejlesztése

Kozlekedésbdl adodd kornyezeti artalmak csokkentése- intenziv novényesitési
program
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P10
P10.1 M6 autépalya Boly — lvandarda, orszaghatar k6zotti szakasz megvalositasa
P10.2 M60 gyorsforgalmi ut Pécs-Barcs, orszaghatar k6zétti szakasz megvaldsitasa
P10.3 Nagykozar — Ujhegy 6sszekétd Ut fejlesztése
P10.4 Pécs-Megyer — Pellérd 5816. sz. ut és az 57-es szamu ut 0sszekotése

P11
P11.1 Pécs-Szentl6rinc vasutvonal fejlesztése
P11.2 Elbvarosi kozlekedés integralt megvaldsitasa

P12

P12.1 Repllétéri infrastruktura fejlesztése, bévitése (kifutdopalya hosszabbitas, teherbiras
novelés, kapcsolodo kiegészits fejlesztések)

4.2.2. A projektek értékelése

Az eldz6 fejezetrészben bemutattuk a megvalositasra (elsé kdrdsen) javasolt intézkedéseket,
Osszesen 57 projektet. Ezen projektek mind hozzajarulnak/hozzajarulhatnak Pécs varosi
stratégiai dokumentumaiban megfogalmazott célrendszer megvaldsitdsahoz, Pécs
kozlekedési rendszerének hatékonyabba, fenntarthatobba és ,z6ldebbé” tételéhez.

Jelen fejezetben a projektek miszaki, gazdasagi és tobb egyéb szempontu értékelését
végezzuk el.

A projekteket egységesen tdbbszempontu elemzéssel (multi-criteria analysis, MCA)
értékeljlk. A mobdszer segitségével azonos moddon, azonos szempontok mentén
hasonlithatéak 6ssze az egyes projektek.

A projektek ezen értékelésére éplilnek a soron kovetkezé Iépések: a projektek prioritasi
sorrendjének meghatarozasa, projektcsomagok kialakitasa, megvaldsitasuk megtervezése.

A PROJEKTEK TOBBSZEMPONTU ERTEKELESE

A tobbszempontu elemzés (multi-criteria analysis, MCA) egy kdzgazdasagtani elemzési
modszer, amelynek segitségével projektek vagy projektvaltozatok hasonlithatok 6ssze a
dontés megalapozasa erdekében. Az értékeléshez az értékelendd projektekre nézve relevans,
szamszer(isithetd szempontok és az utébbi szempontok fontossagat kifejez6 sulyszamok
szikségesek.

A szempontok kozott a varos kozlekedési rendszerében jelentkezd kovetkezmények,
pénzlgyi-gazdasagi vonatkozasok, kdérnyezetvédelmi és tarsadalmi hatasok, valamint a
megvalositasra és uzemeltetésre vonatkozd kockazati tényezék jelennek meg.

A SUMP vonatkozasaban 57 projekt egymashoz viszonyitott értékelése a feladat, amibél
kévetkez6en a néhany projekt vagy projektvaltozat esetében megszokott részletességi
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elemzést — a SUMP készitése keretében rendelkezésre allé id6 alatt — nem lehetséges
elvégezni. A projektek sokrétlisége miatt olyan szempontokat érdemes valasztani, amelyek az
intézkedések teljes skalaja tekintetében relevansak, és ezek mentén a rendelkezésre allé
informaciok, illetve szakmai érvek alapjan meghatarozott pontszamokkal értékelhetévé valnak
az egyes projektek. A projektek az egyes szempontok szerint altalaban 1-t6l 3-ig vannak
pontozva (1 a leggyengébb, 3 a legjobb pontszam). Az egyes szemponthoz hozzarendelt
sulyszamok az 6sszehasonlithatosag érdekében minden projektre egyforman érvényesek, és
azok eloszlasa a varos céljait és a lakossag érdekeit egyarant tikrdzi. A sulyszamok dsszege
1, vagyis 100%.

A szamitas a szemléltetés megkdnnyitése végett az 6sszesitett értékelésnél adhaté maximalis
pontszam 100. (Ennek érdekében az 1 és 3 kozotti pontszamok és a sulyszamok
szorzatdsszegét 100/3-mal kell megszorozni.)

Az MCA eredménye egy prioritasi sorrend, amely arra nézve nyujt tajékoztatast, hogy — a
rendelkezéslinkre allé informaciok figyelembevételével — mely intézkedések megvaldsitasa
surgetébb vagy elénybdsebb a varos szamara.

Az MCA eredményeit érdemes szakért6 szemmel felllvizsgalni: egyes projektek
megvalositasa ugyanis az esetleges értékelés ellenére is sziikséges lehet (példaul azért, mert
egy masik, priorizalt intézkedés elbfeltétele), mas esetben pedig az esetleges jobb pontszam
ellenére is elhagyhat6 egy beavatkozas, ha a tervezék és a varosvezetés ugy itélik meg, hogy
a rafordités ellenére kicsi a hozzaadott értéke. Mivel az MCA célja, hogy a beavatkozasok
ar/érték aranyara adjon iranymutatast, az eredményeinek esetleges fellilbiralasat minden
esetben meg kell indokolni.

Az alabbiakban a szempontrendszer hierarchiajat mutatjuk be, az egyes szempontcsoportok
és szempontok tartalmaval, meghatarozasanak madjaval, valamint fontossagabol kovetkezé
sulyszamaval.

Lépték (becsiilt koltséq)

A projekt becsililt kdltsége kiemelten fontos informaciét jelent a megvaldsitas finanszirozasa
és Utemezése szempontjabol, emellett a hasznokkal 0sszevetve arra nézve is iranymutatast
ad, hogy mennyire koltséghatékony azt megvaldsitani.

A becslilt koltségek tekintetében az 1-3 pont kozotti értékelésnek megfeleléen az alabbi hat
kategodriaba osztjuk a projekteket:

3: 10 millié Ft alatti,

e 2.5:10-50 millid Ft kozotti,

e 2:50-100 millio Ft kozaotti,

e 1,5: 100-500 millié Ft kozotti,
e 1:500-5000 millié Ft kozotti,
e 0,5: 5000 millié Ft folotti.

Az informaciok a korabban készilt varosfejlesztési és kozlekedésfejlesztési hattér
dokumentacidkbdl, valamint a varossal tortént egyeztetés eredményeibél szarmaznak.
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Sulyszam: 0,25
Hasznok

A projektek megvalositasaval jelentkez6 hasznot a rovid tavon érzékelhet, muszaki
szempontu hatasossagon, eredményességen keresztll és a hosszu tavon jelentkezd,
kbzvetett gazdasagi, tarsadalmi és kérnyezeti hatasokon keresztil értékeljik.

Az értékelés alapjat egyfel6l az 1. sz. mellékletben ismertetett KonSULT Policy Guidebook*®
biztositja, amely kulonb6z6 varosi mobilitdsi beavatkozasok hatasaira ad szamszer(
értékelést.

A beavatkozasok jelleguk szerint csoportokba vannak sorolva (terllethasznalat, infrastruktura
fejlesztés, menedzsment és szolgaltatasok, a magatartas befolyasolasa, tajékoztatas és
arképzés).

A KonSULT-ban kezelt intézkedések lefedik a SUMP modszertanhoz altalaban kapcsolédé
projekt tipusokat (pl. kerékparos halézat bdvitése, intermodalis csomopontok létesitése,
vasutvonalak épitése stb.), igy relevans informaciot szolgaltatnak a projektek szinte teljes
spektrumara nézve.

A projektek egy része tobb, kulon-kildén értékelt intézkedésbdl tevdédik oOssze (pl.
forgalomcsillapitas és kdzutszakaszok épitése), igy ezekben az esetekben az egyes elemek
kalonallé pontszamait atlagoljuk. Minden esetben -5 és +5 kdzétti pontszamok szerepelnek,
amelyeket az MCA-hoz 1-3 kdz6tti pontszamokra sziikséges atalakitani — ez az atalakitas az
egyes szempontok esetén kapott pozitiv és negativ szélséértékek kozotti egyenletes eloszlas
mentén torténik.

Az értékelési szempontokat a politikaalkotasi célokhoz valé hozzajarulas alapjan vesszuk
figyelembe, amelyet az alabbi alpontokban részletesebben ismertetink.

Tekintettel arra, hogy a KonSULT zémmel nyugat-eurépai varosokban végrehaijtott projektek
alapjan nyuijt altalanos ajanlast az egyes szempontok szerinti értékelésre, és nem kifejezetten
kdzép-kelet-eurépai vagy magyar varosokra ad iranymutatast, a KonSULT értékelésével
parhuzamosan, attél fliggetlendil is értékeljik a projekteket ugyanazon szempontok mentén.
Ennek alapjat a varossal térténd, hosszu ideji egyuttmiikddés és informacidcsere, a helyi
adottsagok és specifikus igények és korlatozé tényezék ismerete, valamint a projektek
tartalmanak részletekbe mené ismerete jelenti — mindazok a tényezdk, amelyeket a
szakirodalmi alapu értékelés esetében nem lehet maradéktalanul figyelembe venni.

A haszon minden komponense esetén megjeldljik a KonSULT adatbazisahoz tartozé értékek
sulyszamat és az altalunk végzett szakértbi értékeléshez tartozé sulyszamot.

48 hitp://www.konsult.leeds.ac.uk/pa/
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A haszon Osszegzett sulyszama: 0,38, amelyb6l a KonSULT eredményei 0,1, a szakértdi
értékelés eredményei 0,28 sulyszammal szerepelnek.

Hozzajarulas a kozlekedési rendszer hatékonysagahoz

Ez a szempont a varost érinté kdzlekedési rendszer miikdédési hatékonysaganak javulasat
fejezi ki, és a KonSULT értékelési rendszerében Efficiency megnevezéssel szerepel.

Sulyszam: 0,11, amelybdl a KonSULT 0,03, a szakértéi értékelés 0,08 sulyszammal szerepel.

Varhaté gazdasagi hatas

A gazdasagi hatas a KonSULT mddszertanaban Economic growth néven szerepel.
Sulyszam: 0,08, amelybdl a KonSULT 0,02, a szakértéi értékelés 0,06 sulyszammal szerepel.

Varhato Tarsadalmi hatas

Osszetettségiik okan a tarsadalmat érinté hatasokat a KonSULT két komponensre bontva
értékeli: Equity and social inclusion (egyenléség és tarsadalmi befogadas) és Safety
(biztonsag). Mivel a két részszempontot egyforman fontosnak tartjuk, minden projekt esetében
a két szempontra adott pontszam szamtani atlagat vesszik figyelembe.

A szakert6i értékelés esetén a tarsadalomra gyakorolt kbdzvetett kdvetkezményeket egy
hatasként vettuk figyelembe.

Sulyszam: 0,08, amelybdl a KonSULT 0,02, a szakértéi értékelés 0,06 sulyszammal szerepel.

Varhato kornyezeti hatas

Ennél a szempontnal a fenntarthatésag terén elvart hosszu tavon jelentkezé hatasokat
értékeljuk. Csakugy, mint a tarsadalmi hatast, a KonSULT ezt a szempontot is két
részszempontra bontva kezeli: Liveable streets (élhet6 utcak) és Protection of the environment
(kérnyezetvédelem) — ezeket egyenld sullyal vesszik figyelembe. A szakérti értékelés
esetében egy szempontként kezeljik a kérnyezetre és az élhetéségre gyakorolt hatasokat.

Sulyszam: 0,11, amelybdl a KonSULT 0,03, a szakértéi értékelés 0,08 sulyszammal szerepel.

Megvalésithatésaq

A projektek prioritasi sorrendjében fontos szerepet jatszik az el6készitettség, emellett a
megvalodsithatdésagukat nagyban befolyasoljak a finanszirozasi lehetéségek és az esetlegesen
felmerilé akadalyok, kockazatok.

Osszegzett sulyszam: 0,37

A projekt eldkészitettségi allapota

A megvaldsithatésag szempontjabdl fontos korilmény, hogy az adott projekt el6készitése
mennyire elérehaladott allapotu — ennek mentén harom kategériaba sorolhaté minden
beavatkozas. A vizsgalt projektek egy része valamely palyazati forras, példaul az IKOP vagy
a TOP listajan szerepel. Mas részlik ugyan nincs régzitve operativ programokban, ugyanakkor
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rendelkezésre all mar valamilyen tervdokumentacio, példaul megvalésithatdsagi tanulmany
vagy dontéselbkészitd dokumentacio. A projektek harmadik csoportjaba azokat soroljuk,
amelyek vagy teliesen Uj SUMP projektek, vagy mar meglévd otletek alapjan kerilltek
rogzitésre, de a jelen dokumentacié készitésekor még nincsenek elbkészitve.

A pontozast az alabbi médon végezzik el:

e 3: el6készitett,
o 2: kbzepesen elbkészitett,
e 1:nincs el6készitve.

Sulyszam: 0,11

Finanszirozhatésaq

A finanszirozhatosag tekintetében a tamogatasi lehetéségeket értékeljik, az alabbiak szerint:

o 3: elkilonitett palyazati forras,
e 2: (részben) igényelhetd palyazati forras,
e 1: csak sajat forrassal megvaldsithato.

A finanszirozasi lehetéségeket els6sorban az operativ programokkal kapcsolatos hatalyos
dokumentumok és egyeb jogszabalyok, valamint a varos stratégiai dokumentumai alapjan
lehet feltarni. Az értékelés véglegesitése minden esetben a varossal t6rténd egyeztetés
eredménye.

Fontos megjegyezni, hogy a projektek megvaldsitasa szempontjabdél a becslilt koltség és a
finanszirozhatdsag jellege egyuitt kritikus tényezd.

Sulyszam: 0,13
Kockazatok

A projekt megvalositasanak gatat szabhat, ha az intézkedésnek gyenge a tarsadalmi-politikai
tamogatottsaga, ha problémak varhaték a tulajdonviszonyok rendezésével kapcsolatban, ha
nehézséget jelent az engedélyezési folyamat teljesitése, vagy egyéb miiszaki és intézményi
akadalyok ismertek.

A projektek értékelését az alabbi mdédon végezziik el a kockazati tényezdk szerint:

e 3: nagyon alacsony kockazatu,
o 2: kbzepes kockazatu,
e 1: nagyon magas kockazatu.

Az értékelés ebben az esetben elsésorban a varossal tortént egyeztetések alapjan végezhet6
el.

Sulyszam: 0,13
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A korabbi dontések alapjan adottsagként kezelendd projektek

Adottsagként kezeljik azokat a projekteket, amelyekre az alabbiak érvényesek:

¢ afinanszirozasra elkulonitett keret all rendelkezésre (példaul operativ programok éves
fejlesztési kerete),

o az el6készitettség elérehaladott allapotban van, illetve

e varosvezet6i vagy felsébb szintii dontések rendelkeznek a megvalositasardl (pl.
kiemelt projekt).

Ha a felsoroltak fennallnak, az adott projektet akkor is javasoljuk, ha egyébként gyengébb
pontszamot kapott az 6sszesitett értékelésben. Ennek az az oka, hogy ez altalaban orszagos
léptékil projektekre érvényes (pl. gyorsforgalmi uthalozat fejlesztése), amelyek értékelése —
elsésorban a magas koltségek miatt —varosi szinten altalaban nem ad kiemelkedéen pozitiv
eredményt, ugyanakkor ezek megvaldsitasa kulcsfontossagu a varos elérhetéségének
fejlesztésében.

Hataskor

A hataskér, felelésségi kor figyelembevétele azért lényeges, mert azt jelzi, hogy a
varosvezetésnek mennyiben van dontéshozéi szerepe a projekt elinditasaban,
megvalositasaban és a késébbi Uzemeltetésben. Ezt a szempontot nem vonjuk be az MCA
szamitasaba, viszont kildn oszlopban feltlintetjlik az 6sszesitett értékelésnél.

A hataskor tekintetében harom kategoriat kulonboztetlink meg:

o dnkormanyzati,
e részben dnkormanyzati,
e nem onkormanyzati, de onkormanyzati érdekérvényesitést igényel.

A szempont értékelésének alapjat elsésorban a projektben meglévé tulajdonviszonyok és az
érintett infrastruktura tulajdonviszonya és kezelése jelenti:

o Onkormanyzati létesitmények és terlletek,

e Allami kezelés( kozutak,

e a MAV vasutvonalai,

¢ magantulajdonu létesitmények és teriletek,

e egyeb allami tulajdonu létesitmények és teriletek.

Az informaci6 forrasa a projekt targyanak, céltertletének ismerete, valamint a kulénb6zé
szakmai egyeztetések.

A TOBBSZEMPONTU ELEMZES EREDMENYEI
A tdbbszempontu elemzés elvégzésével kialakult a projektek prioritasi sorrendje.
Az eredményeket a kdvetkezd oldalon talalhaté tablazatban foglaltuk 6ssze.

A projektek 45-75 pont kdzétti Osszesitett pontszamot kaptak, vagyis a lehetséges értékek
kézéptartomanyaban helyezkednek el, szérasuk 30 pont.
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A tartomanyt 3 egyenl6 részre osztottuk, igy a besorolasuk:
66-75 pont kdzott NAGYON JO

56-65 pont kdzott JO

45-55 pont kozott GYENGE

A tdbbszempontu elemzés készitésekor sok szempontra figyeltiink. Részben a tervezéi kor
altal 6sszegyiijtott, részben a munkacsoport tagok altal felvetett, részben a PVF Nzrt.
képvisel6i altal megfogalmazott szempontokra. Mindezek ellenére az MCA elemzés - a
projektek magas szama és teljesen eltérd jellege miatt - hordoz magaban bizonytalansagokat,
igy a szamitott pontértékeket is célszerl kisebb fenntartassal kezelni. (It jegyezzik meg, hogy
a KonSULT értékelés is ezt a problematikat igyekszik kezelni (tdbb-kevesebb sikerrel), azaz
hogyan lehet a teljesen kilénbdzd projekteket neutralisan, egyseéges szempontrendszer
szerint kezelni, értékelni.) Azonban iranymutatasként, priorizalasi alapként és Utemezés
megalapozasaként magas megbizhatésaggal felhasznalhatok.

A projektek részletes értékelését bemutatd tablazat a 11. sz. mellékletben talalhato.
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10. téblazat: Osszesitett értékelés

Osszesitett
értékelés

Azonosito Projektnév Hataskor
P4 8 Igényvezérelt kdzlekedés kiterjesztése
P9 2 Alacsony emisszidju Ovezetek létrehozasa (LEZ)
P2 1 A Car-sharing, car-pooling és a ride-sharing részben 6nkormanyzati
P4 2 Eszak -déli kozosségi kdzlekedési tengely részben 6nkormanyzati
P6 2 Valtoztathaté jelzésképi tablak alkalmazasa részben onkormanyzati
P5 5 K&zbringa rendszer és e-kdzbringa
P4 3 Elektromos k6z6sségi kdzlekedési rendszer
P2 2 Integralt forgalomfellgyeleti rendszer
P4 10 P+R parkoldk kialakitasa részben dnkormanyzati
P4 1 Kelet-nyugati k6zosseégi kdzlekedési tengely részben 6nkormanyzati
P3 1 Tudatformalas
P3 4 BIOKOM szervezeti és informatikai fejl.
P6 1 Jelzélampas csomoépontok részben onkormanyzati
P4 13 Rendszerszintl egylttmikodés kialakitasa részben 6nkormanyzati
P3 2 Helyvaltoztatasi igények, motivaciok
P5 3 Kerékparhal6zat fejlesztése részben onkormanyzati
P5 2 A gyalogos kozlekedés fejlesztése részben 6nkormanyzati
P4 4 Elektromos buszok beszerzése
P7 1 Elkerul6 kapcsolatok fejlesztése 1.
P5 1 Pécs gyalogos kozl. feltételeinek javitasa
P2 4 Elektromos kk mintavéros projekt
P9 5 Kdézlekedésbdl adodo kdrnyezeti artalmak
P3 3 Intézményi mobilitasi tervek készitése részben dnkormanyzati

VIR
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P9 4 Z06ld infrastruktura és utcabutorok fejlesztése onkormanyzati 65
P4 15 Ko6z0s javitdbazis kialakitasa részben dnkormanyzati 64
P9 3 City Logisztika koncepcid részben dnkormanyzati 63
P9 1 A gyalogos kozlekedés feltételeinek fejlesztése, jardak épitése onkormanyzati 63
P4 9 B+R kerékparparkoldk létesitése részben énkormanyzati 63
P4 12 A k.k. elényben részesitése onkormanyzati 62
P5 4 A kerékpérszallitas lehet6ségének megteremtése részben dnkormanyzati 62
P4 5 Elektronikus jegy- és bérletrendszer onkormanyzati 62
P8 3 Automata dijszedd rendszer( parkolok onkormanyzati 61
P7 5 Hianyzo hal6zati kapcsolatok megvalositasa |. részben dnkormanyzati 61
P4 6 Megalldhelyi infrastruktara onkormanyzati 60
P4 7 Helyi k6zbsségi kozlekedés arculat onkormanyzati 60
P4 1 Utastajékoztatasi adatok onkormanyzati 60
P5 6 A nem motorizalt kdzlekedési modok onkormanyzati 59
P8 1 Koézparkoldk ki- és atalakitasa onkormanyzati 59
P10 4 Pécs-Megyer-Pellérd 6sszekotése részben énkormanyzati 58
P2 5 Virtualis mobilitasi médozatok részben dnkormanyzati 58
P7 3 Vasuti atkelési lehetéségek bbvitése I. részben dnkormanyzati 58
P2 3 Egységes varosi térinformatikai rendszer onkormanyzati 57
P8 2 Uj, progressziv parkolasi dijképzés onkormanyzati 57
P7 6 Hianyzé haldzati kapcsolatok megvalésitasa . részben dnkormanyzati 56
P7 2 Elker(lé kapcsolatok fejlesztése 2. részben dnkormanyzati 56
P6 4 Csomopontok, utszakaszok részben dnkormanyzati 56
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P1 2 M60 — Pécs” nem dnkormanyzati, de énkormanyzati
” érdekérvényesitést igényel
P12 1 Repll6téri infrastruktura fejlesztése részben onkormanyzati
P6 3 Kapacitashianyos csomopontok fejlesztése részben onkormanyzati
P4 14 Turistabuszok kiszolgalasanak fejlesztése részben onkormanyzati
P1 1 Intermodalis csomoépont részben 6nkormanyzati
P11 2 Elévarosi kozlekedés integralt megvaldsitasa részben onkormanyzati
P10 3 Nagykozar — Ujhegy dsszekétd Ut fejlesztése részben dnkormanyzati
P10 2 M60 gyorsforgalmi ut Pécs-Barcs nem opkormlanyzau, d © onkprmanyzatl
érdekérvényesitést igényel
P11 1 Pécs-Szentldrinc vasutvonal fejlesztése nem opkorrqanyzatl, ,d? opkprmanyzatl
érdekérvényesitést igényel
P10 1 M6 autépalya Boly-lvandérda nem dnkormanyzati, de énkormanyzati
érdekérvényesitést igényel
P7 4 Vasuti atkelési lehet6ségek bdvitése |Il. részben onkormanyzati
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4.2.3. A mobilitasi terv megvalésitasa

Ertékeltiik a kijeldlt intézkedéseket, projekteket. A SUMP készitésének utolsé fébb szakasza
a megvaldsitas koncepcionalis megtervezése.

E fejezetrész tartalmazza a tematikus projektcsomagok kialakitasat és az elézdéekben
elvégzett elemzések alapjan a javasolt megvaldsitasi idészakok kKijeldlését. A rangsor
meghatarozasahoz a tébbszempontlu elemzés adatai/eredményei biztositanak alapot. A
projektcsomagok kialakitasakor meghatarozé volt a célrendszeri tematika, a projektek
egymasra hatasat és az egymas el6feltételeit jelents intézkedések tartalmat is figyelembe
vettik. A projektcsomagokon bellil az elemzések eredményeként létrejott rangsor hatarozza
meg a megvaldsitas javasolt Utemezését, melynek id6étavjai igazodnak az elvart vizsgalandé
idéhorizontokhoz.

Az el6bbiekre épil — a felel6sségi korok és az érintettség figyelembevételével — a cselekvési
terv, amelyben a varosvezetés hataskdérében elvégezhet feladatok Utemezett kijeldlése
torténik meg.

Elemzések alapjan és a projektjavaslatokkal kapcsolatos - a varosvezetéstél, helyi szakmai
kortél vagy korabbi stratégiakbdl kapott - pénzligyi informaciokra alapozva kerlt eléallitasra a
koltség- és finanszirozasi terv, amely a kulsé forrasok igénybevételére vonatkozéan is
iranymutatast nyujt.

A SUMP mdédszertana kiilén hangsulyt fektet a kockazatok azonositasara. Azon kockazatokra,
melyek gatat szabhatnak az intézkedések bevezetésének, a projektek megvalésitasanak. A
megvalodsitassal kapcsolatos kockazatok elsésorban miszaki, intézményi vagy finanszirozasi
jellegliek, az lGzemeltetés szempontjabdl pedig féként a hosszu tava pénzigyi megtérilés
jelenti kockazatot.

A fenntarthaté varosi mobilitas fejlesztését célzé intézkedések integralt végrehajtasa
szempontjabdl elengedhetetlen a projektek eredményességének nyomon kodvetése: ezért
nagyon hangsulyos és fontos a SUMP monitoringja. A monitoring eszkdzrendszerét a
kalonb6z6 indikatorok jelentik. A monitoring terv rogziti az indikatorok jellegét,
meghatarozasuk idépontjait, modjat, illetve adatforrasat. Az intézkedések rovid és hosszu tavu
hatasainak nyomon kdévetése a beavatkozasok rendszeres finomhangolasa mellett a SUMP
késébbi fellilvizsgalata szempontjabdl is nélkilézhetetlen.
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4.2.3.1. Projektek rangsorolasa, projektcsomagok kialakitasa

Az MCA elemzés soran meghatarozasra kerult a projektek pontszama, ez eredményezett egy
sorrendiséget. A korabbiakban meghatarozott intézkedéslista a fejlesztések egy bdévebb,
teljesebb kinalatat mutatta be. Ezen elemek /intézkedések maradéktalan megvalésitasa nem
realis a SUMP id6tavjan bellil. A tobbszemponti elemzés elvégzése részben ebbdl a
szempontbdl adodoan végzett szlirést a projektek kozott. A projektek kozotti szinergia
erdsitésére, az egyes intézkedések megvaldsitasa logikus sorrendiségére projektcsomagokat
képeztink, és a kapott prioritasi sorrend figyelembevételével meghataroztuk a projektek
megvaldsitasara javasolt idétavot.

A csoportositas soran a fenntarthaté varosi mobilitas legfébb fokuszait és a pécsi adottsagokat
alapul véve csoportositottuk/rendeztik/rendszereztilk azokat a projekteket, amelyek a
tobbszempontu elemzés soran az adott kategorianak megfelelé csoportban a pontszamuk
alapjan kivalasztasra javasoltak voltak.

A témateruletek erdsitik az azonos célokat, a projektek kozotti szinergiat, hiszen egymas
pozitiv hatasai révén az 6sszhatasuk kedvezdbb, mint ha ugyanezen projektek idében vagy
akar térben szétdaraboltan kerlinének megvaldsitasra, vagy az adott projektek csak részben
valosulnak meg, elaprézva terlletileg a fejlesztéseket.

A SUMP célrendszerére is alapozva a kdvetkezd 7 tématerulet kerilt megfogalmazasra. Ezek
a projektcsomag-képzés rendszerezd alapjai, ezekhez rendeltik hozza a projekteket, igy
alakultak ki a projektcsomagok. Fontos megjegyezni: egy-egy projekt tobb tématertlet ala is
tartozhat, a mobilitasi terv az elsédleges érintettséget vette figyelembe.

A 7 témateriilet:

8. Kompakt varos, javulo elérhetéség

9. Gazdasagi pozici6 erbsitése

10. Egészséges kornyezet, élhetb varos

11. Koézuti kdzlekedési rendszer hatékonysaganak a javitasa

12. Kbézdsségi kdzlekedési modok fejlesztését tamogatd projektek

13. Nem motorizalt kézlekedési médok fejlesztését tamogatd projektek
14. Fenntarthaté mobilitasi ,aramlat” projektek

A projektek kivalasztasa soran figyelembe vételre kerultek az MCA elemzés eredményei, az
ismert szakmai el6zmények és a megvaldsitas becsuilhetd idétavjai valamint a rendelkezésre
all6 finanszirozasi lehetéségek.
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11. tablazat: 1. témateriilet projektjei

1. Kompakt varos, javulé elérhetéség

Projekt

o Projektnév Idétav
azonosito

El6varosi kdzlekedés integralt megvalositasa 2023-ig
P10.3 Nagykozar — Ujhegy dsszekétd Ut fejlesztése 2023-ig
P10.1 M6 autépalya Boly — lvandarda, orszaghatar k6z6tti szakasz megvaldsitasa 2023-ig
P10.2 M60 gyorsforgalmi ut Pécs — Barcs, orszaghatar k6zotti szakasz megvaldsitasa 2030-ig
P10.4 Pécs-Megyer — Pellérd 5816. sz. Ut és az 57-es szamu Ut sszekotése 2030-ig
P11.1 Pécs — Szentlérinc vasutvonal fejlesztése 2030-ig

12. tablazat: 2. témateriilet projektjei

2. Gazdasagi pozicioé erdsitése

Pro;ek’t : Projektnév
azonosito
P4.15 Kbz0s javitobazis kialakitasa a Tike Busz és a DDKK pécsi részlege részére 2023-ig
P1.2 ,M60 — Pécs” intermodalis logisztikai kdzpont 2023-ig

Repulétéri infrastruktura fejlesztése, bévitése (kifutopalya hosszabbitas, teherbiras

P12.1 novelés, kapcsolodod kiegészitd fejlesztések)

2030-ig

13. tablazat: 3. tématertilet projektjei

3. Egészséges kornyezet, élhetd varos

Prolek’t > Projektnév Id6étav
azonosité
P9.2 Alacsony emisszioju ovezetek (LEZ) létrehozasa Pécs belvarosaban 2023-ig
A gyalogos kozlekedés feltételeinek fejlesztése, jardak épitése a Belvarosban, .
P9.1 B C o, . . . . . . 2023-ig
Egyetemvarosban, Rigoder varosrészben és Ledina varosrészben
P9.4 Z06ld infrastruktura és utcabutorok fejlesztése 2023-ig
P9.3 City logisztika koncepcio kidolgozasa Pécs belvarosa tekintetében i?:r?
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14. tablazat: 4. tématertilet projektjei

P6.2 Valtoztathato jelzésképl tablak alkalmazasa 2023-ig
P6.1 Jelz6lampas csomopontok vezérlégép és lampafej cseréje 2023-ig
Hianyz6 haldzati kapcsolatok megvaldsitasa |. (Petéfi u.-Alkotmany u. kérforgalom .
P7.5 . D . e ) ot 2023-ig
északi 4ganak kialakitasa és elvezetése a Balicsi Utig)
P8.3 Automata dijszedd rendszerii parkoldk kialakitasa 2023-ig
P8.1 Kdzparkolodk ki- és atalakitdsa ,zdld szempontok” alapjan 2023-ig
P8.2 Uj, progressziv parkolasi dijképzést tamogaté parkolé rendszer bevezetése 2023-ig
P6.4 Csomopontok, utszakaszok kdzlekedési biztonsaganak fejlesztése 2023-ig
P6.3 Kapacitashianyos csomépontok fejlesztése 2023-ig
P7.1 Elkerul6 kapcsolatok fejlesztése |. (Kelet-nyugati varosi elkerulé ut) 2030-ig
P7.2 Elker(ilé kapcsolatok fejlesztése Il. (Eszak-déli tehermentesitd at) 2030-ig
P7.3 Vasuti atkelési lehetéségek bovitése I. (Sport utcai atkelés) 2030-ig
P76 Hianyzé halézati kapcsolatok megvalés.itésalll. (Di6fa utca tovabbvezetése a Sport 2030-ig
utca iranyaba)
15. tablazat: 5. tématertilet projektjei
P4.2 Eszak-déli kdzdsségi kdzlekedési tengely megvaldsitasa 2023-ig
P4.3 Elektromos kbzosségi kdzlekedési rendszer bevezetése Pécs védett belvarosaban | 2023-ig
P4.1 Kelet-nyugati k6zdsségi kdzlekedési tengely megvaldsitasa 2023-ig
P4.10 P+R parkoldk kialakitasa a decentrumokban 2023-ig
Rendszerszintl egylttmikddés kialakitasa a kulonb6z6 k6zdsségi kozlekedési .
P4.13 , . e s m s 2023-ig
modok kozott (pl. tarifakdzdsség)
P4 4 Elektromos buszok beszerzése az aut?'t?}Js’z-éllomény koérnyezetbarat megujitasa 2023-ig
céljabol
P49 B+R kerékparparkoldk Iétesités’e ’a decentrumokban és forgalmasabb 2023-ig
megalldhelyeken
P4.5 Elektronikus jegy- és bérletrendszer bevezetése, értékesitési modok bévitése 2023-ig
A kozosségi kozlekedés elényben részesitése a K-NY-i és az E-D-i kozlekedési
P4.12 tengely altal nem értintett szakaszokon és csomdpontokban (Kodaly Z. u., Szigeti ut, | 2023-ig
Kertvaros-Vasartér kérnyéke, Pet6fi u.)
P4.6 Megalléhelyi infrastruktdra komplex meguijitasa 2023-ig
P4.7 Helyi kdzdsségi kdzlekedés arculatanak és kommunikaciojanak egységesitése 2023-ig
P4.11 Utastajékoztatasi adatok nyilvanossa tétele 2023-ig
P4.8 Igényvezérelt kdzlekedés kiterjesztése 2030-ig

156

MSB FEILESZTESI TANACSADO ZRT.




Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

16. tablazat: 6. tématertilet projektjei

Pécs gyalogos kozlekedési feltételeinek javitasa, gyalogos kdzlekedési stratégia

P5.1 e s folyamatos
elkészitése
P5.5 Kodzbringa rendszer és e-kdzbringa rendszer kialakitasa 2023-ig
P5.3 Kerékparhal6zat fejlesztése és kerékpar tarolasi helyszinek kialakitasa 2023-ig
A gyalogos kozlekedés fejlesztése a Fépalyaudvar — Vasarcsarnok — Bajcsy- .
P5.2 . 2023-ig
Zsilinszky utca tengelyen
P5.4 A kerékparszallitas lehetéségének megteremtése a kdzdsségi kdzlekedésben 2030-ig
P5.6 A nem motorizalt kdzlekedési modok tarsadalmi népszerisitése 2023-ig
17. tablazat: 7. tématertilet projektjei
A Car-sharing, car-pooling és a ride-sharing kézeledésszervezési megoldasok
P2.1 tdmogatasa, SMART koézlekedésszervezési médok 6sztdbnzése a varosi egyéni 2023-ig
kbzlekedésben
P2.2 Integralt forgalomfellgyeleti rendszer/k6zpont kialakitasa 2023-ig
Tudatformalas, a mobilitasi igények befolyasolasa, a kérnyezettudatossag .
P3.1 . . f s . Do s ) L1 4 . 2023-ig
elterjesztése, lakossagi-tarsadalmi kommunikacio, szemléletformalé kampanyok
P3.4 BIOKOM Nonprofit Kft. Mobilitasi Kézpont szervezeti és informatikai fejlesztése 2023-ig
P3.2 Helyvaltoztatasi igények, motivaciok megismerése, feltarasa 2023-ig
P2.4 Elektromos kdzdsségi kdzlekedés mintavaros projekt 2023-ig
P95 Kdzlekedésbdl adodd kérnyezeti artalmak csokkentése - intenziv ndvényesitési 2023-ig
program
P3.3 Intézményi, munkahelyi mobilitasi tervek készitése 2023-ig
Virtualis mobilitasi médozatok (tavmunka, e-vasarlas, e-kbézigazgatas, e-ligyintézés) .
P2.5 . . . 2030-ig
tdmogatasa projekt
P2.3 Egységes varosi térinformatikai rendszer létrehozasa 2023-ig
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4.2.3.2. Cselekvési terv

Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

Az el6z6 részfejezetben a projektcsomagok kialakitasra kertltek: innentdl tekinthetd
véglegesnek a projektlista, igy a megvaldsitas elbkészitése is mar csak ezekre az

intézkedésekre/projektekre vonatkozik.

A rangsor kialakitdsa, majd a megvaldsitasi id6szakok kijeldlése utan a megvaldsitas
megalapozasanak kovetkezb lépése a felelésségi kordk és az érintettek meghatarozasa, ami

egyuttesen alkotja a cselekvési tervet.

A cselekvési terv alapjan tehat egyértelmivé valik, hogy a csomagban, egymassal
Osszefliggésben megvaldsitandd projektek kihez/ mely szerepléhdz kapcsolhatok, kinek a
feladatat jelentik, és ezek a feladatok milyen id6tavra vonatkoznak.

Az egyes csomagokban az intézkedések sorrendje a javaslatként megfogalmazott célzott

megvalositas sorrendjét koveti.

18. tablazat: 1. témateriilet cselekvési terve

Elévarosi kozlekedés részben .

P11.2 integralt megvaldsitasa 2023-ig onkormanyzati |e

Pécs MJV Onkormanyzata
egyéb dnkormanyzatok

MAV Zrt.

MAV-Start Zrt.

DDKK Zrt.

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Nemzetgazdasagi Minisztérium
Tike Busz Zrt.

engedélyezd hatdsagok
BIOKOM Nonprofit Kft.

Pécs MJV Onkormanyzata
egyéb dnkormanyzatok

e MAV Zrt.
Nagykozar — Ujhe . részben \VA .
P10.3 |, agykozar = Hihegy 2023-ig | . en |« MAV-Start Zrt
Osszekotd Ut fejlesztése onkormanyzati o DDKK Zrt.
e Tulke Busz Zrt.
e engedélyezé hatésagok
o BIOKOM Nonprofit Kft.
nem e érintett teleplilések
M6 autdpalya Boly — R ) ,  Eai i N e
o au paly : y ] 6nkormanyzati, de . Nemzet! Fejlesztési I\{Ilnlszterllum )
Ivandarda, orszaghatar : N . . e Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6
P10.1 e 2023-ig onkormanyzati
kozotti szakasz . . v Zrt.
s érdekérvényesitést ) L ea
megvaldsitasa énvel e engedélyezd hatdsagok
'genye o Magyar Kézut NZrt.
nem e érintett telepulések
M60 gyorsforgalmi ut Pécs R . . i Fej 3si Minisztéri
P10.2 ’ 9 2030-ig | ®6nkormanyzati | ° Lomcet Inirasiruiiura Fejieszio

kozotti szakasz

oy érdekérvényesitést
megvalositasa

igényel

Zrt.
engedélyezd hatésagok
Magyar Kézut NZrt.
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e Pécs MJV Onkormanyzata

Pécs-Megyer — Pellérd részben * I\PAVF Nzr}i,, it NZrt
P10.4 |5816.sz. Gtésaz57-es | 2030-ig | . | ¢ vegvar Rozl AT o
Amu Ut Bsszekotése onkormanyzati e Nemzeti Infrastruktira Fejleszt
szamu u Zrt.

e engedélyez6 hatdésagok

e Pécs MJV Onkormanyzata

o PVF Nzrt.
nem e MAV Zrt.
. e Onkormanyzati, de | « MAV-Start Zrt.
Pécs — Szentlérinc . N h . N
P11.1 . . i 2030-ig Onkormanyzati ¢ Nemzetgazdasagi Minisztérium
vasutvonal fejlesztése . . e oy AP
érdekérvényesitést | o Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
igényel e Nemzeti Infrastruktira Fejleszté
Zrt.

e engedélyezé hatésagok

19. tablazat: 2. témateriilet cselekvési terve

K6z0s javitébazis e Pécs MJV Onkormanyzata
P4 15 k|alak|tasa’a Tu!«a Busz és 2023-ig ) reszt}en . . DPKK Zrt.
a DDKK pécsi részlege onkormanyzati ¢ Tiike Busz Zrt.
részére e engedélyezd hatdsagok
e Pécs MJV Onkormanyzata
o PVF Nzrt.
nem o MAV Zrt.

. . Onkormanyzati, AV- )
,M60 — Pécs” intermodalis onkormanyzati, de |« MAV-Start Zrt

P1.2 e 2023-ig onkormanyzati e Magyar K6zut Nonprofit Zrt.

logisztikai kbzpont . . o N s
érdekérvényesitést | o Nemzetgazdasagi Minisztérium
igényel e Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd
Zrt.
e engedélyezé hatésagok

Repulétéri infrastruktura
fejlesztése, bovitése e Pécs MJV Onkormanyzata
kifutépalya hosszabbitas, . részben .

p12,1 | (Kifutopalya hoss, 2030-ig | en |+ PVFPNat
teherbiras novelés, onkormanyzati e egyéb dnkormanyzatok
kapcsolado kiegészitd e engedélyez hatdsagok

fejlesztések)
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20. tablazat: 3. tématertilet cselekvési terve

Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

Alacsony emisszioju .
P9.2 Ovezetek (LEZ) létrehozédsa | 2023-ig | dnkormanyzati | e
Pécs belvarosaban .

Pécs MJV Onkormanyzata
BIOKOM Nonprofit Kift.
Kdzlekedési hatésag

A gyalogos kozlekedés
feltételeinek fejlesztése,

jardak épitése a .
P9.1 Belvarosban, 2023-ig | 6nkormanyzati | e

Egyetemvarosban, Rigdéder .

varosrészben és Ledina

varosrészben

Pécs MJV Onkormanyzata
PVF Nzrt.
BIOKOM Nonprofit Kft.

Z06ld infrastruktura és . i . :
P9.4 | Ltcabutorok fejlesztése 2023-ig | onkormanyzati |

Pécs MJV Onkormanyzata
PVF Nzrt.
BIOKOM Nonprofit Kft

City logisztika koncepcio
P9.3 kidolgozasa Pécs
belvarosa tekintetében

2030 részben .
utan onkormanyzati | e

Pécs MJV Onkormanyzata
PVF Nzrt.

Helyi civil szervezetek
Helyi vallalkozasok

21. tablazat: 4. tématertilet cselekvési terve

e Pécs MJV Onkormanyzata
o PVF Nzrt.
. et . o Magyar Kézut NZrt.
P6.2 Vablltolftalt: alto elzeskepl | Hoo3.ig | kreSZt,’en |« BIOKOM Nt
tablak alkalmazasa onkormanyzati « DDKK Zrt.
e Tike Busz Zrt..
o Engedélyez6 hatésagok
e Pécs MJV Onkormanyzata
o PVF Nzrt.
Jelz6lampas csomdpontok részben e Magyar Kézut NZrt.
P6.1 vezérlégép és lampafej 2023-ig énkormanyzati e BIOKOM Nkft.
cseréje e DDKK Zrt.
e Tike Busz Zrt..
o Engedélyezé hatésagok
Hianyzé halozati
kapcsolatok megvalédsitasa e Pécs MJV Onkormanyzata
P75 I."(Petoﬂ u.-A’Ikotm.a?y’u. 2023-ig | . reszt’)en e PVF Nzrt.
koérforgalom északi aganak onkormanyzati | ¢ BIOKOM Nkft.
kialakitasa és elvezetése a  Engedélyez6 hatdsagok
Balicsi utig)
Automata dijszed6 e Pécs MJV Onkormanyzata
P8.3 rendszer( parkolok 2023-ig | 6nkormanyzati | e PVF Nzrt.
kialakitasa e BIOKOM Nonprofit Kift.
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Kodzparkolok ki- és

Pécs MJV Onkormanyzata

P8.1 atalakitasa ,,zold 2023-ig | 6nkormanyzati PVF Nzrt.
szempontok” alapjan BIOKOM Nonprofit Kift.

Uj, progressziv parkolasi ] . )
ditképzést tAmogato Pécs MJV Onkormanyzata

P8.2 aJ\rkcE)Ié e e? 2023-ig | Gnkormanyzati | « PVF Nart.

P rendsz BIOKOM Nonprofit Kft.
bevezetése
Csomopontok, utszakaszok részben E?/?:Shll\i\:tv Onkormanyzata
P6.4 kdzlekedési biztonsaganak | 2023-ig | . . . e
feilosztése Onkormanyzati Magyar Kézut NZrt.
) BIOKOM Nkt.
Pécs MJV Onkormanyzata
Kapacitashianyos . részben .

P6.3 pac oS 2023-g | [oSZPen | e PVRNan

csomopontok fejlesztése onkormanyzati Magyar Kozut NZrt.
BIOKOM NKkft.
Elkertlé kapcsolatok részben Ef/?rsyxljvl\:tv Onkormanyzata

P7.1 fejlesztése I. (Kelet-nyugati | 2030-ig | .. . . z e

srosi elkerdld Gt) Onkormanyzati Magyar Kézut NZrt.
varosi e BIOKOM Nkft.
Elkeriilé kapcsolatok sssbon ;e/c;,\':’;tv Onkormanyzata

P7.2 fejlesztése . (Eszak-déli 2030-ig | . . . -
teh tesité at onkormanyzati Magyar Kozt NZrt.
ehermentesitd ut) BIOKOM Nkft.

Pécs MJV Onkormanyzata
Vasti atkelési lehetéségek ssaben ;VF Nzt,, ..
Py . . agyar Koézu .

P7.3 bévitése I. (Sport utcai 2030-i .. . .
stkelé (Sp g Onkormanyzati BIOKOM Nkft.
atkelés) MAV Zrt

Engedélyezé hatésagok
Hianyzo haldzati Pécs MJV Onkormanyzata
kapcsolatok megvalodsitasa . PVF Nzrt.
o, . részben .

P7.6 Il. (Diofa utca 2030-ig Snkormanvzati Magyar Kozut NZrt.
tovabbvezetése a Sport ¥ BIOKOM Nonprofit Kft.
utca iranyaba) Engedélyezd hatosagok

22. tablazat: 5. témateriilet cselekvési terve
Eszak-déli kozosségi sssbon ops Ih Onkermanyzata

P4.2 kozlekedési tengely 2023-ig | . . . .

I6sita onkormanyzati Magyar Kézut NZrt.
megvalositasa BIOKOM Nonprofit Kft.
Elekiromos kézossédi Pécs MJV Onkormanyzata

P4.3 9 2023-ig | 6nkormanyzati | e PVF Nzrt.

kozlekedési rendszer

Biokom Nonprofit Kozpont
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bevezetése Pécs védett Tlke Busz Zrt.
belvarosaban
Kelet-nyugati k6zossegi . Pécs MV Onkormanyzata
N ey . részben PVF Nzrt.
P4.1 kozlekedési tengely 2023-ig | . . . .
megvalésitasa onkormanyzati Magyar Kézut NZ|.-t.
BIOKOM Nonprofit Kft.
L L . . Pécs MJV Onkormanyzata
paqo |FrRparkolokkialakitasaa | )5 ;0 | - reszben oo oM Nonprofit it
decentrumokban Onkormanyzati oo .
Helyi vallalkozasok
Pécs MJV Onkormanyzata
Rendszerszinti egyéb dnkormanyzatok
egyuttmikodés kialakitasa részben P\{F Nzrt.
P4.13 a kilénbozé kdzosségi 2023-ig | . . : MAV Zrt.
.. e - onkormanyzati ;
kozlekedési médok kézott MAV-Start Zrt.
(pl. tarifak6z0sség) DDKK Zrt.
Tuke Busz Zrt.
Elektromos buszok Pécs MJV Onkormanyzata
pa4 | Doszerzéseazaulobusz: | ,5 i | gkormanyzati | * PPN
allomany kérnyezetbarat Biokom Nonprofit Kézpont
megujitasa céljabol Tike Busz Zrt.
B+R kerékparparkolok . ) .
létesitése a ssaben Eie/(;:sl\ll\/;\:tv Onkormanyzata
P4.9 decentrumokban és 2023-ig | .. X : : . .
Onkormanyzati Biokom Nonprofit Kézpont
forgalmasabb Helyi vallalkozasok
- y!
megalldhelyeken
Elektronikus jegy- és Pécs MJV Onkormanyzata
bérletrendszer . i . . PVF Nzrt.
P4.5 bevezetése, értékesitési 2023-ig | onkormanyzati Biokom Nonprofit Kézpont
maodok bdvitése Tuke Busz Zrt.
A ko6zdsségi kdzlekedés
elényben részesitése a K-
NY-i és az E-D-i
kozlekedési tengely altal Pécs MJV Onkormanyzata
P4.12 nem értintett szakaszokon | 2023-ig | 6nkormanyzati PVF Nzrt.
és csomopontokban BIOKOM Nonprofit Kft.
(Kodaly Z. u., Szigeti ut,
Kertvaros-Vasartér
koérnyéke, Petéfi u.)
Pécs MJV Onkormanyzata
Megalléhelyi infrastruktura . i . . PVF Nzrt.
P4.6 komplex megujitasa 2023-ig | onkormanyzati BIOKOM Nonprofit Kft
Helyi vallalkozasok
Helyi kbz0sségi Pécs MJV Onkormanyzata
kbzlekedés arculatanak és . i . . PVF Nzrt.
Pa.7 kommunikacidjanak 2023-ig | onkormanyzati BIOKOM Nonprofit Kt
egységesitése Tike Busz Zrt.
P4 11 Utastajékoztatasi adatok 2023-ig | dnkormanyzati Pécs MJV Onkormanyzata
nyilvanossa tétele PVF Nzrt.
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BIOKOM Nonprofit Kft
Tike Busz Zrt.

Igényvezérelt kdzlekedeés

Pécs MJV Onkormanyzata
PVF Nzrt.

P4.8 - . 2030-ig | 6nkormanyzati BIOKOM Nonprofit Kft
kiterjesztése .
Tike Busz Zrt.
Helyi vallalkozasok
23. tablazat: 6. témateriilet cselekvési terve
Pécs MJV Onkormanyzata
Kodzbringa rendszer és e- I\PAVF Nzr}i,, it NZrt
P5.5 kdzbringa rendszer 2023-ig | 6nkormanyzati agyar. oz.u e
Kialakita Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
lalakitasa BIOKOM Nonprofit Kft.
Engedélyezé hatésagok
Pécs MJV Onkormanyzata
Kerékparhalozat fejlesztése ssaben ;VF Nzr;,, ..
P53 |és kerékpar tarolasi 2023-ig | , 00 e
. . s onkormanyzati BIOKOM Nkft.
helyszinek kialakitasa oo
Helyi civil szervezetek
Engedélyezé hatésagok
A gyalogos kézlekedés Pécs MJV Onkormanyzata
fejlesztése a Fépalyaudvar — . részben PVF Nart

P5.2 . ’ 2023-ig | . . . Magyar Kozat NZrt.
Vasarcsarnok — Bajcsy- onkormanyzati BIOKOM Nkt
Zsilinszky utca tengelyen Engedélyezs hatésagok
Pécs gyalogos kdzlekedési Pécs MJV Onkormanyzata
feltételeinek javitasa : ; . PVF Nzrt.

P5.1 . L 2023-i onkormanyzati
gyalogos kozlekedési 9 y BIOKOM Nkft.
stratégia elkészitése Helyi civil szervezetek

Pécs MJV Onkormanyzata
A kerékparszallitas PVF Nzrt.
lehet6ségének . részben ( )

P5.4 e e | 2030dg | [SSOSN | e Tuke BuszZn
megteremtése a k6zO6sségi onkormanyzati Mav-Start Zrt
kodzlekedésben BIOKOM Nonprofit Kift.

Helyi civil szervezetek
A nem motorizalt lz\e/(iisr\,lvl‘:tv Onkormanyzata
P5.6 kozlekedési médok 2023-ig | 6nkormanyzati 2

tarsadalmi népszerisitése

BIOKOM Nonprofit Kft.
Helyi civil szervezetek
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24. tablazat: 7. tématertilet cselekvési terve

A Car-sharing, car-pooling és
a ride-sharing .
kozeledésszervezési . * Pécs MJV Onkormanyzata
P2.1 megoldasok tdmogatasa, 2023-ig . reszt')en e PVF Nrt )
N . - onkormanyzati o BIOKOM Nonprofit Kit.
SMART kdzlekedésszervezési « Helyi vallalkozasok
modok 6sztdnzése a varosi
egyéni kdzlekedésben
e Pécs MJV Onkormanyzata
o PVF Nzrt.
o BIOKOM Nonprofit Kift.
o Magyar Kézut Nonprofit Zrt.
pP2.2 Integrat fo.r.galomfellugy?I’etl 2023-ig onkormanyzati ° DPKK Zrt
rendszer/kézpont kialakitasa e Tike Busz Zrt.
e Pécsi Rendérkapitanysag
e Baranya Megyei
Katasztréfavédelmi
lgazgatdsag
Tudatformalas, a mobilitasi * Pécs MV Onkormanyzata
igények befolyasolasa, a * PVFNzrt. _
kérnyezettudatossag . N , . * BIOKOM Nonprofit Kit.
P3.1 ; . . 2023-ig onkormanyzati e DDKK Zrt.
elterjesztése, lakossagi- e Tiike Busz Zrt.
tarsadalmi kommunikacio, « Pécsi Tudomanyegyetem
szemléletformal6é kampanyok « Helyi civil szervezetek
BIOKOM Nonprofit Kft. e Pécs MJV Onkormanyzata
P3.4 Mobilitasi Kbzpont szervezeti 2023-ig onkormanyzati e PVF Nzrt.
és informatikai fejlesztése o BIOKOM Nonprofit Kift.
o Pécs MJV Onkormanyzata
e PVF Nzrt.
Helyvaltoztatasi igények, o BIOKOM Nonprofit Kft.
P3.2 motivaciok megismerése, 2023-ig | Onkormanyzati e DDKK Zrt.
feltarasa o Tike Busz Zrt.
e Pécsi Tudomanyegyetem
o Helyi civil szervezetek
o Pécs MJV Onkormanyzata
e PVF Nzrt.
P2 4 Elektromos k6z6sségi 2023-ig részben ¢ BIOKOM Nonprofit Kift.
kdzlekedés mintavaros projekt onkormanyzati o DDKK Zrt.
o Tike Busz Zrt.
e Pécsi Tudomanyegyetem
Kozlekedésbél adodo ) ) )
kornyezeti artalmak . N . . * Pécs MJV Onkormanyzata
P9.5 cskkentése - intenziv 2023-ig onkormanyzati e PVF Nzrt.
o SO o BIOKOM Nonprofit Kift.
névényesitési program
Intézményi, munkahelyi . részben * Pécs MJV Onkormanyzata
P3.3 mobilitasi tervek készitése 2023-ig onkormanyzati * PVFNart
o BIOKOM Nonprofit Kft
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Projekt
azonosito

Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

7. Fenntarthaté mobilitasi ,,aramlat” projektek

Projektnév

Idétav

Hataskor

Erintettek

Helyi vallalkozasok.
Virtualis mobilitasi médozatok Pécs MJV Onkoményzata
(tdvmunka, e-vasarlas, e- részben PVF Nart.
P2.5 kézigazgat,é\s e-ﬁgyint’ézés) 2030-ig onkormanyzati BIOKOM Nonprofit Kit
, . Helyi vallalkozasok.
tamogatasa projekt Pécsi Tudomanyegyetem
Pécs MJV Onkormanyzata
Egységes varosi PVF Nzrt i
o o . R . . BIOKOM Nonprofit Kft.
P2.3 térinformatikai rendszer 2023-ig onkormanyzati DDKK Zrt.
Iétrehozasa Tiike Busz Zrt.
Pécsi Tudomanyegyetem
v 5 N
\'4 ; -t 165
»
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4.2.3.3. Koltség- és finanszirozasi terv

A Kkoltség- és finanszirozasi terv célja a megvalositas pénzigyi kereteinek/forrasainak
meghatarozasa. A terv a korabban kialakitott projektcsomagokon alapozodik, tartalmazza a
megvaldsitasra javasolt idészak kijeldlését is. A pénzigyi tervezésnél emellett az MCA
elemzés input adatait hasznaltuk fel, nevezetesen a becsult koltségeket és a tamogatasi,
finanszirozasi hattérrel kapcsolatos informacidkat. A tamogatasi lehetéségek tarhaza, az
egyes projektekhez kapcsolddd tamogatasi formak kifejtése ezen fejezetrészben toérténik meg.

A korabbi elemzéshez és a jelen pont targyat képezé tervezéshez elsésorban a PVF Zrt
vezetbivel és a megjeldlt szakmai korrel tortént egyeztetések soran szerzett informaciokat
hasznaltuk fel, kiegészitve az aktualis jogszabalyi hattér, valamint a varoshoz és a térség
kdzlekedési rendszeréhez kapcsolodo fejlesztési stratégiak vizsgalataval.

Fontos régziteni, hogy a tervben szereplé koéltségek bizonytalansagot hordoznak magukban:
egyrészt szamos olyan Uj intézkedés szerepel, amelyek a korabbi stratégiakban, szakmai
dokumentumokban vagy kormanyzati forrasokra vonatkoz6 jogszabalyokban még nem
jelentek meg. Az U] projektek koltségeinek meghatarozasahoz a SUMP keretein tulmend,
részletes tervezésre van szikség. Sok esetben célszeri, sét kdtelezb elvégezni a forgalmi
modellezést is az egyes projektek részletes megtervezése elétt. Korabbi intézkedésjavaslatok
tekintetében is el6fordulhatnak bizonytalansagok, ha azokra nézve nem volt elérhetd
koltségadat. Ezen intézkedésjavaslatokra is érvényes, hogy a projekt részleteinek
megtervezése soran szukséges a pontosabb koltsegtervezést végrehajtani.

Bizonyos tipusu intézkedések/projektek esetében a késbbbiekben részletes koltség-haszon
elemzés elvégzése indokolt, s a projektek jellegébdl addéddan az elemzés soran kiemelten
figyelembe veenddk az externalis koltségek.

Az itt bemutatott finanszirozasi adatok a jelenleg rendelkezésre allé informaciok alapjan
kerultek rogzitésre. Fontos hangsulyozni, hogy akar az eurdpai unids, akar a hazai
vonatkozasu tdmogatasi hattérben térténhetnek olyan valtozasok, amelyek az egyes projektek
megvalositasi lehetéségeit dontben befolyasoljak.

A fenti bizonytalansagok kezelése érdekében szikségesnek tartjuk a beruhazasi és
Uzemeltetési koltségek, valamint a finanszirozasi keretek pontos meghatarozasat az egyes
projektek részletes tervezésekor, a javasolt megvaldsitasi Utemtervnek megfeleléen.

A finanszirozhatésag értékelése az alabbiak szerint tértént:

3 - elkulonitett palyazati forras

2 - (részben) igényelhetd palyazati forras VAGY egyéb partner hozzajarulasaval megvalésithatd
1 - csak sajat forréssal megvaldsithato

0 - sajat forras sem all rendelkezésre (ebbe a kategéridba egyetlen projekt sem kerUlt be)
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25. tablazat: 1. témateriilet kéltség- és finanszirozasi terve

1. Kompakt varos, javulo elérhetdség
Becsiilt
Projektnév Idétav koltség | Finanszirozhatésag = Forras
millié Ft

Projekt
azonosito

(részben) igényelhetd

P . palyazati forras VAGY
P11.2 .E't""ar,‘l’ts ' k°z'e‘|‘?d,f,s 20234ig | 700 eqyéb partner IKOP
Integralt megvalositasa hozzéjéruléséval

megvalodsithatd

Nagykozar — Ujhegy csak sajat forrassal

P10.3 Bsszekotd Gt fejlesztése 2023-ig 300 megvalésithato sajat forras
M6 autopalya Boély —

P10.1 Iv"érldérda, orszaghatar 2023-ig 48.700 elkulénitett'pélyézati IKOP
kozotti szakasz forras
megvalésitasa
M60 gyorsforgalmi ut Pécs — e L

P10.2 |Barcs, orszaghatar kozotti | 2030dg | 95000 | SlUOMIeHpANAZAL | yop
szakasz megvaldsitasa

(részben) igényelhetd

Pécs-Megyer — Pellérd palyazati forras VAGY alvazati /

P10.4 |5816.sz. Gt és az 57-es 2030-ig 850 egyéb partner | Pavazatl
szamu Ut sszekotése hozzajarulasaval sajat forras

megvaldsithatd
(részben) igényelhetd
Pécs — Szentlérinc palyazati forras VAGY

P11.1 1t | feilesztd 2030-ig 50.000 egyéb partner IKOP
vasutvonal iejlesziese hozzajarulaséaval

megvaldsithato

26. tablazat: 2. témateriilet kéltség- és finanszirozasi terve

2. Gazdasagi pozicié erésitése
Becsiilt
Projektnév Idétav koltség Finanszirozhatésag Forras
millié Ft

Projekt
azonosito

Ko6z0s javitobazis kialakitasa e L
P4.15 |a Tike Busz és a DDKK 2023ig | 1.866 | SOmetPaNEzAl | 1op
pécsi részlege részére
P12 ,,M§0 - P_éc§" intermodalis 2023-ig 3.000 eIkUI('jnitett’pélyézati IKOP
logisztikai kdzpont forras
Repulétéri infrastruktura
fejlesztése, bovitése g?:ggz)fgfggf)z‘é‘ﬁ pélyazati /
P12.1 f'e‘:::‘;’)‘i’g;’ig\‘/’:;fbb'tas’ 2030-ig | 5.000 egyéb partner sajat
kapcsolodo kiegészits hozzajarulasaval forras
fejlesztések) megvaldsithatd
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27. tablazat: 3. témateriilet kéltség- és finanszirozasi terve

3. Egészséges kornyezet, élhetd varos
Becsiilt
Projektnév Id6étav koltség Finanszirozhatésag Forras
millié Ft

Projekt
azonosito

(részben) igényelhetd

Alacsony emisszioju palyazati forras VAGY
P9.2 Ovezetek (LEZ) létrehozasa 2023-ig 60 egyéb partner Interreg
Pécs belvarosaban hozzajarulasaval

megvalosithato

A gyalogos kozlekedés

feltételeinek fejlesztése, (részben) igényelhetd
jardak épitése a palyazati forras VAGY

P9.1 Belvarosban, 2023-ig 1.537 egyéb partner TOP
Egyetemvarosban, Rigéder hozzajarulasaval
varosrészben és Ledina megvaldsithatd
varosrészben

(részben) igényelhetd

Ly — palyazati forras VAGY
P9.4 Zt° 'db",‘:raSt;‘;kz“ra o 2023-g | 370 egyéb partner TOP
utcabutorok fejlesziese hozzjérulasaval

megvalosithato
(részben) igényelhetd

City logisztika koncepcio palyazati forras VAGY
P9.3 kidolgozasa Pécs belvarosa | 2030 utan 8 egyéb partner H2020
tekintetében hozzajarulasaval

megvalosithato

28. tablazat: 4. témateriilet kéltség- és finanszirozasi terve

4. Kozuti kozlekedési rendszer hatékonysaganak a javitasa
Becsiilt

Projekt

... Projektnév Idétav koltség | Finanszirozhatésag |~ Forras
azonosito

millié Ft

(részben) igényelhetd
. s palyazati forras VAGY
P6.2 :;etl)lrgft:ﬁ?;z ejli;zseaskepu 2023-ig 45 egyéb partner TOP
hozzjérulasaval
megvalosithato
(részben) igényelhetd
Jelz6lampas csomoépontok palyazati forras VAGY
P6.1 vezérl6gép és lampafej 2023-ig 90 egyéb partner TOP
cseréje hozzajarulasaval
megvalosithato
Hianyzo6 halozati
kapcsolatok megvalésitasa
P75 I."(Pet6fi u.-A’Ikotm.én”ly'u. 2023-ig 500 csak sajét'f(?rrés'sal sajailt
korforgalom északi aganak megvalosithato forras
kialakitédsa és elvezetése a
Balicsi utig)
v 5 B
\'4 ; -t 168
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Automata dijszedd

. . : ja : sajat
P8.3 rendszer{ parkolok 2023-ig 75 csak Sajat, fc?rrastsal J .
; - megvaldsithato forras
kialakitasa
Kdzparkolok ki- és K sarét forrassal saiat
P8.1 |atalakitasa ,zold 2023-ig 240 coak sajat folrassa 2
" ., megvaldsithato forras
szempontok” alapjan
Uj, progressziv parkolasi
P8 2 dukepzlest tamogatoé 2023-ig 362 csak saJat’ fc’)rras’sal Saja'lt
parkol6 rendszer megvaldsithatd forras
bevezetése
Csomopontok, utszakaszok K saiét forrdssal sait
P6.4 | kodzlekedési biztonsaganak | 2023-ig 400 coat saja forrassa 2
. ’ megvaldsithatd forras
fejlesztése
P6.3 Kapac’ltashlanyo's ’ 2023-ig 70 csak saJat’ fc’)rras’sal Saja'lt
csomopontok fejlesztése megvalosithatd forras
(részben) igényelhetd
Elkeruld kapcsolatok palyazati forras VAGY
P7.1 fejlesztése I. (Kelet-nyugati 2030-ig 1.500 egyéb partner TOP
varosi elkerdld Gt) hozzajarulasaval
megvalosithaté
(részben) igényelhetd
Elkeruld kapcsolatok palyazati forras VAGY
P7.2 fejlesztése . (Eszak-déli 2030-ig 2.000 egyéb partner TOP
tehermentesité at) hozzajarulasaval
megvalosithaté
(részben) igényelhetd
Vasuti atkelési lehetéségek palyazati forras VAGY | palyazati/
P7.3 bévitése I. (Sport utcai 2030-ig 400 egyéb partner sajat
atkelés) hozzajarulasaval forras
megvalosithaté
Hianyzé halozati (részben) igényelhet®
kapcsolatok megvaldsitasa palyazati forras VAGY | palyazati/
P7.6 II. (Didfa utca 2030-ig 500 egyéb partner sajat
tovabbvezetése a Sport hozzajarulasaval forras
utca iranyaba) megvalosithato
29. tablazat: 5. tématerlilet kbltség- és finanszirozasi terve
Eszak-déli kozosségi Kilonitett palvazati
P42 | kézlekedési tengely 2023-ig 200 eliontiett palyazal TOP

megvalositasa

forras
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Elektromos k6z6sségi
kozlekedési rendszer

elkllonitett palyazati

P4.3 bevezetése Pécs védett 2023-ig 440.5 forras H2020
belvarosaban
Kelet-nyugati k6zossegi . L
P41 |kézlekedési tengely 20234g | 759,02 | CkUonienpabazal TOP
megvalositasa
(részben) igényelhetd
L s palyazati forras VAGY
P4.10 Z;ferf;;ﬁfﬁb::'ak'tasa 2| 2023-ig 70 eayeb parner TOP
Ozzajarulasava
megvalosithatéd
Rendszerszintl (részben) igényelhetd
egyuttmikodés kialakitasa palyazati forras VAGY
P4.13 a kilénb6z6 k6zOsségi 2023-ig 80 egyéb partner Interreg
kozlekedési modok kdzott hozzajarulasaval
(pl. tarifak6zosség) megvalosithato
Elektromos buszok (részben) igényelhet6
beszerzése az autébusz- . pélyézat,i forras VAGY IKOP,
P44 | allomany kémyezetbarat 2023-ig 4.416 hegy?tf partner H2020
L T ozzajarulasaval
megujitasa céljabdl megvalosithato
B+R keréekparparkolok (részben) igényelhet6
létesitése a palyazati forras VAGY
P4.9 decentrumokban és 2023-ig 12 egyéb partner TOP
forgalmasabb hozzajarulasaval
megallohelyeken megvaldsithaté
Elektronikus jegy- és (részben) igényelhetd
bérletrendszer bevezetése, . palyazat,' forras VAGY TOP,
P4.5 el e 2023-ig 250 egyéb partner
ette’k(’asne& modok hozz&jérulasaval H2020
bévitese megvalosithatd
A kdz0sségi kdzlekedés
elényben részesitése a K-
NY-i és az E-D-i
kdzlekedési tengely altal . . .
P4.12 | nem értintett szakaszokon | 2023-ig 200 csak sajat forrassal sajat
3 i megvalosithatéd forras
és csomopontokban
(Kodaly Z. u., Szigeti ut,
Kertvaros-Vasartér
kornyéke, Petdfi u.)
(részben) igényelhetd
- - . alyazati forras VAGY
pag |Megallohelyiinfrastruktra | =505 10 | 4 400 P yegyéb partner IKOP
komplex megijitasa hozzjérulasaval
megvalosithatd
Helyi kd6zdsségi kdzlekedés . csak sajat forrassal sajat
Pa.7 arculatanak és 2023-ig 40 megvalosithato forras
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kommunikaciojanak
egységesitése

P4 11 Ut.-’slst’éjéko%ta’tési adatok 2023-ig 150 csak sajét’ f(?rrés'sal Saje:lt
nyilvanossa tétele megvaldsithato forras
(részben) igényelhetd
. . . . palyazati forras VAGY | palyazati/
P4.8 Lglt‘z :Ji"se;:zlt kozlekedes | 5h30.ig 90 egyéb partner sajat
hozzajarulasaval forras
megvalosithatd
30. tablazat: 6. tématerlilet kbltség- és finanszirozasi terve
(részben) igényelhetd
Kdzbringa rendszer és e- palyazati forrdas VAGY ToP
P5.5 kdzbringa rendszer 2023-ig 857,2 egyéb partner Interrég
kialakitasa hozzajarulasaval
megvalosithatd
(részben) igényelhetd
Kerékparhalozat fejlesztése palyazati forras VAGY ToP
P5.3 és kerékpar tarolasi 2023-ig 4122 egyéb partner Interrég
helyszinek kialakitasa hozzajarulasaval
megvalosithatd
A gyalogos kdzlekedés
P5.2 fejle'sz'tése a Fﬁpélya.udvar 2023-ig 2870 csak sajét’ fc?rréstsal sajat forras
— Véasarcsarnok — Bajcsy- megvaldsithatd
Zsilinszky utca tengelyen
Pécs gyalogos kdzlekedési
P5 1 feltetelelneﬁ jaVItaS’a,- 2023-ig 12 csak saJat’ fc’)rrastc,al sajét forras
gyalogos kozlekedési megvalosithato
stratégia elkészitése
A kerékparszallitas
ps4 |lehetsegének o004 5 osak sajat forrassal | o uat forras
megteremtése a k6zossegi megvalosithatd
kozlekedésben
(részben) igényelhetd
A nem motorizalt palyazati forras VAGY TOP
P5.6 kodzlekedési modok 2023-ig 78,5 egyéb partner ’
Interreg

tarsadalmi népszerisitése

hozzajarulasaval
megvalosithaté
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31. tablazat: 7. tématertilet kéltség- és finanszirozasi terve

A Car-sharing, car-pooling és
a ride-sharing
kbzeledésszervezesi

elkllonitett palyazati

P2.1 megoldasok tdmogatasa, 2023-ig 400 forras Interreg
SMART kézlekedésszervezési
modok dsztdnzése a varosi
egyeéni kdzlekedésben
(részben) igényelhetd
. .. . palyazati forrads VAGY
P2.2 'rztneg:gr;‘;;ii'gzf;ggﬁf; 2023-ig 70 egyéb partner H2020
hozzajarulasaval
megvalosithatd
Tudatformalas, a mobilitasi
igények befolyasolasa, a (részben) igényelhetd
kdérnyezettudatossag . palyazat,' forras VAGY Interreg,
P3.1 ; . . 2023-ig 40 egyéb partner ., i
elterjesztése, lakossagi- hozzéjarulaséval sajat forras
tarsadalmi kommunikacio, megvalosithato
szemléletformald kampanyok
BIOKOM Nonprofit Kft. y i
P3.4 | Mobilitasi Kézpont szervezeti | 2023-ig 50 osak sajal onassal | sajat forras
és informatikai fejlesztése megvalosthatd
Helyvaltoztatasi igények, y )
P3.2 | motivaciok megismerése, 2023-ig 30 csak sajt forrassal | .4 forras
feltarasa megvalosithatéd
Elektromos k6z6sségi . elkllonitett palyazati
P2.4 kozlekedés mintavaros projekt 2023-ig 24.200 forras H2020
Koézlekedésbdl adodé (rfélsz,be?)figéf‘y‘\ﬂl'zgtg
koérnyezeti artalmak . palyaza ' orras Interreg,
P95 | csokkentése - intenziv 2023-ig 150 hjf;'ée.zrﬁét”:\;al H2020
noévényesitési program mengaIésithaté
(részben) igényelhetd
Intézményi, munkahelyi . palyazati forras VAGY
P33 | mobilitasi tervek készitése 2023-ig 50  Soye pariner Interreg
ozzajarulasaval
megvalosithatéd
Virtualis mobilitasi médozatok (részben) igényelhetd
(tdvmunka, e-vasarlas, e- . palyazat,' forras VAGY palyazati /
P2.5 . . . 2030-ig 300 egyéb partner ,, ,
kbzigazgatas, e-lUgyintézés) hozzajarulasaval sajat forras
tdmogatasa projekt megvalosithato
Egységes varosi y )
P2.3 térinformatikai rendszer 2023-ig 300 csak sajat forrassal sajat forras

létrehozasa

megvalosithatd
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5. STRATEGIA VEGREHAJTASA

5.1. TAPASZTALATOK ERTEKELESE

5.1.1. Meglévé tapasztalatok

Pécs Megyei Jogu Varos Onkormanyzata Kézgydlése 46/2010. (XI1.20.) szamu rendeletében
hatarozott arrdl, hogy a varos Eurdpai Unids illetve mas forrasbdl megvaldsulé fejlesztéseinek
menedzsmentjét és lebonyolitasat a - 2010. oktéber 1-jén a Pécs 2010 Menedzsmentkdzpont
Nonprofit Kft. jogutodjaként létrejott, az Onkormanyzat 100%-os tulajdonaban lévé - Pécsi
Varosfejlesztési Nonprofit Zrt. 1atja el.

Pécsett a Maria u. 9. szam alatt m(kédé varosfejlesztési tarsasag vezérigazgatoja dr. Merza
Péter. A Pécsi Varosfejlesztési Nonprofit Zrt. munkatarsai — szinte egytdl egyig - részt vettek
az Eurépa Kulturdlis Févarosa program koézel 35 milliardos fejlesztési projektjeinek
el6készitésében, illetve megvaldsitasban. Pécs Megyei Jogu Varos Onkormanyzatanak
Koézgyllése az Eurdpa Kulturalis Févarosa program fejlesztési eredményeinek és a
megvaldsitas soran szerzett tapasztalatoknak készénhetéen bizta ra a Pécsi Varosfejlesztési
Nonprofit Zrt.-re Pécs varosfejlesztési és varosrehabilitacios feladatait.

A Pécsi Varosfejlesztési Nonprofit Zrt. 2010. oktéber 1. 6ta kézel 100 projekt el6készitésében
illetve megvaldsitasaban vett részt. A tarsasag menedzselésével valdésulhatnak meg a 2014-
2020 kozotti unids pénzigyi ciklus palyazatai, melyek koézott kozlekedésfejlesztési-,
energetikai-, turisztikai-, gazdasagfejlesztési  projektek, integralt- és szocialis
varosrehabilitacié egyarant megtalalhato.

Ezen felll 2016. januar 1-jétél Pécs Megyei Jogu Varos Kozgylilésének dontése alapjan a
tomegkozlekedés tervezéséhez, a menetrendhez, az Ugyfélkapcsolatokhoz, a jegy- és
bérletértékesitéshez, az ellendrzéshez kothetd feladatokat a BIOKOM Nkft. szervezetén belil
mikodd Mobilitasi Kdézpont latja el. Az intézményi atalakitas legfébb célja az volt, hogy minden
kozlekedéssel kapcsolatos Ugyintézés — kapcsolédjon akar a gyaloglashoz, a
kerékparozashoz, a parkolashoz, a kézuti infrastruktirahoz, a tdmegkdzlekedéshez — egy
tarsasag koordinacioja ala keriljén.

A varosfejlesztéshez és a varosi mobilitdshoz kapcsolhaté relevans pécsi tapasztalatok
alapjan tettiink javaslatot a P3 Mobilitdsmenedzsment prioritdson belil a BIOKOM Nkft.
Mobilitasi Kbzpont szervezeti és informatikai fejlesztésére (P3.4), a szlikséges szervezeti és
informatikai atalakitasra, bdévitésre, mely hatékonyabba teszi a feladat ellatasat, az eddigi
mikodésbdl levezethetd funkcidk erdsitését és fejlesztését. Ez egyrészt kdzlekedéstervezd és
térinformatikai szoftverek beszerzésével, valamint tervez6, stratégiaalkotd csoport
létrehozasaval és varosi és térségi mobilitasi forum létrehozasaval és mikddtetésével
valosithatdé meg.
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5.1.3. Kilfoldi tapasztalatok

5.1.3.1. Megvalésult SUMP projektek és kezdeményezések*®
ADVANCE

Az ADVANCE projekt soran egy audit-rendszer kerlt kidolgozasra, mely segiti az egyes
varosokat a sikeres SUMP kidolgozasaban. A projekt kifejezetten SUMP készitésre kiképzett
auditorokat biztosit a mobilitasi tervet kidolgozé varosok szamara, illetve igény esetén a mar
meglévé Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Tervek fejlesztésében.

BUMP (Booting Urban Mobility Plans)

-A BUMP a helyi énkormanyzatok varostervezéit, kdrnyezeti és szakmai munkatarsait Uj
ismeretekkel és szakértelemmel latjak el a fenntarthatd mobilitas tervezéséhez és
megvaldsitasahoz a varosi és varoskornyéki terlleteken. A BUMP tréning csomagja a
varostervezok, kornyezeti és miszaki munkatarsak szamara készult azzal a céllal, hogy
segitse a 40.000 és 350.000 lakosu varosok fenntarthatdé mobilitas tervezését és a
megvalositasat varosi és varoskornyéki 6sszefliggésben.

Chdllenge

A CH4LLENGE projektben 9 eurdpai varos 8 tamogaté szervezettel egyilitt vesz részt a
mobilitas tervezés négy legnagyobb kihivasanak feldolgozasaban, melyek a participacio, a
kooperacio,a megfelel6 intézkedések kivalasztasa, valamint a monitoring és értékelés. A
projektben tébb mint negyven pilot kerlilt kidolgozasra, melynek keretében a résztvevo
varosok a helyi mobilitas fejl6désének elemzése utan stratégiat dolgoznak ki a varosi mobilitas
problemainak kezeléseére, vizsgaljak a helyi akadalyok lekiizdésének lehetséges megoldasi
javaslatait, a CH4LLANGE négy kiemelt témakérében.”

CiViTAS

A CIVITAS projekt az Eurdpai Bizottsag kezdeményezése, melynek célja, hogy kapcsolatok
jojjenek létre a varosi kozlekedés problémainak megoldasaban élenjard eurdpai varosok
kozott. A CIVITAS részben finanszirozasi lehetéséget jelent, részben tapasztalatcserére
biztosit lehetéséget a varosok szakemberei szamara. A Magyar CIVINET halézat célja, hogy
magyar nyelven biztositsa a tapasztalatcsere lehetéségét a magyarorszagi, valamint a magyar
nyelvet (is) hasznald hatéaron tuli varosok koézoétt, valamint segitse a CIVITAS programban
megnyild palyazati lehetéségekhez (pl. szakembercserékhez, innovacios projektekhez) vald
hozzaférést.

ENDURANCE - European SUMP Network

Az ENDURANCE projekt célia nemzeti SUMP haldzatok létrehozasa az Eurdpai Unio
tagallamaiban és Norvégiaban. Emellett a projekt keretében egy olyan halézat

49 Forras: Tajékoztatd a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) készitésérél — médszertani dtmutato
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megvaldsitasasra is sor keril, mely auditrendszerek, oktatasi strukturak és iranyelvek
megosztasara alkalmas. Az ENDURANCE hosszu tavu célja, hogy a SUMP jelent6ség
szempontjabdl a varosok egyik f6 varosi iranyelvéveé, stratégiajava alakuljon. Konkrét mérhetd,
hosszu tavu célkitlizése, hogy a 483 db 100.000 lakos feletti eurdpai nagyvaros kdzil 400-ban
5%-ra csdkkenjen a gépkocsi hasznalat aranya.

EVIDNCE - Economic benefits of sustainable transport

A projekt eredménye egy online adatbazis, mely nagy segitséget nyujt a fenntarthato
kdzlekedésfejlesztési tevekenységek kbzgazdasagi hasznainak becsléséhez. Az adatbazisbol
szamos, kategoria (pl. kerékpar, dijszedés, koérnyezetkimélé kozlekedési megoldasok, stb.)
szerint rendezett tanulmany, utmutato és koltség-haszon elemzés érhetd el a regisztracio utan.

PoliSUMP - Polycentric Sustainable Urban Mobility Plans

A projekt keretében kifejezettem policentrikus régiok szamara készil utmutatdé a SUMP
készités modszertanarol.

QUEST Project

Az QUEST projekt keretében egy minédségmenedzsment eszkdz kertlt kidolgozasra annak
érdekében, hogy segitse — elsésorban a kis és kdzepes méreti - varosokat sajat Fenntarthato
Varosi Mobilitasi Tervik megfelel6 kidolgozasaban és a sikeres és valoban fejleszté hatasu
intézkedések meghatarozasaban. A projekt eredménye 46 cselekveési terv 46 varosra, melyek
egyarant tartalmaznak a varosok kapacitasanak ndvekedését elbsegité, fenntarthato
kozlekedéssel kapcsolatos révid- és hosszu tavu intézkedéseket valamint szervezeti
fejlesztéseket.

SOLUTIONS - Sharing Opportunities for Low carbon Urban transporTatiON

A projekt célja, hogy segitse a varosi kozlekedésben alkalmazott innovativ és z6ld megoldasok
megosztasat az Eurépai, Azsiai, a Latin- Amerikai, valamint a mediterran orszagok kozott.

TIDE

A TIDE projekt célja 15 innovativ fenntarthatdé kozlekedésfejlesztési intézkedés kidolgozasa
és azok végrehajtasanak mindenki szamara nyomon koévethetévé tétele, ezaltal egyfajta példat
allitva a helyes intézkedéscsomagok Osszeallitasara és azok végrehajtasra.

5.1.3.2. Kiilféldi példak
Yichang (China)

http://www.eltis.org/discover/case-studies/yichangs-holistic-award-winning-approach-
sustainable-transport-china

Osszességében a BRT (bus rapid transit*) rendszer 7400 km-rel csdkkentette a naponta
megtett autébusz-jarmikilométer szamot és novelte a buszok atlagos sebességét 16-20 km/h-
val. A rendszer bévilésével ezen mutatdk tovabbi javulasa is varhatd a varos varakozasai
szerint. Yichang varosa elnyerte a Fenntarthatd Kézlekedés Dijat (Sustainable Transport
Award) 2016-ban.
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*A bus rapid transit, vagy réviden BRT egy olyan specidlis autdbusz-halézat, melyet
szegényebb nagyvarosok épitenek ki a metrd- vagy a villamoshalozatok helyett. A BRT
rendszereknél az autdbuszok ahol csak lehet sajat buszsavban kézlekednek, 1épcsé nélkdli
kivitellek és nagykapacitasu (akar duplacsuklés) autdobuszokat Gzemeltetnek. A buszmegalldk
kialakitasa is eltér a megszokottdl, lehetséges a szigetperon, alul- vagy fellljaréval,
perontetével, ahol mar a buszperonra valé fellépésnél ellendrzik a jegyeket is. igy az utascsere
is sokkal gyorsabb, mint a hagyomanyos buszoknal.5°

'PUMAS Voyage'-Olaszorszag-Velence

http://www.eltis.org/discover/case-studies/sump-school-improving-home-school-journeys-
venice-italy

Résztvevdk: 152 tanar, 1300csalad, 2600szl8, 3 szponzor

A varosi mobilitas javitasa volt a cél gyerekek bevonasaval. Legfontosabb akcio a tanuldk
nyomon kovetése volt iPad-del, ami lehetévé tette szamukra, hogy a gyerekek utvonalat
elemezni tudjak és képet kapjanak arrdl, hogy hol van szikség fejlesztésekre. A mobil feltaras
eredményeként egy online vita jott 1étre, ahol a kilénbdz6 negativ (pl. hidnyz6 jardaszakasz)
és pozitiv (pl. rendéri segitség a forgalmas ut-atkelésnél) tapasztalatokat elemezték.

Eredmény: a felmérés altal gyljtétt adatok alapjan a varos intézkedéseket tett, igy
kihelyezésre kerlltek nagyobb jelzélampak és a gyalogatkel6helyek uj festést kaptak.

Zukunftsnetz Mobilitit NRW- Eszak-Rajna-Vesztfalia

http://www.eltis.org/discover/case-studies/fostering-sustainable-mobility-north-rhine-
westphalia-germany

A kOzlekedési és varosi tervek az autdbhasznalatra korlatozodtak, azonban az elmult években
a varos elérte korlatait, igy egy uj mobilitasi stratégiat kellett kidolgozni, hogy a gazdasagi
fejlédés tovabb haladjon és a lakossag életminésége javuljon.

Képzés: Tanfolyam indult a kommunalis mobilitis-menedzsmenten belll az alkalmazottak
folyamatos képzésére. Tudas atadas kutatason keresztil, a legjobb gyakorlati példak
bemutatasaval. Képzések és szeminariumok, szimpéziumok és konferenciak szervez6dtek
prezentacios technikak, belsé kommunikacié témakorokben.

Halozat: Regionalis szakért6i csoportok - a gyakorlati szakemberek szamara a helyi hatésagok
kilénboz6 teruletein a mobilitds menedzsment / fenntarthaté mobilitas. Tanacsadoi halozat.
Végrehajtasi  mobilitaskezelési  program. Célcsoport-specifikus ~ mobilitaskezelési
intézkedések.

50 Forras: https://hu.wikipedia.org/wiki/Bus_rapid_transit
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Kézikonyvek és anyagok: Brosurak és kézikdnyvek: példaul a mobilitasi kézpontok
tevékenységeirél, CarSharing mobilitas id6seknek, munka anyagok tanaroknak és iskolaknak,
bérelhetb berendezések

Spanyolorszag-Porto

http://www.eltis.org/discover/case-studies/developing-model-improve-pedestrian-
infrastructure-porto-portugal

Porto tervezte a SPN integralt modellt és tagabb megkdzelitést azonositott a varosi gyalogos
halézat értékelésében. A tagabb megkdzelités a tdbb szempontu elemzés (MCA) mellett a
foldrajzi informaciés rendszer (GIS) hasznalatat jelentette, melyet a tdrténelmi
varoskdzpontban alkalmazott, ahol a legnagyobb probléma a gyalogos fellletek hianya, ami
elégedetlenséget general a gyalogosok kérében. A program elésegiti, hogy a gyalogos halézat
a lehetd legjobban legyen kiépitve.

Az SPN modell CITIVAS dijat nyert 2015-ben, mint innovativ és fenntarthaté kezdeményezés.

5.2. STRATEGIAI KOCKAZATKEZELES

5.2.1. Kockazatok azonositasa

A SUMP kapcsan torekedni kell a projektekkel kapcsolatos kockazatok minimalizalasara.
Ennek érdekében a megvaldsitas elétti kockazat minimalizalasa szikséges, nem pedig a
megvaldsitas soran vagy azt kovetéen jelentkezd, bekdvetkezett karok elharitasa.

A kockazatokat a kdvetkez6 fébb tipusokba soroltuk:

e miuszaki kockazatok,

e pénzlgyi kockazatok,

e gazdasagi kockazatok,

o dontéshozéi tamogatottsagbdl eredd kockazatok,
e varosi-szakmai tAmogatottsag kockazatai,

e tarsadalmi kockazatok

o kornyezeti kockazatok.

A miszaki kockazatok: azokat az el6készités, megvaldsitas és Uzemeltetés soran
bekovetkezé kockazattipusokat jelentik, amelyek korlltekintd tervezéssel, megfelel6
projektmenedzsmenttel, letisztult felelésségi és hataskori szerepekkel minimalizalhaték. E
kockazattipus bekdvetkezési valoszinlségét és bekdvetkezése esetén a sulyossagat
jelentésen csdkkenti, ha a tervezésre, eldkészitésre elegendd id6 és forras all rendelkezésre,
valamennyi, a megvalésitashoz kétédéd bizonytalansag még az elbkészités soran tisztazasra
kerdl.

A pénzlgyi kockazatok: a forrasok szlikdsségébdl adodd korlatokat, problémakat jelentik. A
kockazat csdkkenthetd, ha rendelkezésre all a beruhazas megvaldsitasahoz sziikséges
forras, tartalék kerettel. Ugyanakkor fontos, hogy a forrasok korlatozottsaga esetén a projekt
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miszaki tartalma is alakithatd (csokkenthetd) ugy, hogy a kockazatok minimalisak legyenek,
de a projekt célja, hatasa lehetéleg a legkevésbé sértljon.

Gazdasagi kockazatok: a projekt megvaldsitasa esetén a projekt megtérilési kockazata,
amely a tervezés soran pontos mérési adatokra tamaszkodo koltség-haszon elemzéssel,
illetve a beruhazas soran a nem vart koltségek minimalizalasaval csékkenthetd. Ezen kivil
gazdaségi terhet jelent infrastruktura beruhazasok esetén a megéplilt Iétesitmény fenntartasa
és a projektek Uzemeltetési kdltségeinek biztositasa. Ezen koltségeket figyelembe kell venni
a projektek pénzigyi tervezésekor, csokkentésik érdekében térekedni kell azok
minimalizalasara, és a projekt megvaldsitasanal meg kell tervezni a fenntartasi koltségek
biztositasahoz szukséges pénzugyi keret elkulonitését.

A ddéntéshozéi tamogatottsagbdl eredd kockazatok akkor jelentkeznek, ha jelentés kulénbség
addodik a projekt célja, szellemisége és a dontéshozoi szempontok, szandékok kdzott. Ennek
bekodvetkezési valészinlisége elsésorban a tervezdk, szakemberek és a dontéshozdk kdzotti
folyamatos konzultacidkkal csékkenthetd. Fontos, hogy a déntéshozék szamara minden olyan
informacié rendelkezésre alljon, amely alapjan biztonsaggal doénteni tudnak az adott
projektekrél és egyes valtozataikrél. Tovabba az egész folyamatban fontos szem elétt tartani
a SUMP szellemiségét és az altala megfogalmazott célokat.

A varosi-szakmai tamogatottsagbdl eredé kockazatok atmenetet képeznek a miszaki és a
dontéshozoi tamogatasbol ered6 kockazatok kdzott. Megeldzésik leghatékonyabb médja a
folyamatos egyeztetés a szakmai, dontéshozoi és tervezdi érintettek kozott, elére feltarva
valamennyi olyan kockazatot, amely mar a tervezés, el6készités soran kivédhetd,
eliminalhato.

A tarsadalmi kockazatok els@sorban a projektek megvaldsitasaval érintett szerepldkre
vonatkoznak. Mig lehetnek olyan tarsadalmi csoportok, amelyeket kedvezéen érint egy-egy
fejlesztés, mas csoportok szamara mar bizonyos kedvezétlen hatassal jarhatnak. Az
id6szakosan fennalld vagy allandésuld negativ hatasokbdl fakadd kockazatok leginkabb az
elézetes tajékoztatassal, a tervezésbe valo bevonassal csokkenthetdk, amelyeket mind a
tervez6k, mind a dontéshozok figyelembe kell, hogy vegyenek.

Kdrnyezeti kockazattal azon projektek esetében kell szamolnunk, amelyek jelentés hatassal
vannak a kdrnyezetre, pl. légszennyezés, zajszennyezés, talajszennyezés, elvago hatas vagy
Okologiai szempontbdl értékes éléhelyek zavarasa szempontjabol. A SUMP mddszertananak
alapkdve a koérnyezeti mindéség javitasa, ezért ezekkel a hatasokkal a tervezés soran
mindenképpen szamolni kell, a KHV-kbteles projektekre kornyezeti hatasvizsgalatot kell
késziteni, és toérekedni kell az ilyen jellegli hatasok megelézésére, illetve minimalizalasara.

5.2.2. Kritikus kockazatok kezelése

Az egyes kockazattipusokra javasolt projektszintli intézkedéseket a kockazatkezelési terv
tablai részletesen tartalmazzak. A kdrnyezeti kockazatokra vonatkozé intézkedéseket mindig,
kulon is, kiemeljuk.

A tablazatok az alacsony szintli kockazatok esetén nem tartalmaznak intézkedéseket.
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32. tablazat: 1.

témateriilet kockazatai

Elegendé id6 és forras a tervezésre, el6készitésre, megvaldsitasra
P11.2 El6varosi kdzlekedés integralt pénzugyi, Kkbzepes Korlltekintd, pontos tervezés, a nem vart kdltségek minimalizalasa
' megvalositasa gazdasagi P Tartalékkeret biztositasa a nem vart kéltségek kezelésére
Elkulonitett koltségkeret a mikodtetésre, fenntartasra
., Elegendé id6 és forras a tervezésre, el6készitésre, megvaldsitasra
P10.3 Nagykozar — Ujhegy 6sszekdté ut pénzugyi, Kkbzepes Korlltekintd, pontos tervezés, a nem vart kdltségek minimalizalasa
' fejlesztése gazdasagi P Tartalékkeret biztositasa a nem vart kéltségek kezelésére
Elkulonitett kdltségkeret a mikodtetésre, fenntartasra
M6 autopalya Boly — lvandarda, dontéshozoi Folyamatos konzultacio a dontéshozdkkal
P10.1 orszagh'at’af kozotti szakasz tamogatottsag magas Rendszerszint( és stratégiai tervezés alkalmazasa
megvalositasa
P10.2 gﬂfggyg:ssgrgha;g:_ T(tozgtc;? B dontéshozéi maqas Folyamatos konzultacié a dontéshozdkkal
’ ’ gharar % tamogatottsag 9 Rendszerszintl és stratégiai tervezés alkalmazasa
szakasz megvaldsitasa
Pécs-Megyer — Pellérd 5816. sz. énziiavi
P10.4 ut és az 57-es szamu ut P !, alacsony
o vl gazdasagi
dsszekotése
P11.1 Pécs — Szentlérinc vasutvonal dontéshozoi Kkbzepes Folyamatos konzultacio a dontéshozdkkal
' fejlesztése tamogatottsag P Rendszerszintli és stratégiai tervezés alkalmazasa
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Projektnév

33. tablazat: 2. tématertilet kockazatai

2. Gazdasagi pozicié erésitése

Kockazatok

Bekovetkezés
valoszinlisége

Kockazatkezelés

Kdzbs javitdbazis kialakitasa a Tilke Elegend6 id6 és forras a tervezésre, el6készitésre, megvalositasra
] . pénzugyi, i Korltekintd, pontos tervezés, a nem vart koltségek minimalizalasa
P4.15 B,usz, €s a DDKK pécsi részlege gazdasagi kézepes Tartalékkeret biztositasa a nem vart koltségek kezelésére
reszere Elkilonitett koltségkeret a mikodtetésre, fenntartasra
Elegend6 id6 és forras a tervezésre, el6készitésre, megvalositasra
P12 ,M60 — Pécs” intermodalis logisztikai pénzugyi, maaas Korultekintd, pontos tervezés, a nem vart koltségek minimalizalasa
’ kozpont gazdasagi 9 Tartalékkeret biztositasa a nem vart kdltségek kezelésére
Elkilonitett koltségkeret a mikodtetésre, fenntartasra
Repulétéri infrastruktura fejlesztése,
P12.1 bowteg.e, (klf.l_Jtongya hossze!bb,ltas, peénzugyi, alacsony
teherbiras novelés, kapcsolodo gazdasagi
kiegészitd fejlesztések)

Vv

-
4

-
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34. tablazat: 3. tématertilet kockazatai

3. Egészséges kornyezet, élhetd varos

PI'Ojek't . |Projektnév Kockazatok Belfovg t!fez’es Kockazatkezelés
azonosito valészinlisége
P9.2 A:Iacson),/ emisszioju oyezej[ek (LEZ) tarsadalmi alacsony
|étrehozasa Pécs belvarosaban
A gyalogos kdzlekedés feltételeinek
fejlesztése, jardak épitése a
P9.1 Belvarosban, Egyetemvarosban, tarsadalmi alacsony
Rigdder varosrészben és Ledina
varosrészben
P9 4 qud mflrastruktura és utcabutorok peénzugyi, alacsony
fejlesztése gazdasagi
] o N Elegend6 id6 és forras a tervezésre, el6készitésre, megvalodsitasra
City logisztika koncepcid Koriltekintd, pontos tervezés
P9.3 kidolgozasa Pécs belvarosa miszaki magas Megfeleld szinvonall projektmenedzsment, rogzitett felelésségi- és
tekintetében hataskorok
El6zetes elemzések és kornyezeti hatasvizsgalatok készitése
V as]
- - 181
Aim®
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35. tablazat: 4. témateriilet kockazatai

Elegendé id6 és forras a tervezésre, el6készitésre, megvaldsitasra
P6.2 Vaéltoztathaté jelzésképi tablak miiszaki kézepes Kortltekintd, pontos tervezés
) alkalmazasa P Megfelel6 szinvonall projektmenedzsment, rogzitett felelésségi-
és hataskoérok
P6.1 Jelz’olelm’pas’ csc?mopoptok . penzugyl, alacsony
vezérlégép és lampafej cseréje gazdasagi
Hianyzo halézati kapcsolatok
megvaldsitasa . (Petéfi u.-
P7.5 Alkotmany u. korforgalom északi tarsadalmi alacsony
aganak kialakitasa és elvezetése a
Balicsi utig)
P8.3 Autom.’ata .deSZ(’aC’iO rendszeri penzugyi, alacsony
parkolok kialakitasa gazdasagi
P8.1 Kozparkolok”kl- es ’atalakltasa ,Z0ld penzugyi, alacsony
szempontok” alapjan gazdasagi
Uj, progressziv parkolasi dijképzést e
. . . penzugyi,
P8.2 tamogato parkold rendszer 2 alacsony
. gazdasagi
bevezetése
Csomopontok, utszakaszok e
. o . penzugyi,
P6.4 kbzlekedési biztonsaganak 2 alacsony
. h gazdasagi
fejlesztése
Elegendé idd és forras a tervezésre, el6készitésre, megvaldsitasra
Koriltekint®, pontos tervezés, a nem vart kltségek minimalizalasa
s s < AT Tartalékkeret biztositasa a nem vart kéltségek kezelésére
P6.3 F?lpaclt?Shlanyos csomopontok pendzugyl,. kdzepes Elkilonitett koltségkeret a mikodtetésre, fenntartasra
ejlesziese gazdasagi El6zetes elemzések és kdrnyezeti hatasvizsgalatok készitése
A kedvezétlen kdrnyezeti hatasok minimalizalasa a megvaldsitas
soran
Elegendé idd és forras a tervezésre, el6készitésre, megvaldsitasra
P71 Elkerll6 kapcsolatok fejlesztése |. pénzigyi, kézeDes Kériltekintd, pontos tervezés, a nem vart koltségek minimalizalasa
' (Kelet-nyugati varosi elkerGld ut) gazdasagi P Tartalékkeret biztositasa a nem vart kdltségek kezelésére
Elkulonitett kdltségkeret a mikodtetésre, fenntartasra
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A kedvezétlen kdrnyezeti hatasok minimalizalasa a megvaldsitas
soran

Elegendé idd és forras a tervezésre, el6készitésre, megvaldsitasra
Korlltekint®, pontos tervezés, a nem vart kltségek minimalizalasa

tovabbvezetése a Sport utca
iranyaba)

P7.2 Elkerdld kapcsolatok fejlesztése II. pénzugyi, kézepes Tartalékkeret biztositasa a nem vart koltségek kezelésére
' (Eszak-déli tehermentesitd ut) gazdasagi Elkdlonitett koltségkeret a mikddtetésre, fenntartasra
A kedvezétlen kdrnyezeti hatasok minimalizalasa a megvaldsitas
soran
Folyamatos konzultacié a varosvezetékkel
P73 Vasuti atkelési lehetdségek varosi-szakmai kézepes Folyamatos  konzultaci6 a  helyismerettel  rendelkez6
' bévitése |. (Sport utcai atkelés) tamogatottsag szakemberekkel
Rendszerszintli és stratégiai tervezés alkalmazasa
Hiényzé halozati kapcsolatok Proaktiv pr tevékenység
P76 megvaldsitasa Il. (Di6fa utca 3 . . Lakossag folyamatos tajékoztatasa, visszajelzések kezelése,
. arsadalmi kdzepes

felhasznalasa
Civil szféra bevonasa a tervezési folyamatba

MSB FEJLESZTESI TANACSADO ZRT.

183




Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

36. tablazat: 5. témateriilet kockazatai

Elegendé id6 és forras a tervezésre, -el6készitésre,
megvalositasra
Eszak-déli kézésségi kozlekedési pénziigyi, Kordltekintd, pontos  tervezés, a nem vart  koltségek
P42 tengely megvalositasa azdasagi magas minimalizalasa
engely 9 9 9 Tartalékkeret biztositasa a nem vart koltségek kezelésére
Elkulénitett kdltségkeret a mikodtetésre, fenntartasra
Elézetes elemzések és kdrnyezeti hatasvizsgalatok készitése
Elegendé id6 és forras a tervezésre, -el6készitésre,
o megvalositasra
Elektromos k6z6sségi P Koriltekinté, pontos tervezés, a nem vart koltségek
P4.3 kdzlekedési rendszer bevezetése pendzugyu. kbzepes minimalizalasa
Pécs védett belvarosaban gazdasagi Tartalékkeret biztositasa a nem vart koltségek kezelésére
Elkulénitett kdltségkeret a mikodtetésre, fenntartasra
Elézetes elemzések és kdrnyezeti hatasvizsgalatok készitése
Elegendé id6 és forras a tervezésre, -el6készitésre,
L megvalositasra
Kelet-nyugati kbz6sségi T Korlltekintd, pontos tervezés, a nem vart koltségek
P41  |kézlekedési tengely pe”dZUQY". magas minimalizalasa
megvalositasa gazdasagi Tartalékkeret biztositasa a nem vart kéltségek kezelésére
Elkilonitett koltségkeret a mikddtetésre, fenntartasra
Elézetes elemzések és kdrnyezeti hatasvizsgalatok készitése
+ L s ] .
P4.10 ZecR:arF])t? Ll:;):;)kkbglr?lakltasa a tarsadalmi alacsony
Rendszerszintl egylittmikodés Folyamatos konzultacio a varosvezetékkel
P4.13 kialakitasa a kiilébnbdz6 kdzdsségi | varosi-szakmai kézepes Folyamatos  konzultaci6 a  helyismerettel  rendelkezé
' kézlekedési moédok kdzott (pl. tamogatottsag P szakemberekkel
tarifakdzosség) Rendszerszint(i és stratégiai tervezés alkalmazasa
P44 Elektromos buszok beszerzése pénzigyi, alacson
' az autébusz-allomany gazdasagi y
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koérnyezetbarat megujitasa
céljabol
B+R kerékparparkolok Iétesitése oAk o ke O ik ortaticn. viessaiolbeek Kegold
P4.9 a decentrumokban és tarsadalmi kdzepes fealhgziramgl a ;ayama 0s lajekozialasa, visszajelzesek kezelese,
forgalmasabb megalldhelyeken Civil szféra bevonasa a tervezési folyamatba
Elektronikus jegy- és e
P4.5 bérletrendszer bevezetése, p:;;:gg"i alacsony
értékesitési modok bévitése 9 9
A kozoOsségi kozlekedes elényben
részesitése a K-NY-i és az E-D-i
kozlekedési tengely altal nem varosi-szakmai
P4.12 értintett szakaszokon és tamoaatottsa alacsony
csomoépontokban (Kodaly Z. u., 9 9
Szigeti ut, Kertvaros-Vasartér
kdrnyéke, Petéfi u.)
P46 Megalléhelyi |f1lf,re,lstruktura penzugyi, alacsony
komplex megujitasa gazdasagi
Helyi k6zdsségi kdzlekedés
P4.7 arculataqalf es penzugyl, alacsony
kommunikaciojanak gazdasagi
egysegesitése
Utastajékoztatasi adatok varosi-szakmai
P4.11 o s . . alacsony
nyilvanossa tétele tamogatottsag
P4.8 Igenyvezgrelt kozlekedés mUszaki alacsony
kiterjesztése

MSB FEJLESZTESI TANACSADO ZRT.

185




Pécs Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

37. tablazat: 6. témateriilet kockazatai

Kdzbringa rendszer és e-kdzbringa

P5.5 rendszer kialakitasa mszaki alacsony
Kerékparhalozat fejlesztése és énziiavi
P5.3 kerékpar tarolasi helyszinek P . alacsony
gazdasagi

kialakitasa

A gyalogos kozlekedés fejlesztése
P5.2 a Fopalyaudvar — Vasarcsarnok — tarsadalmi alacsony
Bajcsy-Zsilinszky utca tengelyen

Pécs gyalogos kozlekedési varosi-szakmai

P5.1 feltételeinek javitasa, gyalogos tamoaatottsa alacsony
kozlekedési stratégia elkészitése 9 9
A kerékparszallitas lehetdségének Elegendé id6 és forras a tervezésre, el6készitésre, megvaldsitasra
P5.4 meateremtése a kézosséai pénzigyi, kGzepes Koriltekintd, pontos tervezés, a nem vart kltségek minimalizalasa
’ K& ? kedé 9 gazdasagi P Tartalékkeret biztositasa a nem vart koltségek kezelésére
ozlekedésben Elkuldnitett kdltségkeret a mikodtetésre, fenntartasra
AT LA Ao A ; Folyamatos konzultacié a varosvezettkkel
P5.6 A ngrrll( TOtorclllet .ko'zleked?SI’t . \;?FOSI Stzatlt(n')al kozepes Folyamatos konzultacié a helyismerettel rendelkezé szakemberekkel
MOdok tarsadaimi nepszerusitese amogatotisag Rendszerszintli és stratégiai tervezés alkalmazasa
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38. tablazat: 7. témateriilet kockazatai

A Car-sharing, car-pooling és a
rl_c_ie-sha,rlng o Elegendé id6 és forras a tervezésre, el6készitésre, megvalositasra
kozeledésszervezési Korlltekintd, pontos tervezés
P2.1 megoldasok tamogatéasa, m{iszaki kbézepes Megfelelé szinvonall projektmenedzsment, rogzitett felelésségi- és
SMART kozlekedésszervezési hataskorok
modok dsztdnzése a varosi El6zetes elemzések és kdrnyezeti hatasvizsgalatok készitése
egyeéni kdzlekedésben
P2 2 Integralt fo_r_galomfglugyglgh vgrosrszakn)a alacsony
rendszer/kdzpont kialakitasa tamogatottsag
Tudatformalas, a mobilitasi
igények befolyasolasa, a Proaktiv PR tevékenység
kornyezettudatossag . . . Lakossag folyamatos tajékoztatasa, visszajelzések kezelése,
P31 elterjesztése, lakossagi- tarsadalmi kozepes felhasznalasa
tarsadalmi kommunikacio, Civil szféra bevonasa a tervezési folyamatba
szemléletformalé kampanyok
BIOKOM Nonprofit Kft. . .
S o varosi-szakmai
P3.4 Mobilitasi Kbzpont szervezeti és . . alacsony
. R ; tamogatottsag
informatikai fejlesztése
Helyvaltoztatasi igények, o .
AP ; . varosi-szakmai
P3.2 motivaciok megismerése, . . alacsony
o tamogatottsag
feltérasa
Elegendé id6 és forras a tervezésre, el6készitésre, megvaldsitasra
o P Korlltekint®, pontos tervezés, a nem vart koltségek minimalizalasa
P2.4 E_I_elrtrkorEQS kaZ(t)SSf-:‘gl okt pendZUle’. kbzepes Tartalékkeret biztositasa a nem vart kdltségek kezelésére
ozlekedes mintavaros proje gazdasagi Elkulonitett koltségkeret a mikodtetésre, fenntartasra
El6zetes elemzések és kdrnyezeti hatasvizsgalatok készitése
Kozlekedespol adqdo qunyezgh varosi-szakmai
P9.5 artalmak csokkentése - intenziv X . alacsony
. e tamogatottsag
novenyesitési program
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7. Fenntarthaté mobilitasi ,,aramlat” projektek

Projekt Bekovetkezés

.. . Projektnév Kockazatok DR Kockazatkezelés
azonosito valészinlisége

Folyamatos konzultacio a varosvezet6kkel
P3.3 Intézményi, munkahelyi varosi-szakmai kézepes Folyamatos  konzultaci6 a  helyismerettel rendelkez6
’ mobilitasi tervek készitése tamogatottsag P szakemberekkel
Rendszerszintli és stratégiai tervezés alkalmazasa
Virtualis mobilitdsi médozatok
pp5 |(tAvmunka, e-vasarlas, e- tarsadalmi alacsony
kozigazgatas, e-lgyintézés)
tdmogatasa projekt
Egységes varosi térinformatikai varosi-szakmai
P2.3 . ) . . alacsony
rendszer létrehozasa tdmogatottsag
V am,
- -, 188
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5.3. MONITORING

A varos mobilitasi rendszere akkor fejlédik kedvezd hatékonysaggal, ha a SUMP célrendszer
megvaldsitasa érdekében tett Iepések eredmeényesek. Az eredményesség meghatarozasahoz
— vagyis a SUMP maddszertanaban kiemelten fontos nyomon kévetéshez — szamszerisithet6
informéacidra van sziukség: minden egyes projekt esetében ismernink kell a fejlesztés
kdzvetlen kimenetelével Osszefliggésben all6 szamszerl valtozast, és meg kell tudnunk
hatarozni a kdzvetett hatasokat is.

A valtozasokat a SUMP projektek megvaldsitasa el6tti és utani allapotban, valamint a késdébbi
nyomon koévetés érdekében a projektek szempontjabdl relevans idészakonként, példaul
évente meg kell hatarozni. Ezt a célt szolgalja a SUMP indikatorrendszerének meghatarozasa,
illetve a monitoringgal kapcsolatos feladatok kijellése.

5.3.1. A monitoring szempontjai

Az indikatorokat olyan médon kell kivalasztani, hogy garantaljak a projektek — és altalaban
véve a SUMP — eredményességeének hosszu tavu nyomon kovetését. Ennek érdekében
az alabbi szempontokat mindenképp figyelembe kell venni:

e az indikatorok legyenek relevansak a vizsgalt projekt, illetve célrendszer
szempontjabdl,

o lleszkedjenek az el6bb ismertetett harom szintl hierarchiahoz,

e kozérthetéen fejezzék ki a valtozasokat, ne igényeljen specialis képzettséget az
értelmezésiik és értékelésuk,

e meghatarozasuk legyen koltséghatékony — példaul ne igényeljen nagy
munkaraforditast helyszini mérések elvégzésével, és ne tegye szlkségessé
adatbazisok vagy specialis szoftverek megvasarlasat,

e legyen garantalt az adott indikator meghatarozhatésaga hosszu tavon, vagyis ne
kotédjon olyan kérlilményhez (példaul konkrét buszhaldzati viszonylathoz), ami a
kés6bbiekben megvaltozhat.

5.3.2. Az indikatorok tipusai

A SUMP prioritasok, az azoknak alarendelt beavatkozasi terlletek, valamint az utébbiak ala
besorolt projektek hierarchikus rendszert alkotnak. Csakugy, mint a célrendszer és a projektek,
az indikatorok is egymasra épulé rendszerben értelmezheték.

Output indikatorokat a tervezett intézkedések szintjén, eredményindikatorokat elsésorban
a beavatkozasi terlletekhez rendelve, hatasindikatorokat pedig a f6 prioritasokhoz
kapcsolédéan rogzitlink. A felsorolt indikator tipusok jellege sorrendben a specifikustol az
altalanos felé halad.

Bizonyos indikatorok tobb projektnél is értelmezheték, és a projektek legnagyobb részéhez
tobbféle indikatort is meg lehet hatarozni — az indikatorok régzitése a projekt jellegétél, az
elvart eredményektdl és a hosszu tavu hatastél egyarant flgg.
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Az altalunk alkalmazni javasolt indikatorok listdja — a mértékegységre, a meghatarozas
gyakorisagara és modjara vonatkozd részletes adatokkal egyutt — a 2. sz. mellékletben
talalhato.

5.3.3. Monitoring terv

A SUMP projektek eredményességének nyomon kovetése érdekében a kijeldlt indikatorokat a
megvalositas el6tti allapotban (bazisérték), majd a megvaldsitas utan (célérték), és azt
kovetéen a projekt altal eldidézett valtozas szempontjabdl relevans idékézonként kell
meghatarozni. A 2. sz. mellékletben ismertetjuk az indikatorokat, azok meghatarozasi
idépontjaval és maddjaval egyutt, ugy, hogy azok az 6sszes SUMP projektet lefedik. Az
indikatorok legtobbje esetén éves ismétlést javaslunk a szamértékek meghatarozasara a
projekt megvalositasat kovetben, ugy, hogy a meérés id6pontjat a projekt jellegének
megfelel6en kell megvalasztani.

A projektmonitoring magaban foglalja az adatgyd(jtést, az adatok feldolgozasat és elemzését,
tovabba a projektek eredményességének és hatasainak értékelését a varos egészét érintd
fejlédés elb6segitése — az intézkedések finomhangolasa, Uj beavatkozasok tervezése és
Utemezése — céljabdl. A monitoring adatok begylijtése altaldban éves rendszerességl, a
kiértékelés dokumentacidjat két évente elegendd elkésziteni.

Csakugy, mint minden SUMP projekt és intézkedés végrehajtasa, a monitoring elvégzése is
pontos tervezést és el6készitést igényel — a tervezés jelenlegi fazisat messze tulmenden —,
beleértve az alabbiakat:

e az adatforrasok pontositasa,

e az adatok meghatarozasi médjanak pontos kidolgozasa,
e a bazisértékek és célértékek definialasa,

e a monitoringhoz kapcsolodo koéltségek meghatarozasa,
e a monitoring finanszirozasanak megtervezése.

A monitoring megvalositasa a varosvezetés feleléssége és hataskoére. Hangsulyozzuk, hogy
— mivel ugy lehet hosszu tavon igazan hatasos Iépéseket tenni a pozitiv valtozasok iranyaba,
ha ismerjuk az egyes beavatkozasok hatasait — a projektek eredményességének nyomon
kovetése kiemelten fontos részét képezi a SUMP mddszertannak, és ezért elkllonitett forrast
szlkséges ra biztositani.

5.4. FELULVIZSGALATI RENDSZER

A SUMP célrendszerének hosszu tavu teljesitéséhez elengedhetetlen a visszacsatolas. Ezt a
célt szolgalja a monitoring és az utébbira épulé SUMP felllvizsgalat. A pécsi SUMP részben
egy kézép- és hosszutavu fejlesztési stratégia, 30 éves kitekintéssel, valamint egy rovid tavu,
operativ intézkedési terv 2023-ig, a jelenlegi tamogatasi periédus beruhazasi id6szakanak
végeéig, igy féként a 2014-2020-as eurdpai unios idészakra iranyoz elé beavatkozasokat. Mivel
eddig az id6pontig (2020-ig) a SUMP mddszertanaban a felllvizsgalatra ajanlott 3 év eltelik,
egy kisebb léptéki kdztes felllvizsgalat készitését tartjuk sziikségesnek 2020-ban, amely az
alabbiak értékelését tartalmazza:
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o projektek megvaldsulasanak és eredményességének nyomon kovetése, beleértve a
monitoringbdl szarmazé adatok értékelését,

e avarosi és kuls6é gazdasagi és szakpolitikai feltételek valtozasanak vizsgalata,

e az aktudlis finanszirozasi feltételek és lehetéségek, valamint az uniés forrasok
tamogatasi terlleteinek attekintése.

A fentiek iranymutatasul szolgalnak a SUMP-ban Kkijelolt célok elérehaladasanak
értékeléséhez, valamint az ujabb tamogatasi lehetéségek igénybevételéhez, egyuttal alapot
jelentenek a teljes kor( felllvizsgalat szamara.

Ezt kdvetben legalabb 7 évente, az EU finanszirozasi ciklushoz igazitottan teljes korlen felll
kell vizsgalni a SUMP-ban meghatarozott prioritasok, intézkedések teljeslilését, esetleges
teljeslilés elmaradasanak indokat a felllvizsgalat alabbi kritériumrendszerének megfeleléen.
Emellett tovabbi kdztes felllvizsgalat készitése javasolt

A teljes kord felulvizsgalatnak ki kell terjednie minden olyan véltozasra, amely a SUMP jelen
dokumentacidjanak elkésziilte 6ta bekovetkezett és befolyasolja a fenntarthaté varosi
mobilitas fejl6édését, beleértve a SUMP keretében megvalédsitott intézkedések hatasainak
értékelését és a kilsé kortlmények valtozasainak azonositasat.

A felllvizsgalat soran a SUMP altalanos médszertani Iépéseit kell végig kdvetni, a kildnbséget
az jelenti, hogy — Pécs esetében — a 2016-ot kdvetd valtozasokra kell fékuszalni, figyelembe
véve a 2020-ban esedékes kdztes felllvizsgalat eredményeit.

A kulsd és belsé gazdasagi, tarsadalmi, kdrnyezeti és szakpolitikai feltételek, tovabba a varos
stratégiai céljainak valtozasai alapjan értékelni kell az eredeti célrendszert, és ha szikséges,
finomitani azt.

A varosvezetéssel és az egyéb érintett szereplOkkel torténé egyeztetés alapjan le kell
hatarolni, hogy a tervezett projektekbdl melyek valdsultak meg, és a monitoringbdl szarmazo
adatok felhasznalasaval meg kell vizsgalni, hogy az intézkedések a pozitiv hatasaikat milyen
hatékonysaggal tudtak kifejteni.

Emellett a kdltségek és a finanszirozas modjanak nyomon kovetése, valamint az elézetesen
becsUlt kockazatok, a megvalositas és az Uzemeltetés soran felmerllé akadalyok utdlagos
értékelése is a felllvizsgalat részét képezi.

Mindezek alapjan el kell végezni az esetlegesen szilkséges modositasokat az eredeti
projektlistaban és ki kell jelélni a varosi mobilitas hosszu tava fenntarthatésaga érdekében
teljesitendd ujabb intézkedéseket.

A felllvizsgalat nem csupan egy statikus dokumentum elkészitését jelenti: ugyanugy, mint az
eredeti SUMP-nak, a felllvizsgalatnak is a beavatkozasok megvaldsitasanak megalapozasa
a legfébb feladata, beleértve az ltemezést, a finanszirozasi lehetéségek feltarasat, a
koltségterv elkészitését és a felmerild kockazatok meghatarozasat.

A felllvizsgalat soran — a tervezési fazishoz hasonléan — biztositani sziikséges a kdzdsségi
tervezés elveinek érvényre jutasat.
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Fontos hangsulyozni, hogy a SUMP egészének hatasossaga érdekében feltétlenll sziikséges

mind a kdztes, mind a teljeskorl felllvizsgalat elvégzése, amelyekre ezért forrast szikséges
elkdl6niteni.
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6. FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERV AZ
AKADALYMENTES PECSERT

A SUMP sikeres megvaldsitasa nem elképzelheté minden tarsadalmi csoportnak valé
maradéktalan megfelelés célkitlizése nélkiil.

A varos épitett kornyezete, illetve kozlekedési halézata a helyi tarsadalom
mikodésének térbeli kerete, igy az alakulo térszerkezet erdsitheti, vagy gyengitheti a helyi
tarsadalom, illetve annak csoportjai fenntarthato fejlédését. A helyi tarsadalom fontos része a
fogyatékkal él6 emberek csoportja. Ok is megfogalmazzak igényeiket a varos térszerkezetét,
mobilitasat illetéen. Ezen igények bemutatasat célozza az AKADALYMENTES PECSERT
fejezet.

A fogyatékkal élék esélyteremtd hozzaférésének elvei

Ahogy az Eurdpai Unié kdzlekedéspolitikai iranyelvei, ugy a jelen terv megalapozasat
szolgald SUMP utmutaté (moddszertani sablon) is kiemelt figyelemmel van a szolgaltatasi
szinvonal novelése, az életmindség javitasa, az egyenlé esélyl hozzaférés megteremtése
célteruletekre.

A meglévs fejlesztési dokumentumokhoz, ezen belll is a nemzetkdézi szintl
dokumentumokhoz valé SUMP illeszkedést a jelen dokumentum 2.2.1 fejezete részletezi. Az
ott hivatkozott, az Eurdpai Unié kézlekedéspolitikajan alapulva elkészilt varosi kdzlekedési
,Z20ld Konyv” alapvetéen 5 fontosabb célt fogalmaz meg, 6sszhangban a Fehér Konyv
kornyezetbarat és hatékony kdzlekedési célkitlizéseivel:

o Kodzlekedési torlodasoktdl mentes varosok és nagyvarosok
o ZOldebb varosok és nagyvarosok

e Intelligens varosi kozlekedés

o Akadalymentes varosi kozlekedés

e Biztonsagos és biztonsageérzetet ado varosi kozlekedeés

Kiemelt terllet emellett a varosi kdzlekedéshez valé akadalymentes hozzaférés,
amely ,els6sorban a mozgdskorlatozottak, a fogyatékkal él6k, az idGsek, a kisgyermekes
csaladok vagy a kisgyermekek szempontjabdl lényeges: lehetévé kell tenni szamukra, hogy
problémamentesen hozzaférhessenek a varosi kézlekedési infrastruktirahoz.”

A nemzetk6zi szinti dokumentumokhoz val6 SUMP illeszkedés vizsgalata
alatamasztotta és igazolta, hogy a jelen mobilitasi terv a kdzdsségi kozlekedési eszkdzok
szolgaltatasi szinvonalanak fejlesztésén keresztil illeszkedik az eurdpai kdzlekedésfejlesztési
célkitizésekhez, és ezzel parhuzamosan hozza is jarul a szakpolitikak megvaldsitasahoz.

Az 1486/2014. (VIII.28.) Korm. hatarozattal elfogadott Nemzeti Kozlekedési
Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS) célrendszerének 1. szintjén kerlltek
megfogalmazasra a tarsadalmi célok, ezen belll a 8 kiemelt tarsadalmi cél, melyek kézil az
egyik kifejezetten a tarsadalmi igazsagossag, méltanyossag javitasat takarja, miszerint kiemelt
cél az egyes tarsadalmi csoportok (pl. idések, gyermekek, alacsony jovedelmiiek, fogyatékkal
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él6k) szolgaltatasokhoz, létesitményekhez, jarmiivekhez vald hozzaférési kortlményeinek
javitasa.

A SUMP médszertani utmutatdban foglaltak szerint egy fenntarthaté varosi mobilitasi
terv céljai kdzott az aldbbiaknak minden esetben tikrozddnie kell:

e Minden lakosnak legyen lehetésége valasztani k6zlekedési alternativak koziil,
hogy eljuthasson a szamara legfontosabb célpontokra.

A fentiek alapjan a fenntarthaté mobilitasi tervnek, a tervezés stratégiai szemléletét
kovetve lehetdvé kell tennie, hogy a fogyatékkal él6 emberek ténylegesen gyakorolhassak a
tarsadalom tébbi tagjaval azonos alapjogaikat. igy dsszességében megjeldlhetéek azok a
legfébb — a nemzetkdzi és az eurdpai kontextusra is figyelemmel levé —, a helyvaltoztatasi
szukségletet érint6 kotelezettségek, amelyek teljesitését, illetve minéségi fejlesztését Pécs
Megyei Jogu Varosnak is szukséges figyelembe vennie, a kdzlekedéssel 6sszefiiggé tervezési
és kivitelezési folyamataiba beépitenie.

Ezek kbzé sorolhatok kildndsen:
» afogyatékossagon alapulé megkullénbdztetés felszamolasa;

» a termékekhez és szolgaltatasokhoz valé egyenlé esélyli hozzaférés
biztositdsa a fogyatékossaggal él6 személyek szamara, beleértve a
kbzszolgaltatasokat és a segité eszkdzoket;

» afoglalkoztatashoz valo egyenld esélyli hozzaférés el6segitése;

» akoézlekedéshez, az infrastrukturahoz és a kozéplletekhez val6 egyenlé esélyl
hozzaférés lehetéveé tétele;

= mindségi, kdzbssegi alapu szolgaltatasok nyujtasa, beleértve a személyre
szabott segitségnyujtas lehetbségét is;

= 3 teljes és egyenld részvételt megnehezité adminisztrativ és viselkedésbeli
akadalyok megsziintetése, segitség nyujtasa a jogérvényesitésben.

A helyi tarsadalmat (ki)szolgald, életmindséglket alakitd kdézosségi szolgaltatasok
(jelen esetben a kozlekedés) hozzaférhetéségben mutatkozé egyenlbtlenségek alakulasa
jelentds hatast gyakorol a helyi tarsadalom egyes csoportjainak az életminéségére.

A fogyatékkal €l6 emberek jollehet ugyanolyan alapvetd jogokkal rendelkeznek, mint a
tarsadalom tobbi tagja, mégis gyakran eléfordul, hogy egyaltalan nem, vagy csak korlatozottan
tudnak élni a mobilitashoz k6t6dé jogaikkal. A fenntarthaté mobilitasi terv a stratégiai tervezés
elveit figyelembe véve kulonds hangsulyt fektet az esélyteremt6 hozzaférés biztositasara. A
fejlesztési projektek megvalodsitasanal — figgetlenll arra, hogy azok épitési beruhazasra,
eszkdzbeszerzésre, modszertan kidolgozasara, vagy IKT fejlesztésre iranyulnak -, a
tervez6knek/beruhazéknak figyelembe kell vennilk a hatalyos jogszabalyokban,
szabvanyokban, Uniés iranyelvekben, szakpolitikai segédletekben (pl. Segédlet a
kbzszolgaltatasokhoz és egyéb szolgaltatasokhoz valé egyenlé esélyll hozzaférés
megteremtéséhez c. dokumentum), egyéb allasfoglalasokban lefektetett esélyegyenléségi
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feltételeket, iranyelveket. A tervek megvalésitasat megelézden kildndsen fontos megismerni,
valamint a dontéshozatalnal figyelembe venni a témaval foglalkoz6 szakmai és civil szervezek
véleményét, Kivitelezési javaslatait.

A mobilitasi terv fontos alapelve, hogy a fogyatékkal él6k szamara a
tobbségi tarsadalom nem kegyet gyakorol a helyvaltoztatasi sziikségletiik
elésegitésénél, hanem alapveté jogként garantalja azt.

Szabalyozasi Kornyezet

Magyarorszag Alaptorvényébdl levezetheté a mozgasszabadsag, a tartdozkodasi hely szabad
megvalasztasanak elve (XXVII. cikk (1) bekezdés).

Emellett torvény mondja ki (1998. évi XXVI. tv. a fogyatékos személyek jogairdl és
esélyegyenldséguk biztositasardl), hogy

5.§ (1) A fogyatékos személynek joga van a szamara akadalymentes, tovabba
érzékelhets és biztonsagos épitett kbrnyezetre.

5.§ (2) Az (1) bekezdésben foglalt jog vonatkozik kiilbnésen a kbzlekedéssel és az
épitett kbrnyezettel kapcsolatos tajekozodasi lehetéségekre.

A fogyatékkal él6k kozlekedési feltételeinek biztositasa jogszabalyi szinten garantalt (1998.évi
XXVI. tv. 8-10.§, egyéb vonatkozé rendeletek).

A személyszallitasi szolgaltatasokrol szolé 2012. évi XLI. térvény a kdzforgalmu
személyszallitasi szolgaltatas (k6zdsségi kozlekedés) akadalymentesitésének fokozatos
megvalositasat tartalmazza.

Az Eurdpai Unios forrasok felhasznalasa sem lehetséges anélkiil, hogy a teljeskorl (komplex),
minden fogyatékossagi formara kiterjed® akadalymentesség biztositasa ne térténjen meg. A
mobilitasi tervet illetéen ennek a kozlekedési infrastruktura, tovabba a tdmegkozlekedés
tekintetében a jarmivek, palyaudvarok, allomasok és megallohelyek, egyéb utasforgalmi
létesitmények akadalymentesitésében van relevanciaja.

Az akadalymentesités formai
» mozgassérilteknek az 6nallé és akadalymentes mozgas biztositasa;
= |atassérilteknek az 6nallé és biztonsagos tajékozédas biztositasa;

» hallassérliltek (hallokésziléket visel6k) segitése (pl. kiépitett indukcids hurok
segitségével).

A miszaki megoldasok tekintetében megkilonbdztetjlok a személyi és intézményi
akadalymentesitést:

= A személyi akadalymentesités eszkdzei olyan mobil berendezések, amelyeket
csak egyetlen személy hasznal és mindig magaval viheti (példaul Iépcsén jard).
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» Az intézményi akadalymentesités eszkdzei fixen vannak telepitve és tobb
raszoruldt is kiszolgalnak (példaul emelélap).

Akadalymentes Pécs

A varosi mobilitasi terv tervezésekor a fogyatékkal él6 emberek igényei feltérképezésre
keriltek. Tovabba megvizsgaltuk azon un. ,best practice” gyakorlatokat, melyeket mas eurdpai
vagy magyar varosok alkalmaztak a tervezésben vagy akar a beavatkozasokban.

Az akadalymentes kozlekedés nem csupan a kerekes székkel kdzleked6k szamara
fontos, hanem a lakossag nagy részének is: a babakocsis szlil6k, a nehezebben mozgo
id6ések, a kisgyermekek, a nagy csomagokkal utazok/kdzlekedbk szamara egyarant Iényeges,
hogy kénnyen hasznalhassak a kdzlekedési fellleteket/infrastrukturat és a tomegkdzlekedési
eszkozoket.

Alapvetések

Nem készilhet olyan épitett kdzlekedési objektum/ épitmény/ mitargy (ut, jarda,
gyalogatkel8hely, mozgassérilt parkold, buszmegalld, stb.), ahol az akadalymentesités nem
biztositott (pl. vezet6sav, eltéré burkolatok, szintklilénbségek akadalymentes athidalasa,
rampak, emel6k, csuszasmentesités, tablak, jeldlések, hangjelzések stb. alkalmazasaval).

A tomegkozlekedési eszkOzOk beszerzésekor minden olyan szempont, részlet
figyelembe veend6, amely a teljeskorl akadalymentesitést biztositja, megkodnnyiti, praktikus
megoldast biztosit (pl. alacsonypadlés, azaz lépcsd nélkili buszok beszerzése, kerekesszék
felemelése, kerekesszék rogzitése, piktogramok hasznalata, nehezen mozgd utasok szamara
fenntartott Glés, dinamikus utastajékoztatas, hangjelzések, stb.).

A tajékoztatas, figyelemfelhivas, informacidatadas is akadalymentesen biztositott (pl.
hangos térkép, akadalymentes honlap, piktogramok és hangjelzések hasznalata, stb.).

Projektkapcsolédasok

A priorizalt fejlesztési projektek (kompakt varos, javulo elérhetéség; gazdasagi pozicio
erdsitése; egészséges kornyezet, élhetd varos; kdzuti kdzlekedési rendszer hatékonysaganak
a javitasa; kdzosségi kdzlekedési modok fejlesztését tamogatd projektek; nem motorizalt
kozlekedési modok fejlesztését tamogaté projektek; fenntarthaté mobilitasi ,aramlat’
projektek) kifejezetten az esélyteremté hozzaférés lehet6ségének megteremtését segitik eld
a tarsadalom szocialis, vagy gazdasagi értelemben deprivalt tagjai, kdzbsségei és a
fogyatékkal él6 emberek szamara.

Minden egyes projektnél az akadalymentes hozzaférés (a mozgaskorlatozottak, a
fogyatékkal él6k, az id8sek, a kisgyermekes csaladok vagy a kisgyermekek szamara)
elsérend( prioritas.

Mégis a teljesség igénye nélkil kiemelnénk néhany projektet azokrdl az elemekrél-
fejlesztésekrdl, amelyek megvalositasa esetén a fogyatékkal él6k életében kozvetlendl,
direktben jelentkezik a pozitiv hatds, azaz a fogyatékkal él6k érdekeit, mozgasat,
kozlekedését, életlik egészség- és kornyezeti szempontjait maximalisan szem el6tt tartjak.
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P2.5 Virtualis mobilitasi médozatok (tavmunka, e-vasarlas, e-kdzigazgatas, e-lgyintézés)
tamogatasa projekt

P4.6 Megalléhelyi infrastruktira komplex megujitasa
P4.8 Igényvezérelt kozlekedés kiterjesztése
P8.1 Kdzparkolok ki- és atalakitasa "z6ld szempontok™" alapjan

P9.1 A gyalogos kozlekedés feltételeinek fejlesztése, jardak épitése a Belvarosban,
Egyetemvarosban, Rigdder varosrészben és Ledina varosrészben

P9.2  Alacsony emisszidju Ovezetek (LEZ) létrehozasa Pécs belvarosaban
P9.4  Z4ld infrastruktira és utcabutorok fejlesztése

P9.5  Kozlekedésbdl addédd kornyezeti artalmak csokkentése- intenziv novényesitési
program

A fogyatékkal élok esélyteremt6 jovoképe

A SUMP készitése kapcsan az Akadalymentes Pécs fejezetrészben sziikséges
sz6lnunk az id6 tényezorél.

A mobilitas, az elektromos mobilitas, a koz0sségi kdzlekedés - elcsépelt kifejezéssel
élve - paradigmavaltast igérnek az elkdvetkezd idészakra.

Megjelenhetnek olyan koézlekedési formak, melyek ma még nem ismertek vagy a
gyakorlatban nem trivialisak (vezetd nélkili, irany taxi jellegli, sharing/megosztason alapuld
hasznalat, etc.).

Megjelenhetnek olyan eszkdzok, berendezések, melyek ma még a gyakorlatban nem
kozismertek (buszhivo, tajékoztatd panel, elektronikus jegy, etc.).

Tovabba barmilyen technologiardl is beszélink, legtdbb terlletet érintéen
miniaturizaciés folyamat fog lezajlani.

A SUMP 30 év idétavra készll és nehéz megbecsiilni a (mobilitasi) fejlédés ugrasanak
magassagat. Ettél flggetlenil az Akadalymentes Pécs fejezetben emlitett eszkdézok és
projektek — reményeink és elvarasaink szerint — kell, hogy javitsak a fogyatékkal élék
mozgasat, kozlekedését, életét, rovid- és hosszutavon egyarant.

igy a fenntarthatd varosi mobilitasi terv készitéinek nemcsak az a feladata, hogy a
kozeljovd projektjeinek megfogalmazasakor a jelen akadalymentesitési szempontokat
alkalmazzak, érvényesitsék. Fontos feladatuk, hogy a tavolabbi jo6vé projektjei
megfogalmazasakor, (esetenként) kérulirasakor minden olyan tényezét figyelembe vegyenek,
melyek a jové fejlettebb technoldgiai kdrnyezetében, a jové ,hangsulyosabb, részletezettebb,
kimunkaltabb akadalymentesitési elvarasi rendszerében” a fogyatékkal él6k érdekeit,
mozgasat, koOzlekedését, életik egészség- és kornyezeti szempontjait maximalisan
figyelembe veszik.
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